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Liebe Leserin, lieber Leser,

5328. So grof ist die Fldche in der Landeshauptstadt in Hek-
tar, die ausweislich der amtlichen Statistik vom 31.12.2020

den iiber 1,5 Millionen Miinchnerinnen und Miinchnern zur
Fortbewegung dienen sollte. Miinchens reine Verkehrsflache
entspricht ziemlich genau der gesamten Fléche der Stadt Bam-
berg. Ganz schon viel eigentlich, zum Flanieren, Radfahren und
zum Parken von Kraftfahrzeugen. Die wachsen nicht nur in die
Lange und in die Breite, sondern auch in der Anzahl. 851 641
Stiick, davon 724 303 Autos, bevolkern die Miinchner Straflen
und ihre Rénder. Rechnerisch kann die ganze Miinchner Bevdl-
kerung in der ersten Reihe ihrer Kraftfahrzeuge Platz nehmen
und sich von dort aus die Mobilitdtswende anschauen

Nicht der Radentscheid von 2019, nicht der Mobilitétsplan
MobiMUC und auch nicht die Mobilitétsstrategie 2035 haben
das Drehbuch fiir die Mobilititswende in Miinchen geschrie-
ben. Es war ein Virus. Nicht das ,,Virus Auto*, wie ein zeitlos
gutes Buch des Verkehrsplaners Hermann Knoflacher von 2009
betitelt ist, sondern das Virus Corona. Was sonst in iiblichen
Planungszeitrdumen von wenigen Jahrzehnten verwaltungstech-
nisch abgearbeitet wird, entstand nun in einem Wimpernschlag:
Pop-Up-Radwege, die im disruptiven Stressmoment der Pan-
demie aufpoppten, kurz verschwanden und dann kamen, um zu
bleiben. Das Ganze auch noch in 1a-Lage: Elisenstraf3e, There-
sienstral3e, Rosenheimer Strafle. Womit wir zuriickkommen auf
die 1,5 Millionen Logenplétze in der ersten Reihe, von wo aus
die Auto-Mobilen von nun an téglich mit ansehen diirfen, wie
Flachen neu verteilt werden. Hier wird spiirbar, was sich wen-
det. Andere haben sich abgewendet, so die Nutzer von U-Bahn,
Bus und Tram. Die einen arbeiteten von zuhause, die anderen
schwangen sich auf’s Rad, wieder andere fliichteten sich in den
Schutzraum Auto, um dem Erreger zu entgehen. Das ist zwei
Jahre her. Zeit genug, sich an die neuen Lebensumsténde zu
gewOhnen. Abo-Kunden kiindigten in Scharen, so kam zum
Image-Schaden der finanzielle noch obendrauf. Nun schmieden
der MVV und die Verkehrsunternehmen Strategien zur Fahr-
gastriickgewinnung. Zuriick in tiberfiillte Busse und Bahnen?
Dann lieber im Sattel bleiben.

Eine bewegende Lektiire wiinscht Thnen

Michael Schneider, stellvertretender Programmausschuss-Vorsitzender
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Mobilitatswende in Minchen

Das Privatauto muss raus!
Warum ein autofreies Miinchen nicht radikal

sondern verniinftig ist

JORG SPENGLER

Viele Menschen in unserer Stadt wiinschen sich weniger Autoverkehr und mehr Platz fiir
FuBganger:innen, Baume oder Spielplatze. Der Ruf nach mehr Aufenthaltsqualitat im offentlichen
Raum wird immer lauter.Verstandlich, da uns gerade in den Zeiten der Pandemie die ungerechte
Aufteilung der StraBBen erst so richtig bewusst wurde. Das Auto beansprucht in der Regel 60 bis 80
Prozent des StraBenraums und schrankt damit die Mobilitat der anderen Verkehrsteilnehmer:innen
massiv ein. Zahlreiche Organisationen und viele Aktivist:innen dringen mit ihren auf den StraBBen
und in den sozialen Medien verbreiteten Argumenten in letzter Zeit vermehrt auch zu den
Entscheidungstrager:innen in der Politik durch. So haben europaische GroB3stadte wie Paris, Barce-
lona und London damit begonnen, den Autoverkehr deutlich einzuschranken.

So konnte der Gartnerplatz ohne Autos aussehen.

ngesichts der vielfiltigen negativen Auswir-

kungen der Automobilitét auf unsere Stadtge-
sellschaft pladiere ich bei uns in Miinchen fiir die
autofreie Stadt ab 2030. Autofrei heiit dabei, dass
im Stadtgebiet praktisch keine privaten Pkws mehr
unterwegs sein werden. Weiterhin erlaubt blieben
Carsharing sowie gewerbliche Fahrzeuge bzw. alles,
was zur Versorgung unserer Stadt notig ist. Selbst-
verstdndlich muss dieser Verkehr bis dahin komplett
elektrifiziert sein. Nur mit einer Abkehr vom Auto-
verkehr kann die Verkehrswende tatséchlich gelin-
gen.

Selbst im deutlich verkehrsreduzierten Corona-Jahr

2020 wurden die gesetzlichen NOx-Grenzwerte an
der Landshuter Allee wieder deutlich {iberschritten.

Seit vielen Jahren schaftt

es die Stadt Miinchen nicht,
ihre Einwohner:innen vor der
gefdhrlichen Luftverschmut-
zung durch Dieselabgase zu
schiitzen. Eine ambitionierte
Stadtpolitik wiirde nicht nur
darauf abzielen, sich durch-
zumogeln, sondern sie miisste
ernsthaft versuchen, die
Schadstoff-Emissionen mdg-
lichst gegen Null zu senken.

Ahnlich ambitionslos waren
die Anstrengungen in der
Vergangenheit, wenn es um
den Larmschutz geht. Anstatt
Larmschutzwénde und dicke
Mauern zu bauen, sollte das
Ubel bei der Wurzel gepackt
werden: Mit einem Verbot von larmenden Ver-
brennungsmotoren. An vielen Kreuzungen kénnen
Grundstiicke nicht mit Wohnungen bebaut werden,
weil die Schadstoff- und Larmemissionen zu hoch
sind. Stattdessen werden Griinflachen bebaut und
Baume fiir eine oft unsinnige Nachverdichtung geop-
fert. Lasst uns die StraBen so gestalten, dass Men-
schen dort gerne wohnen. Ohne privaten Autoverkehr
und mit viel Aufenthaltsqualitét.

Nicht nur das Stadtklima wiirde von einem au-
tofreien Miinchen profitieren, sondern auch der
globale Klimaschutz, zu dem sich die Stadtregie-
rung verpflichtet hat. Noch immer stoflen Pkws in
unserer Stadt Unmengen von klimaschiddlichem CO,
aus. Besonders negativ fallen die immer schwerer
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und groBer werdenden SUVs zu Buche. Um 80
kg Mensch zu transportieren, miissen oft mehrere
Tonnen Auto in Bewegung gesetzt werden. Was fiir
eine Verschwendung von wertvollen Ressourcen!
Die unterschiedlichen Sektoren haben in den letzten
Jahren ihre Klimabilanzen verbessern konnen, mit
Ausnahme des Verkehrs. Hochste Zeit, dass Miin-
chen auch beim Klimaschutz endlich Taten sprechen
lasst und alle Verbrennungsmotoren bis 2030 aus der
Stadt verbannt.

Jetzt mogen die Freund:innen des technischen
Fortschritts an dieser Stelle einwenden, dass all diese
Probleme mit der Elektrifizierung der Automobile
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Aktuell herrscht meist Autochaos in Miinchen

gelost werden konnten. Das mag zu einem gewissen
Grad richtig sein, allerdings 16st die Elektromobilitit
beispielsweise nicht das Problem des Mikroplastiks,
dass durch den Reifenabrieb entsteht und unsere Luft
bzw. die Isar verschmutzt. Aulerdem werden die Au-
tos durch die Antriebswende nicht kleiner und auch
nicht weniger gefahrlich.

Die ,,Vision Zero®, also das Ziel, die Zahl der
Verkehrstoten in Miinchen auf Null zu senken, ist
leider noch in weiter Ferne. Aktuell sterben jahr-
lich zwischen 10 und 20 Menschen auf Miinchens
Strallen. Sicherer wird unsere Mobilitét nur mit
deutlich weniger und viel kleineren Fahrzeugen und
einer Drosselung der Geschwindigkeiten. Oslo und
Helsinki haben gezeigt, dass mit einem flaichende-
ckenden Tempolimit von 30 km/h die ,,Vision Zero*
keine Utopie bleiben muss. Zusétzlich muss die
Abkehr vom Automobil von einem schnellen Aus-
bau der Fahrradinfrastruktur begleitetet werden. Nur
so werden sich auch schwichere Personengruppen
wie Kinder und Senior:innen auf’s Radl wagen. Das
Fahrrad in all seinen Varianten (Lastenrad, Cargo-
Bike, Pedelec, E-Bike ...) beweist schon heute, dass
es viele innerstidtische Autofahrten ersetzen kann.

Hitten wir jetzt noch sichere Radwege, dann wire
der Siegeszug des Fahrrads auch in unserer Stadt
nicht aufzuhalten.

Der vom Radentscheid Miinchen geforderte und
vom Stadtrat beschlossene Ausbau der Radwege
fiihrte noch in der Planungsphase zu einem Vertei-
lungskampf und zur groen Frage: Wem gehort die
Stralle? Darauf gibt es eine einfache Antwort: Der
Stadt bzw. uns allen. In Au-Haidhausen besitzen nur
gut ein Viertel aller Menschen ein Auto und trotzdem
dominiert und blockiert es die Mobilitét von allen.
Woher soll denn der Raum fiir neue Radwege, mehr
Béaume und Griinflichen, Fahrradstellplétze, breite-
re FuBwege, Lieferzonen
und nicht zuletzt der Platz
fiir zusétzliche Wohnun-
gen kommen, wenn nicht
von dem, den das Auto
beansprucht? Der Platz
ist da, wir miissen ihn uns
als Stadtgesellschaft nur
nehmen.

Die effektivste und
giinstigste Mafinahme
dabei ist eine schrittweise
Abschaffung aller oberir-
dischen Parkmoglichkeiten
fiir das Privatauto. Bei einer
jéhrlichen Reduktion um
12 bis 15 Prozent wéren wir
2030 am Ziel und kdnnten
den freigewordenen Platz in der Zwischenzeit zur
dringend bendtigten Stadtbegriinung und zur Erho-
hung der Aufenthaltsqualitét nutzen. Parallel wiirden
flichendeckend Mobilitétsstationen ausgewiesen,
an denen ausreichend Carsharing-Fahrzeuge und
Lastenréder zur Verfiigung stiinden. Bis 2030 sollte
auch der Ausbau der Radinfrastruktur nach den Vor-
gaben des Radentscheids abgeschlossen sein, so dass
das grof3e Potential der Cargo-Bikes bei der Versor-
gung der Stadtbevodlkerung effektiv genutzt werden
kann. Diese Radoffensive muss von einer Bus- und
Tramoffensive begleitet und die Fernbahnhofe und
OPNV-Knoten ans Radverkehrsnetz angebunden
werden, damit die Kombination von Fahrrad und
Bahn das Auto tatsichlich iiberfliissig machen kann.

Die autofreie Stadt wird nicht umsonst zu haben
sein. Die Kosten des ungeziigelten Autoverkehrs, wie
wir 1thn die letzten 60 Jahre erfahren haben, sind aber
ungleich hoher: fiir das Klima, die Umwelt und uns
Menschen.

Jorg Spengler ist Vorsitzender des Bezirksausschusses Au-Haid-
hausen (Biindnis 90/Die Griinen)
E-Mail: joerg.spengler@muenchen.de !
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Autofreie Quartiere — illusionare ldee oder
zukunftsweisende Tat?

GUNHILD PREUSS-BAYER

Angenommen, ein Vermieter hat ein groBes Haus mit 100 Wohnungen und 100 Tiefgaragenplatzen,
aber die Mieter besitzen keine Autos. Keiner will zusatzlich zur eh schon teuren Wohnung auch
noch einen Garagenplatz mieten. Sehr argerlich fir den Vermieter, denn vermutlich hat er pro
Stellplatz 20.000 bis 40.000 Euro aufgewendet. Soll er auf den Kosten sitzen bleiben? Besser, er legt
sie gleich mal auf die Wohnungsmieten um, denn die Wohnungen kriegt er sicher los und das Geld
damit wieder rein. Selbst wenn viele Mieter doch Verwendung fiir so einen Autoplatz haben, will er
sie nicht mit den wahren Kosten abschrecken, sonst vermeiden sie die Stellplatzmiete und parken
irgendwo am StraBBenrand. Er musste die Stellplatze ja bauen, wahrscheinlich hatte er sonst keine

Baugenehmigung bekommen.

[ X J
rgerlich natiirlich auch, dass er die Lage der

Treppenhiuser und der tragenden Winde nicht
wirklich frei wéhlen konnte, denn er musste auf die
vorgeschriebenen StellplatzgroBen und Fahrgas-
senbreite und die dadurch grofen Spannweiten der
Garagendecke Riicksicht nehmen. Und Platz fiir
Kellerabteile ist auch zu wenig iibriggeblieben. Viel-
leicht durfte er die Autoabstellhalle auch unter dem
Hof platzieren. Wenn die ersten Mieter einziehen,
sehen sie nicht, dass die kleinen Baumchen mangels
Waurzelraum nie ordentlich grof3 werden konnen.

Zaghafte Anderungen
Sowohl im Arbeitskreis ,,Nachhaltige Quartiersent-
wicklung® des Miinchner Forums als auch in einem
Workshop beim bundesweiten Umwelt- und Ver-
kehrskongress (BUVKO) im vergangenen Herbst
haben wir thematisiert, wie autofreie Quartiere fiir
Menschen ohne Auto gebaut werden konnten. In die
Realitdt umgesetzt wurde das aber in Miinchen noch
nicht, denn auch wenn die Stadt inzwischen bei der
Reduzierung von Stellplédtzen
Entgegenkommen signalisiert,
sind die Auflagen so hoch, dass
sich Kosten, Arger und die War-
tezeiten vor den Behordentiiren
kaum noch rechnen.

Welcher Teufel hat die Stadt
geritten? Die Prdambel der
Reichsgaragenordnung von 1939
nennt ihn: ,, Die Forderung der
Motorisierung ist das vom Fiih-
rer und Reichskanzler gewiesene
Ziel.

Im Miinchen galt lange ,,pro
Wohnung ein Stellplatz®. Dabei
gab es noch nie pro Wohnung
ein ganzes Auto.

In den letzten Jahren hat sich aber dann doch etwas
gedndert. Mit dem Ziel ,,Wohnkosten senken und
gleichzeitig zukunftsfahige Mobilitdt befordern*
wurde die Stellplatzsatzung in kleinen Schritten mo-
difiziert. Allerdings mit Auflagen, die unterm Strich
nur wenig Kostenminderung ergeben.

Es herrscht grofle Angst vor groen Schritten: bis
zu einem autofreien Quartier ldsst man es doch noch
nicht kommen. Denn den zu erwartenden Vorteilen
steht eine befiirchtete Einschrankung der Auto-
Mobilitéit gegeniiber. Und mancher Planer kann sich
anscheinend keine Nicht-Auto-Mobilitét vorstellen.

Dabei machen neben Kostenersparnis, Sicherheit
und Lebensqualitét in autofreien Vierteln zwei Ent-
wicklungen autofreie Quartiere zu einer Notwendig-
keit. Lebensnotwendig.

Steigende Einwohnerzahlen, weiterer Wohnungs-
bau, mehr Infrastruktur und Gewerbegebiete erfor-
dern zusétzliche Flichen. Straen und Parkplitze
diirfen nicht expandieren, sondern miissen be-
schrankt werden.

Als ein Beispiel fiir autofreies Wohnen in Miinchen gilt der Prinz-Eugen-Park
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Dazu riickt endlich der Klimawandel ins Blickfeld,
der sowohl die gebaute Umwelt als auch Leben und
Gesundheit der BewohnerInnen bedroht. Notwendig
ist eine Entsiegelung der Fldchen, so dass Starkregen
reguliert, Regenwasser versickern und gespeichert
werden kann. Damit auch in Diirreperioden Wasser
fiir das Griin in der Stadt zur Verfiigung steht. Es
braucht groe Bdume und Speichermdglichkeiten fiir
Wasser.

Gewohnheiten dndern als Chance
Schon, denkt mensch, Griin, Ruhe, frische Luft, Platz
fiir die Kinder.

Aber als Gewohnbheitstier steigt mensch ins Auto
und denkt, das sei die einzig denkbare Form des
Fortkommens. Zumindest denkt anscheinend die
Stadtplanung, dass mensch so denkt.

Falsch: wenn wir der Studie ,,Mobil in Deutsch-
land* trauen konnen und sie als Maf3stab nehmen,
dann haben 44 Prozent der Haushalte in Miinchen
kein Auto, innerhalb des Mittleren Ringes sogar
mehr als 50 Prozent.

Um auch den anderen die Verkehrswende
schmackhaft zu machen, miissen umweltfreundliche-
re Alternativen leicht zugénglich und der personliche
Gewinn durch ein autofreies Leben erlebbar sein.

Autofreie Wohnprojekte sind weder Hexenwerk
noch mit Zwang durchsetzbar. Sie entsprechen einem
Bediirfnis und entstehen durch Initiative von Men-
schen in Haushalten, die auf lange Sicht kein Auto
besitzen wollen. Sie eint die Grundidee, dass alle, die
in einem Quartier wohnen, sich gemeinsam fiir die
Qualitét ,,autofrei” im Wohnumfeld engagieren.

Die Rechtslage zwang und zwingt aber immer
noch viele dieser Projekte, (Tief-)Garagen zu bauen
— zu Kosten, die wie eine Bestrafung des Wohninter-
esses wirken und einen Behordenkrieg ausldsen, der
die Umsetzung autofreier Quartiere auf den Sankt
Nimmerleins-Tag zu verschieben vermag. Dennoch
gibt es gelungene Projekte; sie konnen besichtigt
werden.

Beispiele fiir autofreie Wohnprojekte —
vorgestellt beim BUVKO

Der bundesweite Umwelt- und Verkehrskongress
tagte dieses Jahr leider doch nicht in Miinchen, son-
dern online, aber bot die Gelegenheit, einige Projekte
vorzustellen.

Autofreie Wohnanlage Hamburg-Saarlandstrafie
Vor 30 Jahren begannen die Vorbereitungen, die
Lawaetz-Stiftung entwickelte das Projekt, es bedurf-
te viel politischer Unterstiitzung. Zum Gliick fand
sich ein Grundstiick, und seit 21 Jahren ist dieses
Modellprojekt fertiggestellt. Zu den 49 Wohnungen

der WEG kommt das Projekt ,,LmB* mit 14 Behin-
dertenwohnungen hinzu.

Der Mitgriinder und Bewohner Rainer Licht zeigte,
wie die Gemeinschaft das schwer erkdmpfte Projekt
langfristig trigt. Seit 21 Jahren werden die autofreien
Ziele hochgehalten. Dennoch ist genug Flexibilitdt
gegeben, um temporéren Auto- bzw. Transportbedarf
zu ermdglichen.

Stellwerk60 in Kéln

Das Quartier mit 450 Miet- und Eigentumswoh-
nungen und Reihenhdusern erklédrte Hans-Georg
Kleinmann, Mitinitiator, Bewohner und Vorsitzen-
der des Vereins Nachbarn60. Das ganze Viertel ist
primér durch FuBBwege erschlossen, es gibt eine

—

Stellwerké0 in Koln: hier konnen Kinder unbeschwert auf der
StraBe spielen

Mobilitétsstation und Car-Sharing. Da der Investor
sich nicht auf 100 Prozent autofrei einlassen wollte,
gibt es aullerhalb ein Parkdeck mit 80 Stellpldtzen
fiir Bewohner:innen, zusétzlich 30 Parkplétze fiir
Besucher:innen und 10 fiir Car-Sharing-Fahrzeuge.
Dieses Parkdeck ldsst sich im Bedarfsfall nicht nur
erweitern, sondern auch vollstidndig abbauen. In die
Siedlung selbst kann man nur mit kostenpflichtiger
Genehmigung einfahren. So bietet sich hier den Kin-
dern ein riesiger Spielplatz, es gibt Platz fiir Straflen-
feste, viel Griin und geradezu landliche Ruhe in nur
2,5 km Entfernung vom Dom und Hauptbahnhof.

Inzwischen wurde Kleinmann eingeladen, auch zur
Planung des neuen Stadtteils Koln-Kreuzfeld Exper-
tise einzubringen.
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Es fallt auf, dass fortschrittliche Stadte wenigstens
Quartiers-Garagen einplanen. Die machen zwar noch
kein autofreies Viertel aus, aber die Richtung stimmt;
und wo nicht Tiefgaragen verbuddelt, sondern Park-
decks errichtet werden, lassen sich diese im Sinne
der Verkehrswende leicht zurlickbauen.

Autofrei Wohnen im Ausland

Spannend ist ein Blick in die Schweiz. Der VCS,
Verkehrs-Club der Schweiz, begleitet mit der Platt-
form autofrei/autoarm Wohnen seit 2014 die klei-
nen und groBen Projekte, die in der Schweiz in viel
groflerer Zahl als in Deutschland entstehen. Bei
dhnlichen rechtlichen Grundlagen wie in Deutsch-
land konnten spektakuldre Projekte entstehen. Ob
sechs oder 400 Wohnungen, in Stadt oder Land, die
Stellplatzschliissel liegen unter 0,5, oft nahe bei 0,0.

Samuel Bernhard aus Basel berichtete: Die Bau-
herren sind in sehr vielen Féllen Genossenschaften
und/oder kommunale Akteure. Die Autofreiheit muss
klar kommuniziert werden und ist auch in Vertragen
zwischen Kommunen, Bauherr und Bewohner:innen
festgeschrieben, auch die Bedingungen fiir ,,lebens-
notwendige* Ausnahmen sind geregelt. OV und
Radinfrastruktur spielen eine enorm wichtige Rol-
le. In die Projekte eingebundene Gewerbebetriebe
bereichern das Wohnumfeld, kénnen aber auch z.B.
wegen des Lieferverkehrs problematisch sein.

Die vielfiltigen Erfahrungen aus der Schweiz
sollten vom Stadtrat interessiert aufgenommen und
eigene experimentelle Projekte aktiv angeschoben
werden.

Stellpldtze reduzieren — mindestens!
Ein paar weniger Autos als Opfergabe fiir Klima-
schutz konnte man sich bei der Landeshauptstadt
dann aber doch vorstellen und holte sich u.a. die Pro-
jektbeteiligung an der ,,BuWoMo*. Nicht zu radikal,
zahlen tut das Umweltbundesamt.

Das Projekt des VCD ,, Bundesweites Netzwerk
Wohnen und Mobilitdt* (BuWoMo) will

» Zugang zu klimavertriglichen Verkehrsmitteln am
Wohnstandort als Alternative zum Auto erleich-
tern,

* Wabhlfreiheit fordern durch das Bereitstellen ver-
schiedener Mobilitdtsangebote (plus deren Infra-
struktur) als Alternative zum Auto,

* den mobilitétsbedingten CO,-Ausstol3 senken,

* innovative Mobilitdtskonzepte anstoBen und bei
der Umsetzung begleiten (Bestand und Neubau).

BuWoMo wendet sich nicht an einzelne Be-

wohner:innen, sondern an Behorden, Stadtplaner,

Investoren und Bauherren.

In acht Modellregionen — darunter Miinchen mit
Holzkirchen — erprobt der VCD Wege, alle in Bau-
vorhaben Eingebundene auf verschiedenen Wegen zu
motivieren und zu beraten. Statt Platz fiir Autos zu
betonieren, sollen leicht nutzbare, umweltfreundli-
chere Mobilititsangebote am Wohnort entstehen.

Vernetzung und Dialog zwischen Wohnungsunter-
nehmen, Kommunen, Mobilititsdienstleistern u.a.,
fachlicher Austausch und die Vorstellung von Good-
Practice-Beispielen fordern die Beschrankung von
Auto-Mobilitét. Dafiir miissen das Zu-Fuf3-gehen,
das Radeln, die Nutzung des OV, die gemeinsame
Fahrzeugnutzung und die E-Mobilitét attraktiver
werden. Und alle, die vor Ort wohnen, miissen dartii-
ber Bescheid wissen — also informiert werden.

Am Ende des Jahrzehnts
werden wir sehen, wieviel davon realisiert worden
ist.

In optimistischen Traumen sehe ich, dass fiirs
Kreativquartier ausschlieBlich Bewerber fiir auto-
freie Wohnprojekte den Zuschlag bekommen, eine
autofreie Bayernkaserne mit Mobilitétsstationen
an allen Seiten, eine Arrondierung Kirchtrudering,
die mit einer einzigen kleinen Quartiersgarage und
gutem OV hohe Lebensqualitit bietet, das Verbot von
Tiefgaragen, wenn dafiir auch nur ein einziger alter
Baum abgeholzt werden muss. Ich sehe Familien, die
von der Wohnung iiber griine Wege in nahe Erho-
lungsgebiete radeln oder wandern oder die beriihmte
attraktive Umgebung Miinchens auf dem Schienen-
weg erreichen.

In Alptrdumen sehe ich Menschen, die vor der
unertraglichen Hitze in der Stadt Richtung Gletscher-
reste streben. Und die anderen, die zuriickbleiben,
weil sie sich das nicht leisten konnen.

Gunhild PreuB3-Bayer, Dipl-Math. | Genetik / Umweltschutz-
technik vertritt den Bund Naturschutz im Miinchner Forum
e.V, ist Mitglied im Programmausschuss und Leiterin des
Arbeitskreises ,Gesunde, lebenswerte Stadt". Sie engagiert sich
seit 25 Jahren bei der Initiative ,, Wohnen ohne Auto® www.
wohnen-ohne-auto.de [Z\ seit 20 Jahren beim ,,Tag gegen
Ldrm* und wiinscht sich eine umwelt- und menschenfreundli-
che Mobilitatskultur.
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Westend Kiez - Versuch, ein Stadtareal in ein
verkehrsberuhigtes Quartier umzuwandeln

Syrvia HLADKY

Warum ist es — aus unserer Sicht — notwendig, verkehrsberuhigte Quartiere zu schaffen? Zu den
wichtigsten Aspekten zahlen der Klimaschutz, die Verkehrssicherheit, die Schadstoffbelastung der
Luft, die Larmbelastung und die fehlenden Freiflichen in der Stadt. Miinchen ist mit 5.027 Ein-
wohner*innen pro km? die Stadt mit der hochsten Einwohnerdichte in Deutschland. Es gibt viele
Studien zu den oben genannten Aspekten, aber vieles lernt man nur, wenn man versucht, einiges
davon in der Praxis umzusetzen. Wir, die Manufaktur Mobilitat und Verkehr der Miinchner Initiative
Nachhaltigkeit (MIN), wollen deshalb innerhalb der nachsten zwei bis drei Jahre ein Areal im
Miinchner Westend in ein verkehrsberuhigtes Quartier, vergleichbar mit einem Superblock in

Barcelona, umwandeln.

Das Westend ist hat viele Eigenschaften, die es zu
einem idealen Versuchsort machen. Es ist der
Stadtbezirk mit der dritth6chsten Einwohnerdichte
Miinchens, dem hochsten Anteil an Verkehrsflichen
bezogen auf die Gesamtfliche (37 Prozent) und dem
geringsten Anteil an Griinflichen pro Einwohner.
AuBerdem wird das Bild des Westends stark vom
ruhenden Verkehr geprigt.

LigsalzstraBe / Ecke KazmairstraBe

I. Schritt: Legitimation durch
Biirgerbeteiligung
Der erste wichtige Schritt der Transformation im
Projekt Westend Kiez war deshalb die Beteiligung
der Biirger*innen. Im Rahmen von drei Online-Ver-
anstaltungen wurden Ideen und Vorschlédge entwi-
ckelt, die dann in einer Versammlung auf dem Platz
vor dem Verkehrszentrum bewertet und mit neuen
Anregungen ergédnzt wurden. Schwerpunkte waren
hier die Themen Verkehrssicherheit, Begriinung so-
wie die Schaffung von Freiraum auf Parkflichen, um
die Aufenthaltsqualitdt im Viertel zu erhohen. Eine
Studie der LMU im Rahmen dieses Projektes lieferte
beispielsweise wertvolle Erkenntnisse iiber die Ge-
fahrenstellen auf den Schulwegen im Quartier.

Als grofites Hindernis fiir eine Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt stellte sich der nidchtliche

Lérm der Gastronomiebesucher heraus. Viele
Anwohner*innen fiirchten, dass durch eine Steige-
rung der Attraktivitét des Viertels der Larmpegel
weiter steigt. Ein Aspekt, der sicher nicht nur fiir das
Westend gilt.

Ergénzt wurden die Ergebnisse unserer Beteili-
gungsveranstaltungen durch eine Fragebogenaktion
des Departments Geografie der LMU im Sommer-
semester 2021. Das Votum der 330 Teilnehmer lasst
sich kurz zusammenfassen: Ca. 70 Prozent wiinschen
sich weniger Verkehr und mehr Griin, 30 Prozent
mochten nichts verdndern.

2. Schritt:Teilprojekte

Ein zunéchst angedachtes Projekt in der Schiel3-
stéttstraBe musste leider wegen des Umbaus des
ehemaligen Saturngebédudes und der dadurch ndtigen
Baustelle verschoben werden.

Alternativ entwickelten wir daraufhin das ,,Som-
merexperiment ParkstraBBe*. Die Parkstraf3e sollte als
Teil des ,,Westend Kiezes* zwischen Gollierstrafle
und Tulbeckstralle als Experimentierfeld fir unter-
schiedliche Nutzungen dienen.

Was war das Ziel des Experiments?

Das Experimentierfeld soll zur Klarung folgender

Fragen beitragen:

» Unter welchen Rahmenbedingungen sind
Autobesitzer*innen bereit, das Fahrzeug in ein
Parkhaus zu stellen, anstatt es auf der Stralle zu
parken?

 Bietet der Gewinn von mehr Freiraum einen An-
reiz, langere Wege zum Auto in Kauf zu nehmen?

* Welche alternativen Mobilititsangebote werden
von den Anwohner*innen genutzt? Unter welchen
Bedingungen konnen sie einzelne Autofahrten
oder sogar ein eigenes Auto ersetzen?

* Neubaugebiete werden unter dem Aspekt Nahmo-
bilitit geplant. Sind einige der dafiir notwendigen
Kriterien (Einkaufsmoglichkeiten, Arzte, Griinfli-
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Lage der ParkstraBe im Westend

chen, Spielplétze etc. in der Ndhe) auch im West-
end erfiillt? Wenn nicht, was miisste sich dndern?

* Wie sieht eine Gestaltung der freiwerdenden Fli-
chen aus, die die Anwohner*innen dazu animiert,
sich dort aufzuhalten?

* Welche AnstoBe von aulen sind notwendig, damit
sich unterschiedliche Nutzungen entwickeln?

» Im Experimentierzeitraum waren Tage ohne
Veranstaltungen geplant, um den Anwohner*innen
die Moglichkeit zu geben, den Raum nach ihren
Vorstellungen zu nutzen: Welche Nutzungsarten
wiirden entstehen?

* In verkehrsberuhigten Quartieren sollte auch der
Durchgangsverkehr reduziert werden: Wie lie3e
sich der Durchgangsverkehr am besten reduzie-
ren?

* Was ist wichtig, um die Sicherheit und die Erfiil-
lung der Mobilitétsbediirfnisse von schwicheren
Verkehrsteilnehmer*innen zu gewéhrleisten, z.B.
von Kindern und mobil-eingeschrénkte Personen.

Verlagerung des ruhenden
Verkehrs
Angedacht war die beidseitige
Sperrung der Parkplétze im mar-
kierten Abschnitt.

Den Anwohner*innen wur-
de als Ausgleich ein giinstiges
Parkangebot im Parkhaus des
Schwanthaler Forums gemacht.

Fiir die Zeit vom 29.8. bis
12.9.2021 sollte der StraBenab-
schnitt nur fiir Anwohner*innen
freigegeben werden. Fiir einige
Aktionen sollte die Strafle tempo-
rdr gesperrt werden.

Die freiwerdenden Straflen-

flachen sollten
mit Pflanzen und
einigen wenigen
Sitz- bzw. Spiel-
moglichkeiten
bestiickt werden.
Diese Mobel
sollten flexibel
einsetzbar sein
und im néchsten
Jahr im Projekt
SchieBstittstralle
wieder verwendet
werden.

Aus den Er-
fahrungen der
Sommerstraf3en
wussten wir,
dass sich die
Anwohner*innen den neuen Freiraum nur sehr lang-
sam aneignen. Deshalb war geplant, wiahrend des Ex-
perimentierzeitraums die neu gewonnenen Freirdume
fiir Informationsveranstaltungen und Diskussionen
mit den Anwohner*innen zu nutzen.

1

Sehseflstaitsey

Umsetzung

Mit diesem Projekt bewarben wir uns beim diesjéh-
rigen Mobilitdtskongress, der fiir solche Projekte ein
Budget ausgeschrieben hatte. Eine Jury, bestehend
aus Mitgliedern des Stadtrats, wihlte acht Projekte
aus, darunter auch unser Sommerexperiment Park-
straf3e.

Leider wurden wahrend des Genehmigungspro-
zesses alle Innovationen aus dem Projekt als ,,nicht
genehmigungsfihig® gestrichen. Ubrig blieben fiinf
Parklets, eine Radabstellanlage und die Umwandlung
eines Stralenabschnitts in eine temporire Spielstra-
Be. Da unser Konzept keine festen Bauten, sondern
Griin-Freiflachen beinhaltete, wurde daraus letztend-
lich eine lippig ,,begriinte Insel*.

Grine Insel ParkstraBe

Januar / Februar / Marz 2022 - 10
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Temporare Spielstrale

Der groBite Teil der Anwohner*innen freute sich
iber das neue StraBenbild und wiinschte sich eine
Verlidngerung bzw. eine Wiederholung im néchsten
Jahr. Natiirlich gab es auch Beschwerden wegen
der entfallenen Parkplétze, aber diese waren in der
Minderzahl.

Die Umwandlung eines Stralenabschnitts
in eine temporére Spielstral3e stiel3 bei vielen
Anwohner*innen auf grof3e Begeisterung. Mehrfach
wurde der Wunsch nach einer Wiederholung an uns
herangetragen. Mitglieder des Bezirksausschusses 08
nahmen den Erfolg zum Anlass, eine Anfrage an den
Stadtrat zur Einfiihrung von temporéren Spielstral3en
in Miinchen zu starten.

Wegen der fehlenden Freiflichen und
der wegen Corona untersagten Infover-
anstaltungen entfiel auch die begleiten-
de Beobachtung des Nutzerverhaltens.
Alle Infoveranstaltungen wurden ins
Schwanthaler Forum verlegt.

Erfreulicherweise préasentierte das
Forum in seinen Raumlichkeiten eine
Sonderausstellung iiber die ,,Vision
SchieBstattstrale, in der viele Elemen-
te unseres Konzeptes gezeigt wurden.

Fazit

Unser Konzept beinhaltete eine Um-
gestaltung der Parkflachen, die eine
Untersuchung des Anwohnerverhaltens

ermOglichen sollte. Das war das innovative Element
unseres Projektes.

Im Genehmigungsverfahren wurden alle inno-
vativen Ansétze entfernt. Wir konnten den An-
wohner*innen zwar zeigen, wie sich eine Begriinung
auf das Strallenbild auswirkt, aber dafiir hitte es
keines ,,Experiments“ bedurft. Wenn bei zukiinfti-
gen Automobilausstellungen Innovationsprojekte
gewiinscht werden, dann miissen vorher die entspre-
chenden Rahmenbedingungen geschaffen werden.
Konkret bedeutet dies, dass sich die Stadt z. B. im
Rahmen des Stédtetags fiir eine Verdnderung der
StraBenverkehrsordnung (STVO) einsetzen bzw.
kommunale Regelungen anpassen muss.

Wie geht es weiter?
Das Sommerexperiment Parkstra3e war ein Teilpro-
jekt auf dem Weg zum ,,Westend Kiez*.

Fiir 2022 planen wir die Umwandlung von ca. 40
Parkplétzen in der SchieBstéttstrae. Ein Teil davon
soll als Standort fiir alternative Mobilitdtsangebote
genutzt werden. Zusétzlich mdchten wir die beste-
henden Griinflichen und ggf. den Spielplatz an der

Westseite des Forums attraktiver gestalten. Dazu
sind wir bereits mit dem Mobilititsreferat sowie
dem Schwanthaler Forum im Gespréch.

Wir hoffen, dass dieses Projekt, das im letzten
Jahr sowohl vom Bezirksausschuss als auch von den
Anwohner*innen sehr positiv aufgenommen wurde,
sich diesmal umsetzen lésst.

Ahnliches wiinschen wir uns auch fiir das groBe
Ziel ,,Westend Kiez*, das wir uns fiir 2023 vorge-
nommen haben.

Sylvia Hladky, ehemalige Leiterin des Verkehrszentrums des
Deutschen Museums, Sprecherin des Biindnisses fiir saubere
Luft und Koordinatorin der Manufaktur Mobilitdt der Miinch-
ner Initiative Nachhaltigkeit https://www.m-i-n.net/westend-
kiez/ CZ.

Ausstellung im Schwanthaler Forum
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Mobilitét, Stadtgestaltung, Biirgerbeteiligung
Inspirationen vom BUVKO

MAX MATHEISEN

Als einer der lokalen Mitveranstalter in Miinchen trat das Munchner Forum e.V. beim diesjahrigen
Bundesweiten Umwelt- und Verkehrskongress (BUVKO) auf — organisiert von Fuss e.V.und Um-
kehr e.V,, gefordert u.a. durch das Umweltbundesamt. Aus den beiden Arbeitskreisen ,,Attraktiver
Nahverkehr* und ,,Schienenverkehr gab es Beitrage in der Podiumsdiskussion, den Arbeitsgruppen
,,Offentlicher Verkehr der Zukunft” und ,,Offentlicher Verkehr und Pandemie* sowie als virtuelle

Exkursion.

Zentrales Thema des BUVKO ist die Bedeutung
von Umweltverbund und Verkehrswende. Vor
dem Hintergrund heutiger multipler Krisen, Pande-
mie, Klima, Migration liefert der BUVKO interes-
sante Inspirationen und Perspektiven fiir kiinftige
Mobilitdtsformen, Stadtgestaltung und Biirgerbetei-
ligung.

Konflikte um die Nutzung der Fliache

In unseren tiber Jahrzehnte und Jahrhunderte ge-
wachsenen Stédten ist der Platz oft das begrenzende
Element: zusétzlich zu schaffende griine Freifldchen,
Plétze fiir Begegnungen und separate oder gemischte
Spuren fiir unterschiedliche Verkehrstriager konkur-
rieren miteinander und schaffen Konflikte um die
Nutzung der Fliche — Verkehrsflachen, Aufenthalts-
qualitdt, Stadtklima. Wenn wir den Raum in unseren
Stddten jetzt umbauen, werden finanzielle Mittel und
aufgewendete Zeit erfolgskritisch. Umso wichtiger
ist es, jetzt genau das Richtige zu entwickeln, zu
entscheiden, zu bauen. Ein breiter gesellschaftlicher
Konsens hilft dabei genauso wie eine moglichst
prazise Kenntnis von Anforderungen, Bediirfnissen,
Wiinschen an die Mobilitét.

Stimmungsbild der Interessenvertreter

Einig sind sich die Diskutierenden der Podiumsdis-
kussion, wenn es darum geht, Konflikte zwischen
den Mobilitdtsformen abzubauen, aufeinander zuzu-
gehen und Gegensitze in Frage zu stellen: Vertreter
von zu-FuB3-gehenden, eingeschrinkt mobilen Men-
schen, Radfahrenden, Autofahrenden und von Nut-
zern Offentlicher Verkehrsmittel — jeder mochte gern
als néchstes ein Projekt zusammen mit einem Partner
mit ,,gegensitzlichen* Ansicht machen. Alltdgliche
Momentaufnahme: trotz StraBenverkehrsordnung
herrsche oft das Recht des Groferen, Schnelleren,
Starkeren — Radfahrende und zu-FuB3-gehende / Au-
tofahrende und Radfahrende / schnelle und langsame
Autofahrende — je nachdem, auf welcher Trasse man
sich gerade bewege — vielleicht auch ein ,,german
issue‘.

Vortragende inspirieren mit ihren
Botschaften

Vier Botschaften der Vortrige des Plenums in Kiirze:
Prof. Dr. Benedikt Boucsein (Lehrstuhl Urban De-
sign TUM) spannt einen Bogen iiber Vergangenheit
und Zukunft und stellt heraus: die Verkehrswende

ist unvermeidlich — wir seien mobiler geworden, die
Verkehrsleistung habe iiber Jahre und Jahrzehnte
zugenommen — weshalb der Verkehr einen erkennba-
ren Anteil am 6kologischen Fulabdruck habe. Wer
erinnere sich noch an die Aktion von Petra Lejeune
und Hermann Grub, als sie 1978 in der Adalbertstra-
Be Rollrasen auslegten?

Katja Beaujean (Planungsreferat LHM) pré-
sentiert Sommerstrafien als positives Beispiel von
biirgerschaftlicher Beteiligung und Umsetzung durch
die Verwaltung. Der Bezirksausschuss als kleinste
demokratische Einheit ist das Entscheidergremium —
Anstol} liefere eine engagierte Biirgerschatft.

Pop-up-Radwege polarisieren nicht nur Partei-
en, Regierung und Verwaltung — sie lehrten uns
auch agiles Denken und Handeln: rasch starten mit

Pop-up-Radwege 2020 in Miinchen
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Provisorien, stetig verbessern mit dem 80/20 Ansatz
hin zu einem Konzeptstandard — das erldutert Felix
Weisbrich (Griinflichenamt Berlin Kreuzberg), ein
der Wegbereiter der Pop-up-Radwege.

Roland Gruber (Architekt) betont: Verdnderung
miisse Spafs machen — es sei vor allem ein gesell-
schaftlicher Prozess — je intensiver die Beteiligung,
desto groBer Akzeptanz, Identifikation und Begeiste-
rung fiir einen breiten Konsens.

Wie weit in 15 Minuten?

Die 15-Minuten-Stadt ist das Thema der Zeit. Doch
wie weit in 15 Minuten kommen? Zu Fuf} sind es ca.
1 bis 1,5 Kilometer, mit dem Fahrrad etwa 5 Kilome-
ter. Braucht es da nicht Netze, Takte und Zugéinge,
um in 15 Minuten bspw. 10 oder 20 Kilometer weit
zu kommen? In verdichteten Metropolen ermogli-
chen dies leistungsfahige Trassen in Sammelver-
kehrssystemen auf Schiene und Asphalt — klima-
freundlich und sozial-gerecht.

U-Bahn als Transportmittel

Die drei Zukunftspfade der Mobilitat
Mobilitét der Zukunft bedeutet eine Gleichung mit
vielen Unbekannten. Solange bis diese drei Kriterien
fiir die Zivilgesellschaft nicht transparent dargestellt
werden: Wirksamkeit bzgl. 6kologischem FufB3ab-
druck, Nutzen-Kosten-Verhéltnis und die Erhebung
differenzierter Mobilitétsdaten.

Zukiinftig werden diese drei Kriterien Mobilitit
bestimmen und fiir das Stadtbild pragend werden:
Verkehrswende ist das eine, Antriebswechsel und
Technologiesprung das andere. Verkehrswende als
Mobilitét im Umweltverbund mit menschlichem
Antrieb ergénzt um Mobilitdtsformen wie Zu-Ful3-
Gehende, Radfahrende und 6ffentlicher Personenver-
kehr. Politisch durchaus gewollt, in der Umsetzung
verhalten, in Attraktivitit und Akzeptanz, positiv
gesagt, wenig beliebt. Antriebswechsel, die Umstel-
lung von fossiler auf elektrische Energie: von der
Industrie forciert, in der Gesamtheit des Nutzerer-
lebnisses noch mit einigen Unterbrecherkontakten,
Bequemlichkeit und Platzprobleme bleiben weitge-

hend erhalten. Technologiesprung, neue, immer und
iiberall verfiigbare Formen der Mobilitit auch auf
dem Wasser oder in der Luft: bereits heute stehen
Elektro-Tretroller an jeder Ecke — werden sie kiinftig
durch autonome Kleinbusse ergénzt, fahrt ein indivi-
dueller Fahrdienst auf Anforderung vor.

Wer bietet Losungen —Technologie oder
soziale Akzeptanz?

Antriebswechsel und Technologiesprung vereinen
weitgehend die Hoffnung, heutige Probleme mit
Technik zu 16sen. Aufmerksamkeit und Verspre-
chen der Neuheit — einfacher, bequemer, giinstiger.
Geniigen diese Kriterien auch in Zukunft noch? Die
Verkehrswende setzt bei Vielen mehr oder weniger
groBe Anderungen des Verhaltens voraus — eine
weitgehend unbequeme Sache, die wenig Freiwil-
ligkeit auslost. Beteiligung ist ein Schliissel fiir
Akzeptanz, Identifikation, Begeisterung. Je breiter
die Basis fiir einen Konsens, desto erfolgreicher wird
Verkehrswende: aus Uberzeugung, nicht aufgrund
von Verboten oder iiber Bepreisung. Wo bleiben neue
wettbewerbsfahige Angebote im 6ffentlichen Verkehr
hinsichtlich Fahrzeit, Preis, Komfort?

Die Stadt neu denken

Die grofie Chance liegt darin, die Herausforderungen
der Zeit gesellschaftlich zu gestalten. Was war zuerst
da: die Tiefgarage, das Auto oder der Mittlere Ring?
Auf jeden Fall produzieren neue Straflen neuen Au-
toverkehr. Miinchen ist seit Jahren Stau-Hauptstadt
mit grofter Pkw-Dichte und hochster Fldchenver-
siegelung. Seit den 1970er Jahren hat Miinchen den
Mittleren Ring fiir die Autofahrenden — bis heute
fehlen in anderer Skalierung der Altstadt-Radl-Ring
und der S-Bahn Vollring.

Mobilitét als integraler Bestandteil einer polyzen-
trischen Gestaltung von Stadt und Umland: mit
komfortablen Wegen fiir Zu-FuBB-Gehende und
Radfahrende, mit Netzen und Takten im 6ffentlichen
Verkehr, mit Trassen auf Schiene und Asphalt. Mit
Quartiers-Bahnhofen als Verkniipfungspunkten,
sozialen Orten und identitétsstiftenden Elementen.
Systemfunktionen und Erscheinungsbild der Stadt
neu denken: es geht nicht mehr ums Ob, sondern
ums Wie. Wie radikal, moderat oder reaktiondr wir
das wiinschen, planen, entscheiden, umsetzen, liegt
an uns. Biirgerschaftliche Beteiligungsformen und
Gelegenheit zur Mitsprache gibt es geniigend in
unserer freiheitlichen Demokratie.

Max Matheisen, Dipl. Ing. (FH) Produktentwicklung. Neben
meiner beruflichen Profession interessieren mich aus biirger-
schaftlichem Interesse Themen rund um Mobilitét, Stadtent-
wicklung, Biirgerbeteiligung.
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,Akzeptanz wird bei dem Thema wichtig
werden® — Interview mit Georg Dunkel, Referent
des neu geschaffenen Mobilitatsreferats

Miinchner Forum: Wir mochten mit Ihnen tiber
die Mobilitétsstrategie sprechen. Am 1.1.2021
wurden im neu geschaffenen Mobilitétsreferat die
Kompetenzen fiir die Planung und Steuerung der
Mobilitét in Miinchen gebiindelt. Sie sind damit zen-
traler Ansprechpartner fiir alle strategischen Belange
der Mobilitit und des Verkehrs in Miinchen. Wie
kam es dazu?

Georg Dunkel: Miinchen ist eine immer dichter
werdende Stadt. Bei allen groferen Planungsprojek-
ten in den letzten Jahren ging es immer auch um die
Frage: Wie gehen wir mit dem zunehmenden Verkehr
um? Welche Losungsansitze bieten wir? In den Biir-
gerversammlungen drehen sich 80 Prozent der An-
trdge aus der Biirgerschaft um Verkehrsthemen. Dies
ist das eigentlich zentrale Thema, das im Moment
im offentlichen Fokus der Biirgerinnen und Biirgern
steht. Daher war es auch aus meiner Sicht absolut
naheliegend und notwendig, dieses zentrale Thema
in der Stadtverwaltung stirker zu biindeln, um von
der Planung, der Strategie, der verkehrsrechtlichen
Anordnung, aber auch der verkehrsplanerischen
Moderation wirklich alles in einem Referat zu haben.
Es ist ein sehr konfliktreiches Thema. Aber wir sind
nach wie vor nicht diejenigen, die die Maflnahmen
baulich umsetzen und auf die Stra3e bringen. Das
machen weiterhin die Kolleginnen und Kollegen
vom Baureferat sowie bei den Stadtwerken, wenn es
um Tram- und U-Bahn-Projekte geht. Unser Referat
bereitet die Losungen fiir den Stadtrat vor und fiihrt
sie herbei. Das ist die zentrale Rolle dieses Referats.

Miinchner Forum: Sie sitzen mit ihrem neuen Re-
ferat mitten in der Altstadt direkt am Rindermarkt. ...

Georg Dunkel: Wir sitzen mit der Referatsleitung
und Geschiftsleitung direkt am Rindermarkt. Der
Geschiftsbereich I, der Strategie-Bereich, sitzt in der
Blumenstraf3e in enger Nédhe zum Planungsreferat,
und unser Geschiftsbereich 11, fiir das Bezirks- und
Verkehrsmanagement zustéindig, also fiir die Planung
und die dauerhafte und temporére verkehrsrechtli-
che Anordnung, etwa fiir Baustellen in dieser Stadt,
sitzt in den ,,alten Rdumlichkeiten® des Kreisver-
waltungsreferats in der Implerstraf3e, ergdnzt mit
der Verkehrszentrale in der Schragenhofstralie. Wir
haben zudem einige Kolleginnen und Kollegen aus
dem Baureferat bekommen, weil wir die Stral3en-
raum-Aufteilungen jetzt mit etwas mehr fachlicher
Kompetenz bei uns im Referat vorbereiten, bevor es

Georg Dunkel, Jahrgang 1973, in Nordrhein-VVestfalen
geboren. Er studierte Bauingenieurwesen mit den
Schwerpunkten Verkehrswesen und Raumplanung an
der Rheinisch-Westfilischen Technischen Hochschule
(RWTH) in Aachen. Miinchen-Erfahrung sammelte er in
tiber 20 Jahren beruflicher Titigkeit vor Ort, liberwie-
gend beschaftigt mit Verkehrsplanung und Verkehrsent-
wicklung. 2017 iibernahm er die Leitung der Abteilung
Verkehrsplanung im Referat fiir Stadtplanung und Bauord-
nung und hat dort Ziele, Leitlinien und MaBnahmenkon-
zepte fiir Verkehr und Mobilitit in Miinchen entwickelt.
Dies schloss auch die VerkehrserschlieBungsplanung
sowie Forschungs- und Innovationsprojekte mit ein. Seit
Anfang 2021 steht er an der Spitze des neu gebildeten
Mobilitatsreferats der Landeshauptstadt Miinchen.

dann in die konkrete Planung des Baureferates geht.
Zudem sind einige Kolleginnen und Kollegen aus
dem Referat fiir Arbeit und Wirtschaft zu uns gekom-
men. Auch dorthin gab es Schnittstellen, die wir jetzt
etwas bereinigt haben. In der Summe sind im neuen
Mobilitétsreferat Abteilungen und Kolleginnen und
Kollegen aus vier Referaten zusammengekommen.
Es sind rund 350 Kolleginnen und Kollegen, die
wir aktuell haben. Ich bin sehr froh, dass wir mit
dem Eckdaten-Beschluss des Stadtrats noch weiter
wachsen zu diirfen. Wir bekommen mehr Personal,
um die Vielzahl der Antréige, der Fragen, aber auch
der Planungsprojekte in dieser Stadt mit der ge-
wiinschten Qualitdt bearbeiten zu konnen.

Miinchner Forum: Vor welchen konkreten Her-
ausforderungen stehen Sie in den néchsten Jahren?

Georg Dunkel: Die zentralen Herausforderungen
sind fiir mich zwei Aspekte, die besonders im Fokus
stehen. Auf der einen Seite das Thema Klimaschutz
und Klimaanpassung. Wir wollen und miissen die
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Klimaziele wirklich erreichen. Der Verkehrssektor
hat hier grole Hausaufgaben zu machen; wir brau-
chen eine grofle Verdnderung im Verkehrsbereich.

Auf der anderen Seite sind wir eine weiterhin
wachsende Stadt und eine weiter wachsende Region.
Das heiBt, auch die Verkehrsnachfrage wird weiter
steigen, sowohl auf den Stralen als auch nach 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln. Die meisten Systeme sind an
ihre Grenzen geraten. Da die Flache fiir den Stra-
Benraum nicht erweiterbar ist, kann die Losung nicht
noch mehr Autoverkehr sein, das Auto ist ja auch
nicht das effizienteste Verkehrsmittel. Das heilit, wir
miissen massiv den Offentlichen Verkehr ausbauen.
Der Stadtrat hat auch hier kiirzlich griines Licht
gegeben fiir ein groBes OV-Bauprogramm. Ich hoffe
auch, dass die neue Bundesregierung uns hier bald
die richtigen Losungsvorschlédge bei der Finanzie-
rung der Projekte anbietet. Die Finanzierung vieler
Projekte ist ja in den letzten Jahren beim 6ffentlichen
Verkehr unklar und deshalb auch verzogert gewesen.
Dabher ist eine zentrale Aufgabe im Rahmen unserer
19 Teilstrategien der Mobilitétsstrategie, die wir
verfolgen, das Thema ,Finanzierung‘. Hier werden
wir die richtigen Losungen mit Bund und Landern
auch finden.

Landeshauptstadt

MUnchen

Mehi bewegans >
Als nur sich s

+Auto oder U-Bahn? Zu FuR oder mit dem Rad?
Miinchen unterwegs liefert mir neue Ideen fir

den Weg durch meine Stadt mit Angeboten zu allen
Verkehrsmitteln aus einer Hand: Weil die Mobilitat
von morgen mich heute schon weiter bringt.”

muenchenunterwegs.de
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Miinchner Forum: Herr Dunkel, Sie haben vor,
dass bis 2035 der gesamte Verkehr in Miinchen kli-
maneutral sein soll. Bis 2025, also in knapp vier Jah-
ren, wollen Sie 80 Prozent des Verkehrs emissions-
frei gestalten. Ist dieses Ziel liberhaupt realistisch?

Georg Dunkel: Es ist eine gro3e Herausforderung.
Hinsichtlich 2035 sind wir in enger Kooperation mit
dem Klima- und Umwelt-Referat (RKU): Welche
MaBnahmen brauchen wir konkret, um die Kli-
maneutralitit zu schaffen? Es gibt durchaus Anzei-
chen dafiir, dass dieses Ziel auch erreichbar ist, wenn
wir die notwendigen und machbaren Maflnahmen
jetzt beginnen.

Bis 2030, also fiinf Jahre frither, wollen wir einen
Fahrten-Anteil von 30 Prozent fiir den 6ffentlichen
Verkehr in dieser Stadt haben. Wir sind im Moment
so bei 25 Prozent. Das klingt auf den ersten Blick
nicht viel, bedeutet aber gewaltige Investitionen fiir
BaumaBnahmen fiir notwendige Taktverdichtungen.
Von daher stellt dieses Paket an ergéinzenden Tram-
bahn-Projekten, auch einige U-Bahn Projekte wie die
U9, auch die U-Bahn Richtung Freiham nach Westen
und in das neue SEM-Gebiet im Miinchner Nordos-
ten, eine ganz, ganz notwendige Voraussetzung flir
diese Stadtentwicklungsmafinahmen dar, damit wir
das schaffen.

Das Ziel 2025 mochte ich prazisieren.
Der Stadtrat hat mit dem Biirgerentscheid
»Sauba sog i die Vorgabe gegeben, dass 80
Prozent des Verkehrs im Umweltverbund
emissionsfrei sind. Dieses Ziel ist eigentlich
kurzfristig die grofite Herausforderung. Auf
der anderen Seite sind wir davon aber gar
nicht so wahnsinnig weit weg. Wenn wir
uns die letzte ,,MiD 2017 anschauen oder
in der Befragung ,,Mobilitit in Deutsch-
land* das Mobilitétsverhalten der Miinch-
nerinnen und Miinchner, so liegen wir in
der Summe der FuB3verkehrswege, Radver-
kehrswege und der Wege, die mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden,
bei 66 Prozent.

Miinchner Forum: Das sind 34 Prozent-
Anteile fir das Auto.

Georg Dunkel: Diese 34 Prozent miissen
wir reduzieren und unter dem Stichwort
,,Jokal emissionsfrei* auch durch Elektro-
fahrzeuge ersetzen, Wir miissen die Hebel
ansetzen, um die Attraktivitit vor allem
des Radverkehrs, aber auch bei den Offis
zu verbessern, damit wirklich deren Anteil
steigen kann. Auch das Thema Sharing ist
wichtig. Hier hat der Stadtrat vergangene
Woche einen massiven Ausbau beschlossen.
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In den néchsten vier Jahren werden unter anderem
bis zu 200 Mobilpunkte entstehen, die das Sharing
attraktiver machen.

Wir miissen auch iiber Restriktionen nachdenken.
Wie mache ich das Autofahren etwas unattraktiver?
Womit wir dann beim Thema Gebiihren sind. Wie
werden sich die Parkgebiihren in dieser Stadt ent-
wickeln? Wie werden sich die Lizenzen fiir Anwoh-
nerinnen und Anwohner entwickeln? Auf der einen
Seite stellen sie Restriktionen dar, auf der anderen
Seite aber auch Einnahmen, die wir erzielen. Sie hel-
fen uns, die notwendigen AusbaumalBnahmen, auch
fir den Radverkehr, aber auch bei den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln deutlich zu unterstiitzen.

Wir kennen viele Erfahrungen mittlerweile aus an-
deren Stidten weltweit, die die City-Maut eingefiihrt
und sehr positive Erfah-
rungen gemacht haben.
Man muss auf der anderen
Seite aber sagen, dass in
Deutschland der Rechts-
rahmen noch gar nicht vor-
handen ist, sie einfiihren
zu kdnnen. Von daher geht
die Forderung in Richtung
neuer Bundesregierung,
zumindest den Rechtsrah-
men vorzubereiten iiber
die Bepreisung des flie-
Benden Verkehrs. Citymaut
muss dies vielleicht gar
nicht zwingend heifen.
Aber es geht darum, ein
System zu finden, um den
Autoverkehr, den wir auch
in Zukunft haben werden,
effizienter, aber trotzdem in dieser Stadt fliissig hal-
ten zu konnen. Dabei kann die Bepreisung helfen.

Sie muss aber natiirlich auch eine soziale Ausge-
wogenheit enthalten. Dazu werden Sonderverein-
barungen nétig sein: Wer zahlt welche Preise? Das
wire dann der zweite Schritt, dass wir als Kommune
dann auch mit wissenschaftlicher Unterstiitzung ein
klares Konzept fiir Miinchen und fiir diese Region
entwickeln. Wie konkret sollte dieses Bepreisungs-
system aussehen? Es gibt vom ifo Institut, aber auch
von anderer Seite erste Vorschldage dazu. Darauf
wollen wir gerne aufbauen, aber das wollen wir
natiirlich im Dialog mit der Stadtgesellschaft und im
Entscheidungsprozess mit dem Stadtrat vertiefen.
Das verlangt rechtliche Voraussetzungen, von denen
wir hoffen, dass der Bund diese schafft.

Wir wollen die Zeit bis dahin auch nutzen, um fiir
Miinchen einen konkreten Vorschlag zu entwickeln.

Zum ruhenden Verkehr hatte ich schon angedeutet,

-

¥

in welche Richtung es gehen kann: Der Bund hat
beim Thema Anwohnerlizenzen ja die Entschei-
dungskompetenz iiber die Hohe der Lizenzgebiih-
ren den Léndern iibertragen. Wir warten jetzt sehr
gespannt, was uns der Freistaat Bayern hier in den
néchsten Wochen mitgeben wird. Andere Bundes-
lander haben die ersten Vorschlidge schon auf dem
Tisch. Baden-Wiirttemberg und Bremen, NRW, glau-
be ich, ist auch kurz davor. Das heifit, der Rahmen,
inwieweit wir von den heutigen 30,70 EUR pro Jahr
nach oben gehen konnen, wird sich wahrscheinlich
auch hier in Bayern verdndern. Was ist gesellschaft-
lich tragbar? Wie ldsst sie sich staffeln? Welche Steu-
erungswirkungen sind damit verbunden? Und auf der
anderen Seite: Wie vermitteln wir den Biirgern, wenn
wir mogliche Mehreinnahmen dem stidtischen Haus-
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halt zufiihren, wenn wir diese nicht sofort wieder in
den Ausbau des Mobilitétssektors investieren? Daher
miissen wir klar aufzeigen, dass das Geld in den Aus-
bau des dffentlichen Verkehrs gesteckt wird, in den
Ausbau der Radinfrastruktur. Das ist zumindest ein
erster Schritt zur Akzeptanz. Trotzdem: Akzeptanz
wird bei dem Thema wichtig werden. Das muss sehr
sorgfiltig im Dialogprozess entwickelt werden.

Das Interview ist die gekiirzte Fassung des Gesprdchs, das Ulla
Ammermann mit dem Miinchner Mobilitéitsreferenten Georg
Dunkel unter dem Titel ,,Mobilitdtswende 2030“ gefiihrt hat.
Es wurde am 08. November 202 | in der Sendung ,,Forum ak-
tuell des Miinchner Forums auf dem BiirgerKanal LoRa 92,4
ausgestrahlt. Die vollstdndige Fassung kann auf der Webseite
des Miinchner Forums nachgehort werden. https://muenchner-
forum.de/mobilitaetswende-2030-gespraech-mit-georg-dunkel-
mobilitaetsreferent-der-lh-muenchen/ !
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Mobilitatskongress: bedeutender Impuls fur

die Mobilitatswende

GEORG DUNKEL

Das Mobilitatsreferat hat wahrend der IAA Mobility zum |. Miinchner Mobilitatskongress geladen.
Ein Ziel war es, den Dialog der Beteiligten zu fordern und in einen echten Austausch zu kommen.
Aus Sicht des Referats ist dies gelungen:Vom stadtischen Kongress ging ein starker Impuls aus, die

Verkehrswende fir die Stadt kraftvoll anzupacken.

Rund 400.000 Besucher*innen aus 95 Léndern in
sechs Tagen. Mehrere Demonstrationen und ein
Klimacamp. 20.000 Presseberichte, eine bedeutende
Medienreichweite auch in China und den USA,
Japan und Brasilien, Spanien und Italien: Die IAA
Mobility 2021 hat Miinchen, das kann man durch-
aus sagen, national und auch international fiir einige
Tage ins Licht der Offentlichkeit geriickt.

| KONGRESSHALLE

Auftakt des |. Miinchner Mobilitatskongresses mit Mobilitatsreferent Georg Dunkel, Oberbdir-
germeister Dieter Reiter und 2. Biirgermeisterin Katrin Habenschaden (v.l.)

Die Branchenmesse war in mehrerlei Hinsicht eine
Premiere fiir die Landeshauptstadt: Sie war zum
ersten Mal zu Gast in Miinchen und trat, auch das
eine Neuerung, mit einem ginzlich neuen Konzept
an. Dies geschah vor dem Hintergrund der Corona-
Pandemie, die die Organisation einer solchen Grof3-
veranstaltung zusétzlich erschwerte. Gleichzeitig
kamen in Miinchen all jene zusammen, die die JAA
Mobility kritisch sehen. Das Klimacamp fand auf der
Theresienwiese Platz, bei mehreren Demonstrationen
brachten tausende Teilnehmer*innen zu Fuf3 und mit
dem Fahrrad ihre kritische Haltung zum Ausdruck.

Mobil zu sein ist ein Grundbediirfnis des Men-
schen, eine Grundlage unserer Gesellschaft. Dass der
Verkehr gleichzeitig ein entscheidender Faktor beim

Klimawandel ist — in Miinchen haben die Emissionen
durch den Verkehr einen Anteil von 18,4 Prozent am
AusstoB3 klimaschidlicher Treibhausgase —, das ist
unbestritten.

Ich mochte den bereits genannten Zahlen einige
weitere hinzufiigen: 34 Diskussionen, Impulsvortri-
ge und Workshops an vier Tagen, 21 Exkursionen
zu neun biirgerschaftlichen Projekten im Stadt-
gebiet, 1.100 Anmel-
dungen, hochkaritige
Mitdiskutant*innen aus
dem gesamten Spektrum
des Verkehrsbereichs — das
ist die Erfolgsbilanz des
Mobilitétsreferats fiir den
1. Miinchner Mobilitéts-
kongress, der zeitgleich
zur IAA Mobility auf der
Theresienhohe stattfand.

Lange war, ebenfalls
wegen der Corona-
Pandemie, unklar, ob der
vom Stadtrat beschlosse-
ne Kongress iiberhaupt
stattfinden wiirde knnen
und, wenn ja, in welchem
Rahmen. Als dann doch
der Startschuss fiel, schien
die verbleibende Zeit sehr
knapp. Eine ausgeruhte Planung, wie wir sie uns im
Mobilitétsreferat gewiinscht hétten, war nicht mehr
moglich. Nur mit dem groBartigen Einsatz meiner
Mitarbeiter*innen, die die schwierigen Rahmen-
bedingungen als Herausforderung angenommen
haben, war es moglich, dass wir dennoch nur wenige
Monate spéter ein inspirierendes Kongressprogramm
vorstellen konnten, das von neun biirgerschaftlichen
Projekten im Stadtgebiet flankiert wurde.

Die Organisation des 1. Miinchner Mobilitéitskon-
gresses, ohne auf bestehende Erfahrungen zuriick-
greifen zu kdnnen, war fiir unser noch junges, im
Aufbau befindliches Referat eine fordernde Aufgabe.
Dass wir sie als Team gemeistert haben, darauf bin
ich durchaus stolz — zumal das Mobilitétsreferat als

-
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Stralenverkehrsbehorde gleichzeitig auch in andere
Themen stark involviert war, etwa was die Ein-
richtung der Blue Lane Road fir die IAA Mobility
oder die Verkehrsfithrung rund um die Open Spaces
anging.

Die Qualitét der Debatten beim 1. Miinchner Mo-
bilitdtskongress, auf der Bithne und in den Work-
shops, habe ich als iiberaus bereichernd erlebt. Die
Vorschldge, die die hochengagierten Vertreterinnen
und Vertreter der biirgerschaftlichen Projekte umge-
setzt haben, haben uns auf innovative Ideen aufmerk-
sam gemacht.

Ich habe aus all meinen Gesprichen mit Vertrete-
rinnen und Vertretern der Automobilindustrie, der
Umweltverbéande, der biirgerschaftlichen Organisati-
onen und anderen Expert*innen etwas sehr Entschei-
dendes fiir meine, fiir unsere Arbeit im Mobilitéts-
referat mitgenommen: die Erkenntnis, dass iiber alle
politischen oder gesellschaftlichen Grenzen hinweg
langst ein fachlicher Konsens besteht, dass Miinchen
die Mobilititswende braucht.

Mit wem ich beim 1. Miinchner Mobilitétskon-
gress auch gesprochen habe: Einen Dissens konnte
ich nicht feststellen. Das ist eine sehr ermutigende
Erfahrung: Die Unterstiitzung fiir die Miinchner Ver-
kehrswende ist auf breiter Basis vorhanden. Der 1.
Miinchner Mobilitétskongress war in meinen Augen
auch deshalb ein bedeutender Erfolg, weil alle Betei-
ligten in einen offenen und ehrlichen Dialog getreten
sind. Eine Verédnderung werden wir nur gemeinsam
meistern kdnnen.

Was aber auch deutlich wurde: Die Vorstellungen
dariiber, wie diese Wende vonstattengehen soll,
unterscheiden sich héufig voneinander. Die einen

Das biirgerschaftliche Projekt des ADFC (,,Niederlandisches Kreuzungsdesign®).

wiinschen sich mehr Platz fiir Radfahrende und den
FuBlverkehr, die anderen mahnen an, dass die Be-
wegungsfreiheit des Autoverkehrs nicht beschnitten
werden solle. Die einen kritisieren jede kleine Verén-
derung im Stralenraum, die anderen kritisieren, dass
die Verdnderungen nicht schnell genug passieren.
Alle sind betroffen, und alle haben ihre berechtigten
Interessen. In diesem Spannungsfeld mochte ich als
Mobilitétsreferent den Transformationsprozess der
Mobilitidtswende gestalten, moderieren und natiirlich
auch umsetzen.

Es ist ganz klar, dass wir die Zahl der Autos in
Miinchen mittelfristig reduzieren miissen — nicht nur,
um die Klimaschutzziele zu erreichen, sondern auch,
damit diejenigen, die weiter auf das Auto angewiesen
sind, nicht im Dauerstau stehen. Damit einher gehen
muss ein massiver Ausbau des OPNV. Wir haben
dem Stadtrat ein umfangreiches Bauprogramm dazu
vorgelegt, das vor allem den Tramausbau forcieren
wird. Es wurden zudem schon viele MaBBnahmen zur
Busbeschleunigung umgesetzt. Aullerdem treiben
wir den Radentscheid
weiter voran — Stich-
wort Weiimarkierung
der Pop-up-Radwege,
Stichwort Altstadt-
Radlring.

2022 werden wir
aber auch in viele
weitere Themen ein-
steigen, die natiirlich
ebenso zur Mobilitéts-
wende gehdren. Dann
starten wir den Betei-
ligungsprozess fiir die
,Mobilititsstrategie
2035% Die 19 Teilstra-
tegien umfassen alle
relevanten Themen
der Mobilitdtswende.
Die Mobilititsstrategie
wird, wenn sie vom
Stadtrat beschlossen ist, unser Fahrplan fiir die kom-
menden Jahre werden.

Die IAA Mobility wird 2023 wieder stattfinden.
Ich bin {iberzeugt, dass die Veranstaltung mit allem,
was dazu gehort, fiir Miinchen eine grofle Chance ist:
Sie bietet uns in herausragender Weise die Gelegen-
heit, dariiber zu diskutieren, wie unsere Mobilitét in
der Zukunft aussehen soll. Ich freue mich auf diesen
Diskurs.

Georg Dunkel ist Mobilitdtsreferent der Landeshauptstadt
Miinchen (Kurzvita siehe gelber Kasten S. 14)
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Die IAA 2021 in der Maxvorstadt
uberdimensioniert und unsensibel
im offentlichen Raum

MARTIN FURSTENBERG, RENATE KURZDORFER

Die IAA Mobility hatte fiir Munchen ein vollig neues Standortkonzept angekiindigt: Neben dem
zentralen Messe-,,Summit* in Riem sollten ,,Open Spaces* auf den offentlichen Platzen der Innen-
stadt zu Diskussionen und Dialogen mit der breiten Offentlichkeit einladen. Ihr Fokus: ,,Die Zukunft
der Mobilitat erleben, diskutieren und mitgestalten®.VWas nach holprigen Vor-Planungen unter
Corona-Bedingungen im September ,,auf die StraBe* kam, kennzeichnet die Schwierigkeiten der
IAA, sich mit den stadtebaulichen Rahmenbedingungen der Innenstadt — hier der Maxvorstadt

— auseinanderzusetzen.Wenn die IAA 2023 wieder nach Miinchen kommt, braucht es ein radikales
Umdenken in Richtung Mobilitatswende.

m November 2020 hatte der AK Maxvorstadt/ zu einem Ublichen Messeplatz, ohne Respekt vor den

Kunstareal des Miinchner Forums dem Referat fiir ~ historischen Bauten und der Bedeutung des Ortes:
Arbeit und Wirtschaft (RAW) und dem Messebiiro eine Ansammlung iiberdimensionierter Messestin-
der IAA in Miinchen ein Impulspapier vorgelegt, de mit viel Luft, grellen Farben, starken Spriichen.
wie die ,,erheblichen Belastungen der IAA fiir die Die Botschaft des ADAC: ,,Wir sind da“. Daneben
Maxvorstadt reduziert* und ,,neue Impulse zur Ver- FORD mit einem raketenartigen Auto-,,Sprung in
kehrsberuhigung und zur Nutzung der 6ffentlichen die Zukunft“. Schrig gegeniiber der drei-geschossige
Flachen im Bereich der Maxvorstadt und des Kunst- DACIA-Bau mit Aussichtsplattform in Jiger-Griin,
areals* gesetzt werden konnen. Der AK regte drei zum Fotoshooting ins ,,Revier” geeignet; seine
Punkte an:

1. den Verzicht auf die Fortfiihrung
der ,,Blue Lane” vom Messegelidnde
mitten durch die Maxvorstadt bis zum
Konigsplatz,

2. die Ausweisung der Brienner Stral3e
zwischen Odeons- und Konigsplatz
wihrend der IAA als ,,Begegnungszo-
ne®, um hier attraktive Beispiele zur
urbanen Mobilititswende (E-Réder,
Lastenréder etc.) zu présentieren,

3. die Vereinbarung von Kooperations-
projekten der IAA mit dem Kunstare-
al, um die Museen, Kiinstler und Kul-
tureinrichtungen zur kiinstlerischen
Auseinandersetzung mit Kernfragen
der modernen Mobilitét (wie die Be-
bzw. Entschleunigung des Lebens)
anzuregen.

(Impulspapiers des AK Maxvostadt

/ Kunstareal zur IAA vom 18.11.2020

https://muenchner-forum.de/wp-content/

uploads/2022/02/20201118 AK-

Maxvorstadt-Kunstareal Impulse-zur-

Aufbau der IAA 2021 auf dem Konigsplatz

[AA-2021 final.pdf 2" Botschaft: Wir bringen Natur in die Stadt! Dem
Wer an den IAA-Tagen Anfang September durch gegeniiber eine bayerische Biergarten-Atmosphére,
die Maxvorstadt ging, bekam einen geschéftigen, coronabedingt mit viel Raum und eingeschranktem
aber widerspriichlichen Eindruck vom Messebetrieb ~ Zugang. Ein ,,Bataillon“ von Security-Kréiften kon-
auf den ,,Open Spaces®. Der Konigsplatz mutierte trollierte Aussteller und Besucher mal freundlich,
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mal harsch. Wer zur Glyptothek wollte, wurde seit-
lich durchs Gebiisch ,,abgeleitet™ — das Museum als
reine Staffage!

Die Blue Lane vom Messezentrum zum Konigs-
platz endete fast unbemerkt im StraBBennetz der Max-
vorstadt. Trotz voraussehbarer Baustellen und Staus
am Altstadtring hatte die IAA auf der Vorzugs- Ver-
bindung zur Innenstadt bestanden. Messebesucher

IND'=ZUKUN:_

HJ ’ i i .

berichteten, dass sie schneller mit der U-Bahn vom
Messegeldande zum Konigsplatz gelangten; Anbieter
iiber Testfahrten mit eher geringer und daher unwirt-
schaftlicher Nachfrage. ,,Top oder Flopp*, was war‘s
am Ende?

Auf der Brienner Strafie Richtung Odeonsplatz
gihnende Leere. [AA-Scouts wiesen freundlich den
FuBweg zum Odeonsplatz. Wie gut hétte die Stralie
sich zum Présentieren und Befahren mit Kleinfahr-
zeugen, E-Bikes/Pedelecs, Familien-/Lastenrader
geeignet, auch fiir kommunale Dienste wie ,,Essen
auf Rddern“, Service- und Rettungsfahrzeuge, die
zum urbanen Verkehr gehoren, aber normalerweise

Ford-Stand auf dem Kénigsplatz 2021 — ein ,,Sprung in die Zukunft*

nicht auf einer IAA gezeigt wurden! Statt ,,Dead
Space® viel Raum auch zur Présentation von Kunst
und Kiinstlern!

Am Wittelsbacher Platz gro3e Stimmung und
Gedriange um die Shows von Audi und Porsche, viel
zu laut, um einen ,,Dialog mit der breiten Offentlich-
keit* zu fithren. Gediegener die Atmosphére um das
»Flaggschiff von Mercedes-Benz auf dem Ode-
onsplatz, das den Stadtraum zwischen
Residenz und Theatinerkirche bauchig
fiillte und kaum ,,Raum fiir Begegnung
und Interaktion lieB. Abgeschoben in
die Seiten und Innenhoéfe der Residenz
schlieBlich jene Aussteller, die finanziell
mit den groBen Marken nicht mithalten
konnen: Anbieter alternativer Antriebs-
techniken, Radspezialisten, Start-ups,
lokale Stakeholder wie Green City u.a..
Genau diese hétte man gerne in der Bri-
enner Strafle erwartet.

Was soll 2023 anders werden?
Wenn die IAA 2023 erneut nach Miin-
chen kommt, braucht es ein sensibleres
Konzept fiir ihre Auftritte im 6ffentli-
chen Raum:

»  Stadt und Staat miissen als die

»Hausherren“ der Open Spaces klare

Regeln zur Nutzung und Grofle von

Standflachen, Hohen und Kubaturen set-

zen, nicht anders herum. Die Blicke und

Zugénge zu den historischen Gebduden

und Einrichtungen sind grundsétzlich

freizuhalten.

* Die Anrainer der Open Spaces

(Gastronomie, Geschéfte, Museen,

Kultureinrichtungen) sollen friihzeitiger

in die Planungen einbezogen werden.

Unser besonderes Anliegen: Die Zusam-

menarbeit mit der TUM und anderen

Institutionen im Kunstareal als Partner

der TAA. Daraus erwarten wir spannende
Projekte und Synergien zum Thema Mobilitdt aus
Architektur, Stadtplanung, Design und anderen
Kunstgattungen im Kunstareal.

» Die IAA 2023 muss Open Spaces fiir echte De-
batten {iber alternative Mobilitdtsformen schaffen.
Wichtig ist, dass die Miinchner Initiativen und
Trager der Mobilitdtswende (Stadtwerke, For-
schungseinrichtungen, Start-ups etc.) frithzeitig
angeregt und gefordert werden, um ihre Beitrige
im 6ffentlichen Raum zu zeigen.

Martin Fiirstenberg und Renate Kiirzdorfer leiten zusammen
den AK ,Maxvorstadt/Kunstareal des Miinchner Forums
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Menschen mit Behinderungen in Miinchen
Inklusive Mobilitat -
mehr als rollstuhlgerecht

SVEN SIEBERT

Ein Mann stolpert uber den gut zu erkennenden E-Scooter auf dem Gehweg — ist der Typ betrun-
ken? Die Fremde an der Bushaltestelle fragt, wann der nachste Bus kommt — kann sie nicht lesen?
Mogliche Griinde fur das Verhalten: Diese Menschen sind blind oder sehbehindert. Sie sind auf
Unterstiitzung angewiesen, im privaten wie im offentlichen Raum. Und zwar von jedem einzelnen in
der Gesellschaft, vor allem aber von Staat und Kommune. Deutschland gehort zu den Unterzeich-
nern der UN-Behindertenrechtskonvention (UN-BRK) und hat sich damit verpflichtet, auf Bundes-,
Lander- und kommunaler Ebene umfassende Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Artikel 20 dieses
volkerrechtlich verbindlichen Vertrages' zielt zum Beispiel darauf ab, die personliche Mobilitit von
Menschen mit Behinderungen in groBtmoglicher Unabhangigkeit und Selbstbestimmung sicherzu-
stellen, und verpflichtet die Vertragsstaaten zu wirksamen MaBBnahmen. Personliche Mobilitat soll
fur alle moglich sein. Und zwar zu erschwinglichen Kosten und mit Wahlmoglichkeiten, die sich auf
die Art sowie den Zeitpunkt beziehen.Weiterhin soll der Zugang zu hochwertigen Mobilitatshilfen,
Geraten, unterstutzenden Technologien sowie menschlicher und tierischer Assistenzen erleichtert

werden.

Vielfalt der Menschen -

Vielfdltige Behinderungen

Die Frage ist also, wie kann sichergestellt werden,
dass alle Menschen — mit oder ohne Behinderung —
barrierefrei am offentlichen Leben teilhaben konnen?
Oftmals wird ,,barrierefrei” immer noch verkiirzt auf
»rollstuhlgerecht™. Es gibt jedoch vielfaltige Formen
der Behinderungen und Menschen mit mehreren
Beeintrachtigungen, unter anderem:

* horeingeschriankt oder gehorlos,

 sehbehindert oder blind,

* seelisch bzw. psychisch erkrankt,

» mobilititseingeschrénkt,

 chronisch erkrankt,

* kognitiv eingeschrinkt.

Dem mit der UN-BRK verbundenen Inklusionsge-
danken entsprechend sind sie alle gemeint und haben
das Recht auf moglichst barrierefreie Teilhabe. Wie
schwer das fiir die Betroffenen durchzusetzen ist, soll
am Beispiel von Menschen gezeigt werden, die in ih-
rer Sehkraft eingeschrénkt sind? konnen die personli-
chen Eindriicke von zwei Betroffenen aus Miinchen
angehort werden. Menschen jeden Alters kdnnen
davon in den unterschiedlichsten Auspriagungen be-
troffen sein. In Deutschland geht man von ungefahr
1,2 Millionen Menschen mit Sehbehinderung und
circa 100.000 blinden Menschen aus. Auf Miinchen
umgerechnet sind das rund 20.000 Betroffene’.

Stark Sehbeeintrachtigte (Low Vision) oder
vollstdndig Erblindete, die einen Langstock nutzen,
brauchen beim Gehen eine Leitlinie. Das kann eine
Bordsteinkante sein oder eine Hausmauer. Ideal sind
die Blinden-Leitstreifen, wie es sie am Hauptbahnhof
oder in der Sendlinger Strafle gibt. Sicher unterwegs

ist man mit starker Sehbeeintrichtigung aber nur,
wenn man auf eingeiibten Wegen bleibt. Jede Ande-
rung birgt Gefahren. Die grofiten Probleme stellen
daher unzureichend abgesicherte Baustellen, aus-
gefallenen Ampeln und achtlos auf- und abgestellte
Gegenstiande (Milleimer, Kisten, Koffer, Roller,
Radl usw.) dar (s. S. 22).

Aber auch Planer sorgen nicht selten fiir ,,Bar-
rieren”. Es gibt unzdhlige Fille, bei denen die
Verantwortlichen ihre ,,Hausaufgaben® nicht rich-
tig machen. Trotz exakt formulierter Gesetze,
Verordnungen und DIN-Normen werden Um- und
Neubauten sogar mit Preisen fiir Barrierefreiheit
ausgezeichnet, obwohl sie fiir viele Betroffene
nicht sicher nutzbar sind. Dies kommt oft erst durch
Begehungen mit Betroffenen ans Licht. Negativbei-
spiele wie das Harlachinger Schwimmbad (2015 als
besonders barrierefrei ausgezeichnet, gab es nach
der Begehung eine seitenlange Méngelliste) oder
der Weillenseepark (fiir Sehbeeintréchtigte aus den
umliegenden Einrichtungen nicht nutzbar, weil bei
der Neugestaltung keine angepassten Beleuchtungen,
Orientierungssysteme oder gar Leitlinien mitge-
plant wurden) lassen sich zuhauf finden. Und selbst
Neubauten, die dezidiert barrierefrei geplant wurden,
wie der sogenannte Pollatpavillon® in Giesing oder
Gemeinschaftsrdaume in Freiham, sind in der Um-
setzung dann bestenfalls ,,barrierearm®. Feinsinnige
Argumentation der (in diesem Fall stadtischen) Woh-
nungsbaugesellschaft: ,,wurde barrierefrei ausge-
fiihrt, behindertengerecht hitte extra bestellt werden
miissen® (vgl. SZ 2021°). Die Liste der Miangel allein
im Sffentlichen Raum liee sich endlos verldngern.
Es fehlt schlicht das Bewusstsein, denn die Gesetze
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dazu liegen eigentlich vor. Anderes Beispiel: das
Personenbeforderungsgesetz (PBefG 2021)°. Dieses
verpflichtet alle Mobilititsakteure zu einer ,,voll-
standigen Barrierefreiheit* bis zum 1. Januar 2022,
Baulicherseits ist bzw. war dies gar nicht mehr zu
schaffen. Und auch hier gilt: nicht selten wird zwar
gehandelt, aber vieles nicht der Norm entsprechend
ausgefiihrt. Beim Leitsystem in OPNV und &ffent-

S;anlinger StraBe:Vorbildliche Leitlinien durch Rader, Schilder oder Miilleimer nahezu unbrauchbar.

- -_.:.- CORONA Jo
© TEST F
%3

inkl. Zertifikat
My o . L

bisher bekannt gewordenen Ideen zu einer Smart
City lassen bisher auch keinen Bezug zum Thema
Barrierefreiheit erkennen. Dringend nétig fiir Men-
schen mit den geschilderten Behinderungen wéren
aber effektive Strategien zur Alltagsbewéltigung

in einer schenden Mehrheitsgesellschaft. Man darf
daher gespannt sein, ob es gelingt, zumindest Frei-
ham, wie propagiert, zu einem inklusiven Stadtteil

QUELLE © SVEN SIEBERT, OIS INKLUSIV!

zu machen. Hoffentlich dann auch baulich-technisch
mehr als nur rollstuhlgerecht.

lichem Raum gibt es unterschiedliche Streifen oder
Noppen. Oft fehlen diese selbst bei wichtigen Um-
steigebahnhdfen wie dem Busbahnhof am West-
friedhof. Von Handlaufbeschriftung — sowohl in
Blindenschrift als auch in Pyramidenschrift, also

mit fithlbaren Buchstaben, fiir diejenigen, die keine
Blindenschrift beherrschen — kdnnen die Betroffenen
nur trdumen. Und dies 15 Jahre nach Unterzeichnung
der UN-Behindertenrechtskonvention.

Sven Siebert moderiert seit 25 Jahren dffentliche Diskurse und
Partizipationsverfahren. Die Themen reichen iiber alle Felder
der Stadtentwicklung bis zur értlichen Teilhabeplanung. Noch
bis 2023 ist er im Projekt ,,Ois inklusiv!* fiir die Aktion Mensch
in Giesing aktiv www.sciencedialogue.de &1

Zum Weiterlesen:

/1/ Details siehe u.a.in Beauftragter der Bundesregierung
fur die Belange von Menschen mit Behinderungen (Hg.)
(2018): Die UN-Behindertenrechtskonvention Uberein-
kommen tiber die Rechte von Menschen mit Behinderun-
gen.[

/2/ Im Podcast ,,Im Dunkeln durch die Stadt* [£" kénnen
die personlichen Eindriicke von zwei Betroffenen aus
Miinchen angehort werden.

/3/ Der Bayerische Blinden- und Sehbehinderten-Bund
(BBSB) geht von 3.000 bis 5.000 Blinden und Sehbehin-
derten aus, verweist aber auf eine hohe Dunkelziffer
unter alteren Menschen.

Fehlende Zustindigkeiten in der Verwaltung
Umso wichtiger erscheint daher die regelmiBige
Beteiligung von Betroffenen, so genannten
»~Expert:innen in eigener Sache* bei allen Planungen
der offentlichen Hand. Problematisch: In der Stadt-
verwaltung ist niemand offiziell zustéindig fiir den
Bereich Low Vision/Blindheit — und auch nicht fiir
irgendeine andere Art von Behinderung. Fragt man
nach, wird man im Kreis geschickt. Vom Referat
zum Handlungsraummanagement, von dort zum Be-
hindertenbeirat, vom Behindertenbeirat zum Bayeri-
schen Blinden- und Sehbehinderten-Bund. Letztere
haben viel Know-how, aber fungieren nur als ehren-
amtliche Berater:innen ohne Entscheidungsgewalt.
Man stelle sich so ein System beim Brandschutz vor.
Dabei ist das technologische Potenzial riesig.
Verbreitete Hilfsmittel sind heute Smartphones, die
vorlesen, navigieren und warnen. Aber auch hier sind
die meisten Kommunen im Hintertreffen — auch die
Stadt Miinchen. Weder ist der stédtische Internetauf-
tritt komplett barrierefrei noch die ndtige Infrastruk-
tur wie (freies) WLAN stadtweit installiert. Und die

/4/ Bei intensiven Begehungen in 2021 wurden mit Blick
auf die Barrierefreiheit des Neubaus (2018) Mangel bei
Zweidritteln der vorgeschriebenen Verordnungen und
Normen festgestellt.

15/ SZ (2021): Stiddeutsche Zeitung v. 16.7.2012: Teure
Nachbesserung. Der Nachbarschaftstreff im Neubau-
Quartier erhalt eine behindertengerechtere Ausstattung.

16/ PBefG (2021): Personenbeforderungsgesetz https://
www.gesetze-im-internet.de/pbefg/BJNR00241096 | .html
" (Abruf 12.11.2021)
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Das Thema Inklusive Mobilitit in ihren Facetten wurde in fritheren Ausgaben der STANDPUNKTE
thematisiert:

Juli 2018: Kronawitter, Georg: Mobilititswende nur mit Inklusion! Anmerkungen eines Gehbehinderten I£" In: STANDPUNK-
TE 7/2018

Juli 2018: Kronawitter, Georg: Neuer Nahverkehrsplan — erstmals diirfen Menschen mit Behinderungen mitgestalten 1
In: STANDPUNKTE 7/2018

April 2018: Christina Spiegel, Elisabeth Schwaiger, Monika Popp, Marion Karl: Offentlicher Raum fiir alle? Die Sendlinger
StraBe aus der Perspektive von mobilititseingeschrankten Personen 4! In: Standpunkte 4/2018

Juni 2016: Neumann-Latour, Brigitte: Miinchen barrierefrei — Ein Schlagwort, aber was bedeutet es? [ In: STANDPUNKTE
06/2016

Juni 2016: Kronawitter, Georg: Inklusion konkret: Leih-Mobilitit fiir alle [ In: STANDPUNKTE 06/2016

Juni 2016: Kronawitter, Georg: splendid inclusion statt splendid isolation [ - Wie GroBbritannien Barrierefreiheit ernst
nimmt In: STANDPUNKTE 06/2016

Juli 2015: Kronawitter, Georg: Endstation Aufzug — oder:VWarum Miinchen fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
keine Insel der Seligen ist [£' In: STANDPUNKTE 07-08/2015

Wichtig ist auch der Bericht (55 S., PDF) Fachtag Mobilitat fiir alle —Wie erreichbar ist die Innenstadt? 24. Marz 2017,
Rathaus [ - ( Stadtratsbeschluss 08-14V 1211 1:Vorgang im RIS [£7)

Erfolgreiche ,,Schnapsidee*:
,Leih-Mobilitat fur alle!* auf Mobilitats-
kongress 2021 und IAA 2021

GEORG KRONAWITTER

Die ,,Schnapsidee* des Autors dieser Zeilen und Mitglieds im Behindertenbeirat war Anfang 2021
folgende:Wenn sich die IAA 2021 fiir biirgerschaftliche Projekte offnet und dabei auch in die
Miinchner Innenstadt kommt, dann sollte doch ein GroBanliegen des Facharbeitskreises Mobilitat
im Behindertenbeirat Miinchen und seines Schwesterkreises Tourismus in die Offentlichkeit getra-
gen werden, namlich die Mobilitat in der Miinchner Innenstadt fiir Gehbehinderte zu verbessern.

Ausgedehnte FuBgangerzonen stellen flir diesen Personenkreis oft NoGo-Areas dar.

Graswurzel-Mobilitat

Konkret sah die ,,Schnapsidee* vor, wiahrend der
IAA-Woche zwei der vier Elektromobile von der seit
August 2020 bestehenden Ausleihstation im Tierpark
Hellabrunn abzuziehen und damit eine rudimentére
E-Mobil-Ausleihstation in der Innenstadt aufzubau-
en, genauer gesagt vor und am stédtischen Dienstge-
béude BurgstraB3e 4. Hier residiert iiberwiegend das
Kulturreferat, aber das barrierefreie Erdgeschof ist
vom Behindertenbeauftragten und vom Behinderten-
beirat belegt.

Die ,,Schnapsidee* fand immer mehr Anklang —
innerhalb des Behindertenbeirates, aber auch beim
Projekttrager anderwerk gGmbH und beim betreu-
enden Referat fiir Arbeit und Wirtschaft (RAW) und
dessen Abteiling fiir Miinchner Beschiftigung und
Qualifizierung (MBQ).

Im Sommer 2021 klérte sich im Wochenrhythmus
das organisatorische Umfeld: Wir bewarben uns als
biirgerschaftliches Begleitprojekts zum 1. Miinchner

Mobilitdtskongress — und wurden tatséchlich genom-
men. Damit konnte der Auftritt an der Burg4 nicht
mehr ganz so spartanisch ausfallen, auch wenn wir
nur eine Foérderung im mittleren vierstelligen Bereich
beanspruchten.

Zudem wurde aus der ,,Schnapsidee* ein Doppel-
auftritt: das RAW setzte sich erfolgreich bei der [AA
dafiir ein, dass das Thema ,,Mobilitét fiir alle* auch
auf dem IAA Citizen Lab direkt vor dem Rathaus
mit einem Stand prisent war. Neben drei attraktiven
Rollups zog hier auch ein betriebsbereites E-Mobil
das Interesse des Publikums auf sich.

Das RAW hatte klugerweise darauf gedrungen,
auch den Bus- und Bahn-Begleitservice (BBS) mit
ins Ausstellerboot zu holen. Auch der BBS geht wie
der E-Mobil-Ausleihservice auf die Initiative des
Facharbeitskreises Mobilitét zuriick und hilft Perso-
nen, Wege von zu Hause z. B. zum Arzt im OPNV
zurilickzulegen. Der BBS wird vom Projekttriger
Katholischer Mannerfiirsorge Verein e. V. betrieben
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und seit 2015 von der Stadt finanziell geférdert und
kann eine Steigerung des Bekanntheitsgrades gut
verkraften.

Und das Publikum?

Die Auftritte auf der IAA und dem Mobilitétskon-
gress waren kein Selbstzweck. Das Ziel wurde voll
erreicht: Wir konnten die stidtischen Leihmobil-
standorte flir Elektromobile im Tierpark und — seit
neuestem — im Olympiapark an viele Interessierte
und tendenziell betroffene Personen herantragen.
Wichtig war, dass es nicht nur beim Transfer von In-
formationen blieb, sondern dass vielfiltige Test- und
Ausprobiermoglichkeiten am Standort des Behinder-
tenbeirats in der Burgstralle 4 aktiv genutzt werden
konnten.

In diesem Kontext nahmen viele Besucher erst-
malig wahr, dass es seit geraumer Zeit den fiir die
Nutzenden kostenlosen stddtischen Bus- und Bahn-
Begleitservice (BBS) gibt.

Infostand und Ausleihméglichkeit von E-Mobilen auf der IAA

Aus Sicht des Behindertenbeirats/ FAK Mobilitit
war dariiber hinaus erfreulich, dass das seit 2017
propagierte Ziel, im Stadtkern eine stddtische Elek-
tromobilausleihstation zu etablieren, auf breite
Zustimmung des Publikums, aber auch auf das
Interesse von Stadtratsmitgliedern mehrerer
Parteien stie3. Mittlerweile liegen schon erste
weiterfithrende Initiativen aus dem Stadtrat vor.

Resonanz
Grundsitzlich war die Reaktion der Besuchen-
den durchweg positiv, was die Zielsetzung des
stiadtischen Leihservices betrifft. Auch Per-
sonen, die noch gut zu Full waren, erkannten
insbesondere am Standort Olympiapark die
Sinnhaftigkeit dieses Ansatzes an.

Etliche Personen befassen sich ernsthaft
mit dem Gedanken, privat ein E-Mobil anzu-

schaffen. Haufig wird dabei die Unterbringung des
E-Mobils in der Nahe der Wohnung als Problem
geschen.

Rein quantitativ konnten pro Tag etwa 250 Per-
sonen gezielt auf das Thema angesprochen werden,
insgesamt also ca. 1.300 Personen.

Medien-Echo

Neben dem ,,Pitch“-Beitrag am Abend des ersten

Tages des Mobilititskongresses gibt es einen media-

len Aufschlag in Form eines 17miniitigen Interviews

auf Radio Lora.
Beide Beitrige sind online:

* https://www.youtube.com/watch?v=zn3plPNtUAc
Z' (um 6:05ff)

* https://lora924.de/2021/09/09/mobilitaetsprojekte-
im-oeffentlichen-raum-das-leih-e-mobil-service-
des-behindertenbeirats-der-stadt-muenchen/

Es gibt von Dritten auch noch Beitrége auf anderen

Kanélen.

Fazit

Auch wenn bestimmte [AA-Auf-
tritte in der Innenstadt zu Kritik
gefiihrt haben, hat das offene Kon-
zept der IAA in unserem Fall das
Tor gedffnet, dass wir unsere Bot-
schaften konkret an die Frau und
den Mann direkt im Herzen der
Stadt riiberbringen konnten. Ohne
IAA und Mobilititskongress wire
dies nicht der Fall gewesen. Dieser
Aspekt sollte bei einer Wiederho-
lung nicht vergessen werden.

Dr. Georg Kronawitter ist Elektroingenieur,
war Stadtrat von 2008 bis 2014 und ist
Mitglied im Miinchner Forum.
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Projekt Radwege in der FraunhoferstraBle

BENOIT BLASER, ANDREAS KLOSE

Studien der letzten Jahre zeigen, dass immer mehr Menschen in Miinchen mit dem Fahrrad unter-
wegs sind. Der offentliche Raum ist aber nicht dehnbar, und eine Umverteilung der Flachen ist
daher notwendig. Die FraunhoferstraBBe verbindet den Altstadtring/MullerstraBe mit der Reichen-
bachbricke/lsar. Mit vielen Laden, Restaurants und Geschaften ist sie eine attraktive StraBe.Wegen
der Tramgleise, den fahrenden und parkenden Autos kam es vor, dass Fahrradfahrende auf den
Biirgersteig ausweichen mussten und FuBganger*innen gefahrdet haben. Aus diesen Griinden hat
die Birgerversammlung des 2. Stadtbezirks im Jahre 2016 einem Antrag zur Errichtung eines

Radweges in der FraunhoferstraBe zugestimmt.

Vom Biirgerversammlungsantrag zu
ersten Gestaltungsvorschlagen
Aufgrund der hohen Anzahl von betroffenen
Stellpldtzen wurde das Anliegen im Aus-
schuss fiir Stadtplanung und Bauordnung
des Stadtrats behandelt. Der Bezirksaus-
schuss Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt wurde
im Vorfeld angehdrt und hat eine Stellung-
nahme zu den verschiedenen vorgeschlage-
nen Varianten der Vorlage im Januar 2019
abgegeben.

Der BA hat sich mehrheitlich fiir die
Realisierung von durchgehenden, gesetzes-
konformen Radfahrstreifen, Verbesserungen
fiir den FuBBverkehr und eine Begriinung auf
der gesamten Lange der Fraunhoferstrafie
ausgesprochen.

Im Juni 2019 beschloss der Stadtrat, anstelle des
vorhandenen Stellplatzangebots rot eingefarbte
Radfahrstreifen anzuordnen. Die Einrichtung von
Ladezonen in der Miiller-, Reichenbach- und Klenze-
straBBe wurde ebenfalls beschlossen.

Schnelle Umsetzung von rot eingefarbten
Radstreifen

Die schnelle Umsetzung der rot eingeférbten Rad-
streifen ohne vorherige Beteiligung von Anwohnen-
den und Gewerbetreibenden erhitzte die Gemiiter.
Einige Gewerbetreibende und Anwohner*innen
nahmen an mehreren BA-Sitzungen teil, um sich
tiber die Entscheidung zu beschweren.

Die Ladezonen wurden spéter realisiert. Leider
sind diese oft zugeparkt und daher fiir den Liefer-
verkehr der Gewerbetreibenden kaum nutzbar. Hier
zeigt sich die Grenze der Stralenverkehrsordnung:
Ladezonen diirfen sowohl fiir private als auch fiir
gewerbliche Zwecke gleichermallen zum Be- und
Entladen genutzt werden. Beim Nutzen als Parkplatz
sind die Bufigelder zu niedrig und haben keinerlei
Abschreckungseffekte.

Durch die Maflnahme wirkt die Fahrbahn der
Fraunhoferstrale breiter, was dazu fiihrt, dass einige

Die FraunhoferstraBe nach der Umgestaltung

motorisierte Verkehrsteilnehmer*innen zu schnell
fahren und mehr Verkehrsldarm verursachen. Die
Stadt hat daher eine stufenweise Reduzierung der
maximal zuldssigen Geschwindigkeit angeordnet:
Nach 40 km/h in 2020 wurden im Herbst 2021 30
km/h angeordnet.

Endgiiltige Gestaltung offen

Wegen des reduzierten Verkehrsaufkommens hat sich
die Evaluierung der Maflnahme verlédngert, und die
Ergebnisse wurden im Dezember 2021 vorgestellt.

Es ist nicht mdglich, alle Wiinsche gleichzeitig zu
erfiillen: breite sichere Radwege, breite Gehwege fiir
teilweise hohes Autkommen an Fullgdnger*innen
und ggf. Freischankflichen fiir die Gaststitten, weiter
auseinanderliegende Gleise fiir die neue Tram-Gene-
rationen, Begriinung und Ladezonen.

Wir hoffen, dass ein Kompromiss gefunden wird,
der zu einer besseren Verteilung des 6ffentlichen
Raums zugunsten von Fahrrad- und FuB3-Verkehr
sowie einer Begriinung fiihrt.

Andreas Klose, Rosa-Liste, BA-Mitglied seit 2014, BA 2-Vorsit-
zender zwischen Februar 2019 und April 2020

Benoit Blaser, Die Griinen, BA-Mitglied seit 2014, BA 2-Vorsit-
zender seit Mai 2020
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,Beladen — beruhigen — begrunen®

Michael Schneider im Gesprach mit Marion und Martin
Kilian, Miinchener Schliisseldienst Kilian GmbH, iiber
die Situation in der Fraunhoferstral3e

Miinchner Forum: Der Umbau der
Fraunhoferstral3e ist zwei Jahre her.

Wie empfindet ihr die Situation in der
Fraunhoferstralie heute?

Marion: Jetzt am Nachmittag ste-
hen hier keine Lieferwdgen mehr, am
Vormittag ist es nach wie vor ein grof3es
Problem, die Lieferanten kommen,
beliefern die Restaurants, beliefern die
Liden und haben das Thema, wo sie
sich jetzt hinstellen.

Martin: Morgens ist es eigentlich
am schlimmsten, weil da die meisten
Verkehrsteilnehmer durch die Stral3e
rauschen. Hier fahrt die Stralenbahn,
hier fahren die Radfahrer. Das haben wir
noch nie verstanden: Warum musst Du alle
Verkehrsteilnehmer durch eine Stralle zwangen, wo
Du Alternativen hast? Der Radweg hier ist definitiv
sinnvoll, aber in einer Nebenstrafle ungefahrlicher.
An der Fraunhoferstrafle 13 ist eine Dauerbaustelle,
die geht noch mindestens ein Jahr, die Absperrung
ist noch breiter als der Radweg, die Radler miissen
also ausweichen, entweder mitten zwischen die
Trambahnschienen oder — sehr gefahrlich — auf den
Gehweg. Da ist unser Lehrmidchen neulich von
einem Radfahrer angefahren worden.

Miinchner Forum: Hat sich die Situation in den
zwei Jahren nochmal verdndert, seitdem die Rad-
streifen markiert wurden?

Martin: Gar nicht. Im November soll ein Termin
stattfinden, in dem die Anwohner und die Gewerbe-
treibenden auch mit befragt werden vom Mobilitéts-
referat und seinen 400 Leuten, davon ist aber keiner
nur fiir die Fraunhoferstrae zustindig.

Marion: Das ist eigentlich die grofite Enttéu-
schung. Dass man uns erst iberrumpelt hat, weil uns
die Bauarbeiter er6ffnet haben, dass wir die nidchsten
zwei Tage besser die Tiir zulassen sollen, weil sie
den neuen Radweg markieren und die Farbe giftig
ist. Das war unsere offizielle Aufkldrung, dass da ein
Fahrradweg hinkommt. Weder die Gewerbetreiben-
den noch die Bewohner wurden im Vorfeld von der
Stadt informiert. Dann hat man uns gesagt, dass es
ein Pilotprojekt fiir ein Jahr ist, anschlieend wird
die Strale schoner hergerichtet. Diese Pilotphase ist
jetzt auch schon wieder iiber ein Jahr {iberschritten,
und deswegen haben wir das Gefiihl, dass die Ent-

Marion und Martin Kilian

scheider dort sagen: ,,Das sitzen wir aus, da machen
wir nichts mehr.*

Miinchner Forum: Seid ihr danach von der Lan-
deshauptstadt angesprochen worden, welche Kontak-
te gab es da?

Marion: Wir haben selber nachgefragt und wurden
dann an einen Mitarbeiter verwiesen. Mit Fragen und
Anregungen kdnnen wir uns an ihn wenden, aber
es ist schon so: Wenn von uns nichts kommt, dann
kommt von der Verwaltung auch nichts.

Martin: Es hie} 2019 schon, wenn man Anregun-
gen oder Wiinsche hat, kann man auch zum Bezirk-
sausschuss gehen. Das haben wir dann gemacht,
und nicht nur wir, sondern auch viele Biirger aus der
Fraunhoferstrale und den anliegenden Straen, da
hat jede Sitzung deswegen ein, zwei Stunden ldnger
gedauert. Die damaligen BA-Mitglieder waren auch
»angefressen, weil sie selber libergangen wurden.
Normal wiirde der BA vorher informiert und kann
Stellung dazu nehmen. Sie haben es dann zur Kennt-
nis bekommen.

Miinchner Forum: Was hat sich verglichen mit
der Situation vor Sommer 2019 verschlechtert, was
hat sich seither verbessert?

Marion: Verschlechtert hat sich, dass fiir die
Bewohner und fiir die Ladenbesitzer die Parkplétze
weggefallen sind, auf einen Schlag iiber 120 Stiick.
Die Kunden konnen sich da nicht mehr hinstellen
und die Lieferanten auch nicht mehr. Vorteil ist, dass
die Radfahrer jetzt einen Radweg haben, den sie
durchaus auch nutzen. Du kannst dich jedoch heute
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nicht mehr hinstellen und kurz be- oder entladen.
Das war frither auch schwer, weil man meistens
keinen Parkplatz bekommen hat. Man konnte sich
aber in die Ausfahrten aus den Hoéfen stellen, fiinf
Minuten etwas ausladen und hoffen, dass diese fiinf
Minuten keiner rein oder raus will. Das ist total
weggefallen. Aus Sicht der FuBBgénger ist es meiner
Meinung nach richtig schlechter geworden.

Was passiert jetzt? Wenn jetzt die Autos halten, ste-
hen sie halb auf dem Gehsteig. Das wird dann eng,
denn es stehen ziemlich viele Motorrader, die vorher
auf der Fahrbahn geparkt haben jetzt auch auf dem

Pt

i B

Das Geschaft der Kilians, FraunhoferstraBBe/Ecke MullerstraBe

Gehsteig. Dazu kommen noch die E-Scooter. Die
Baustelleneinrichtungen passieren jetzt auch auf dem
Gehsteig, wo man frither die Parkbuchten nutzen
konnte. Und die Wirte bekommen hier keine Scha-
nigirten, weil der Radweg da ist. Aus unserer Sicht
hitte man das alles besser machen konnen.

Miinchner Forum: Wie gehen eure Lieferanten
mit der Situation um?

Martin: Die parken halb am Gehweg,
halb am Radlweg. Die haben auch ein
Stein im Brett bei den Politessen. Diese
Ladezonen in der Miillerstral3e sind als
Parkverbot ausgewiesen, mit der Sack-
karre, die auf den Boden markiert ist, die
gibt es sonst nur im Stadtbezirk Altstadt-
Lehel. Die Zone wird aber von anderen
Leuten zugeparkt. Die Paketdienste
fahren da gar nicht erst hin. Die kommen
von der Isar, und bevor sie um die Ecke
fahren und schauen, laufen sie Gefahr,
dass nichts frei ist. Dann miissten sie
einmal im Kreis fahren. Deswegen halten
die bei uns immer vor der Tiir. Der Beppi
Bachmeier, Wirt vom Fraunhofer, der hat einen Bier-
tank im Keller. Da konnte der Bierfahrer die Lade-
zone in der Miillerstral3e ja gar nicht nutzen, weil der
Schlauch nicht lang genug ist. Der Bierfahrer muss
dort immer vor der Tiir halten und kommt jetzt im-
mer frith um sechs, weil da noch wenig Verkehr ist.

Die FraunhoferstraBe vor der mgestaltung (Iick Richtung Osten)

Die StraB3e ist auch lauter als friiher. Die parkenden
Autos waren so wie eine kleine Larmschutzwand.

Miinchner Forum: Was hat sich mit der Einrich-
tung der Fahrradstreifen fiir euch veréndert? Wie
haben die anderen Gewerbebetriebe reagiert? 2019
hieB es in der Zeitung, dass einige Gewerbetreibende
auch iiberlegt haben, wegzugehen, aufzugeben. Wie
hat sich das entwickelt?

Marion: Es sind einige weggegangen, fiinf oder
sechs. Ein Café ist weg, ein Reisebiiro ist weg — gut,
das ist eine schwierige Branche, der Rossmann ist

Martin: Der Rossmann hatte eine
eigene Lieferzone, morgens von 6 bis 9
Uhr. Da wurde auch abgeschleppt. Der
Rossmann war recht klein, der hatte
nicht das ganze Sortiment, aber dann
kam der TodesstoB. Uber die JahnstraBe
konnen die Lastwagen nicht liefern, weil
man da nicht halten kann. Dann gab es
noch ein Dirndl-Geschéft, das aufgege-
ben hat. Da kam aber Corona und der
Lockdown auch noch dazu. Ganz vorn
ist ein Handler, der exklusivere Herren-
kleidung verkauft, bei dem kommen am
Wochenende viele Stammkunden aus
Osterreich, die kommen jetzt aber nicht
mehr, weil sie nicht mehr parken kénnen. Der Friseur
gegeniiber hatte eine weite Anfahrt, der hat selber
keinen Parkplatz mehr bekommen und seinen Laden
nach Olching verlegt.

Miinchner Forum: Martin, du bist seit 2020 Mit-
glied im Bezirksausschuss. Wie oft kommt denn die
Fraunhoferstrafie bei euch inzwischen in den Sitzun-
gen vor?

Martin: Inzwischen in jeder zweiten Sitzung.
Marion: In der Fraunhoferstraf3e ist es so wie in
einer groBeren Familie, man kennt die Leute, die hier

wohnen, man kennt die anderen Geschéftsinhaber.

Nach einem Jahr tritt die Resignation ein. Da sagen

einige: ,,Wir sind denen doch egal®. Das ist wirklich
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ein bisschen traurig, da sagen viele ,,da passiert eh
nichts mehr*. Da kommt dann natiirlich Politikver-
drossenheit auf.

Miinchner Forum: Es sollte eine Evaluierung
des Ist-Zustandes geben, und dann erst sollte es eine
Planung fiir die endgiiltige Herstellung der Fraunho-
ferstraBBe geben. Seid ihr als Bewohner und Gewer-
betreibende seitdem in irgendeiner Weise beteiligt
worden?

Marion: Wir sind nicht von den Entscheidern im
Stadtrat beteiligt worden und nicht von der Verwal-
tung. Wir sind nicht gefragt worden. Einzig die CSU-

b4
o

Blick in die heutige FraunhoferstraBe stadteinwarts

Fraktion im Stadtrat hat sich interessiert und auch
Treffen in der Frauhoferstralle organisiert, allein mit
Manuel Pretzl, damals 2. Biirgermeister, gab es drei
Termine.

Miinchner Forum: Was ist euer Vorschlag, wie
die Fraunhoferstrafle aussehen kénnte?

Martin: Wir haben einen Vorschlag von unserem
Architekten machen lassen, benannt nach den drei
»Be-“s: Beladen, Beruhigen und Begriinen. Wenn
man es sich jetzt anschaut, sind die zwei Fahrspuren
fiir die Autos eigentlich zu breit, die miissten gar
nicht so breit sein. Die Spuren konnten also etwas
schmiler werden, die Radwege kdnnen bleiben und
miissten nicht schméler werden, wiirden aber wei-
ter in die StraBenmitte wandern. Dadurch kénnte
man die Gehwege verbreitern und dann so kleine
Einbuchtungen machen, die dann Be- und Entlade-
zonen werden. Oder dem Anhalten dienen, aber kein
Anwohnerparken. Der Raum dazwischen lésst sich
fiir Begriinung nutzen, etwa fiir Biume. Oder auch
grofle Pflanztroge. Der Vorschlag ist bei allen gut
angekommen, auch bei allen Parteien im BA, das
war im Oktober 2019. Alle Normen fiir die Anla-
ge von Straflen sind im Vorschlag des Architekten
beriicksichtigt worden. Mit dem Vorschlag waren wir

damals in allen Zeitungen, sogar im Fernsehen. In
dem Monat hatten wir elf Medienberichte. Das hat
auch Wellen geschlagen. In anderen Straflen in Miin-
chen, wo Fahrradwege angelegt werden sollten, hief3
es: ,,Jetzt wird bei euch auch gefraunhofert!*.

Die OhlmiillerstraB3e sollte urspriinglich auch so
gemacht werden wie die Fraunhoferstral3e. Das ist
aber nicht passiert, wir glauben, weil die Verwaltung
gemerkt hat, dass sie es so nicht machen kann. OB
Reiter hat spéter auch gemeint, dass die Verwaltung
daraus gelernt hat. Hilft uns jetzt nichts mehr, aber
vielleicht insgesamt.

Miinchner Forum: Was hat
die Stadtverwaltung zu eurem
Vorschlag gesagt?

Martin: Priifen wir, schauen
wir uns an, das Ubliche.

Miinchner Forum: Und
seither?

Martin: Nichts mehr. Der
Stadtrat soll ja tiber die endgiil-
tige Form der Fraunhoferstraf3e
abstimmen, da sind mehrere
Vorschliage im Rennen, unserer
soll wohl dabei sein.

Miinchner Forum: Wie
konnte es aussehen, wenn die
Verkehrsarten zwischen ver-
schiedenen Straflen aufgeteilt
wiirden?

Marion: Da gab es auch Vorschldge von ande-
ren Parteien, dass man eher die Nebenstraflen nutzt
und sie zu FahrradstraBen macht oder auch in den
Nebenstralen Fahrradwege macht. Ich selber bin viel
mit dem Rad unterwegs. Was mich an der ganzen
Sache ein bisschen stort, ist, dass sich die Radwege
stark auf die Hauptverkehrsadern konzentrieren. Als
Radfahrer denke ich mir: Ich moéchte doch gar nicht
da fahren, wo die vielen Autos fahren. Zum einen ist
es gefahrlicher, und solange wir nicht alle elektrisch
fahren, bin ich den Abgasen ausgesetzt. Ich denke
mir: Doch lieber die ruhigeren Straflen fiir die Rad-
fahrer so attraktiv wie moglich machen.

Miinchner Forum: Was wiinscht ihr euch fiir die
Fraunhoferstrafie?

Marion: Wir wiinschen uns eine Verkehrsberuhi-
gung: Tempo 30. Wir wiinschen uns, dass das Ganze
griiner wird und dass es attraktiv wird fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer, denn im Moment sind fiir mich die
FuBgénger die groflen Verlierer.

Das Gesprdch fand am 14. Oktober 2021 statt. Michael
Schneider ist 2. Programmausschuss-Vorsitzender des Miinch-
ner Forums und arbeitet im Landratsamt Miinchen im
Fachbereich Mobilitdt und verkehrliche Infrastruktur.
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Baustellen auf dem Weg zur Mobilitatswende
Grof3baustelle Neue Pinakothek. 50 Jahre Olympiade.

50 Jahre Altstadtring-Tunnel. 50 Jahre Einbahnstral3enpaar
Theresienstralle — Gabelsbergerstralle

Kraus BAUMLER

Vor 50 Jahren wurde zur Olympiade 1972 der Altstadtring-Tunnel (Oskar-von-Miller-Ring; Prinzre-
gentenstraBe) eroffnet. Dieses ebenso legendare und wie auBerst umstrittene Projekt gab 1968
durch die Untertunnelung des Prinz-Carl-Palais den — unfreiwilligen — AnstoB zur Griindung des
Miinchner Forums. Die Verlagerung des Ost-West-Verkehrs, notwendig geworden durch die 1972
eroffnete FuBBgangerzone, sollte nach Intention der Stadt lediglich ,,temporar und als Provisorium*
durch Schaffung des EinbahnstraBBenpaars Theresien- — GabelsbergerstraBe erfolgen. Dieses langle-
bige, bis heute bestehende ,,Provisorium* zu Lasten der Wohnqualitat in der Maxvorstadt erweist
sich als auBerst bestandig und wird seit Jahrzehnten bis heute von autofreundlichen Stadtraten
verteidigt. Mit Hilfe der langjahrigen GroBbaustelle Neue Pinakothek konnte jetzt ein Zeichen fur

die ,,Mobilitatswende* im Museumsquartier gesetzt werden.

Temporéire GroBbaustellen im offentlichen Raum
eignen sich als ,,Praxistest™ und ,, Testlabor* fiir
geplante Verdnderungen von Verkehrsfiihrungen so-
wie fiir Umgestaltungen des Straenraums mit neuen
Prioritéten fiir Fulgdnger und Radler zu Lasten des
Autoverkehrs. Voraussetzung ist jedoch, dass sich
dabei bietende Moglichkeiten fiir empirische Analy-
sen erkannt, ausgewertet und bei kiinftigen Planun-
gen genutzt werden.

Der Freistaat Bayern modernisiert mit einem
Kostenaufwand von 220 Millionen Euro die Neue
Pinakothek. Dieser bedeutende Kunst-Tempel im
Museumsquartier wurde bereits Ende 2018 geschlos-
sen und soll voraussichtlich erst 2027/2028 wiederer-
offnet werden. Auf die Dauer eines halben Jahrzehnts
wird im Zuge der BaumaBinahmen die Theresienstra-
Be zwischen Barer Stralie und Arcis-stralle auf eine
Fahrspur und eine Radspur in Ost-West-Richtung
reduziert. Zudem entfallen in
diesem Bereich der nordliche
Gehsteig sowie alle Parkplitze.
Da auf der gegeniiberliegenden
Freifliche der Alten Pinakothek
die fiir die BaumaBnahme erfor-
derlichen Baucontainer aufge-
stellt werden, errichtet das Staat-
liche Bauamt Miinchen I eine
Briicke iiber die Theresienstral3e.
Damit sollen die Bauarbeiter vor
den Gefahren beim Uberqueren
der baustellenbedingt einspuri-
gen Theresienstrafle geschiitzt
werden. Diese ,,behordliche Fiir-
sorge* ist insofern bemerkens-

Sperrung Altstadtring-Tunnel Westrampe Stand 2022

wert, als die fuBgéngerfreundliche Verkniipfung von

Alter und Neuer Pinakothek iiber die Theresienstral3e
hinweg in der Vergangenheit vom Kreisverwaltungs-
referat stets mit groBem Nachdruck abgelehnt wurde.

Die durch die Sanierung der Neuen Pinakothek
ausgelosten massiven Eingriffe in den Verkehr
werden ohne Wenn und Aber vom neu geschaffe-
nen Mobilititsreferat als notwendig betrachtet und
hierarchisch-autark festgesetzt.

Die baustellenbedingten Eingriffe in die Verkehrs-
abwicklung im Bereich der Theresienstrafle sind in-
sofern spektakulér, als sie vor dem Hintergrund einer
,unendlichen Planungs-Geschichte* erfolgen, die vor
iiber flinfzig Jahren im Vorfeld der Olympiade 1972
begann. Das Einbahn-Stralenpaar Theresien- und
Gabelsbergerstrale wurde mit der Fertigstellung des
Altstadtring-Tunnels unter dem Prinz-Carl-Palais als
,provisorische Verkehrslosung® durch das Wohn-

QUELLE © KLAUS BAUMLER
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Aktueller Riickblick

Verkehrswende auch in Miinchen?
,Freeways without Futures* — , Fridays for
Future*: Munich for Future?

In den USA verfolgt der ,,Congress for New Urbanism*
(CNU) unter dem Slogan ,,Freeways without Futures*
seit Jahren erfolgreich den Riickbau von Stadtautobahnen
in den Vereinigten Staaten (https://www.cnu.org/highways-
boulevards/freeways-without-futures/202 1 E£).

Auch die von der schwedischen Schiilerin Greta Thun-
berg ausgeloste, inzwischen internationale Umweltbewe-
gung ,,Fridays for Future* (FFF) fordert mit Blick auf die
Klimaveranderung unter anderem die Mobilitatswende
—auch in Miinchen.

Und wie geht man in Miinchen mit Riickbauforderungen
um, etwa am Altstadtring? Bei der westlichen Rampe

des Altstadtring-Tunnels handelt es sich um ein Relikt
der autogerechten Verkehrsplanung aus der Zeit der
Olympiade 1972. Der Riickbau und die Umgestaltung der
autobahn-ahnlich aufgeweiteten Tunnelrampe zwischen
Markuskirche, Bayerischer Landesbank und Pinakothek

quartier der Maxvorstadt angeordnet. Denn eine
neue, leistungsfihige Ost-West-Achse war die unab-
dingbare Voraussetzung fiir die radikale Verlagerung
des Verkehrs zur Errichtung der Fullgdngerzone.

Da der geplante Ausbau der Gabelsbergerstral3e
vor der Olympiade nicht realisiert werden konnte,
war die ,,provisorische Verkehrsfithrung® mit allen
negativen Auswirkungen ein Muss, das den aufkei-
menden Biirgerprotest unter dem Planungsdruck der
Olympiade erstickte.

Es war Karl Kliihspies, Initiator und Motor der
»Miinchner Biirgerplanung® in Konkurrenz zur
offiziellen ,,Amtsplanung® und Mitbegriinder des
Miinchner Forums, der mit seinem legendéren ,,Plan
K* schon 1966 gegen den vom Stadtrat beschlosse-
nen autobahndhnlichen Durchgangsverkehr im Be-
reich Theresien- und Gabelsbergerstralle opponierte.
Ziel war es, das Einbahnstrallenpaar aufzulosen, um
die Wohnquartiere der Maxvorstadt zu entlasten.

der Moderne waren und sind eine seit Jahrzehnten
immer wieder vorgetragene zentrale Forderung — auch
des Miinchner Forums.Wir verweisen wegen seiner
Aktualitat zum Thema der ,,Mobilititswende* — pars pro
toto — auf den STANDPUNKTE-Beitrag von Klaus Baumler
,,Ruckbau von innerstadtischen Verkehrsachsen: In Mun-
chen lllusion? In Amerika Realitat!* in der Ausgabe 4.2018,
S.32.— Zu Beginn dieses Jahres 2022 zeichnen sich der
Abschluss der Umbauarbeiten des Altstadtring-Tunnels
und seine neuerliche Verkehrsfreigabe ab. Im Rahmen der
aktuellen Jubilaumsausstellungen in der Pinakothek der
Moderne und der Rathausgalerie kann die Sinnhaftigkeit
der aktuellen BaumaBnahme diskutiert und gewertet
werden. (Klaus Baumler)

Beginn des Beitrags in den STANDPUNKTEN 4.201 8:

Riickbau von innerstadtischen Verkehrsachsen:
In Miinchen lllusion? In Amerika Realitit!

Unter dem Aufmacher ,,Pinakothek der Holle* kommen-
tierte die Stiddeutsche Zeitung vor zwei Jahrzehnten die
autobahn-adhnlich aufgeweitete Westrampe des Altstadt-
rings zwischen Markuskirche, Landesbank, Richard-Meier-
Bau (des ehem. Siemens-Forums) und dem damals noch
unvollendeten Bau der Pinakothek der Moderne:,,Der
Bau von Stephan Braunfels zeigt mit seiner einladenden
charakteristischen Diagonale auf die peinlichste BloBe
der Stadt. Bevor der Bau vollendet wird, hat die Stadt
noch alle Chancen. Zum Beispiel die Chance, zukiinftigen
Besuchern ... auch zeitgemaR integrative Stadtplanung zu
prasentieren. Das heifB3t: die Fihigkeit, die VWucherungen,
Verklumpungen egoistischer Kleinmiitigkeit gemeinsam
zu beseitigen.” (Gerhard Matzig in: Stiddeutsche Zeitung
Nr. 190 vom 20.08.1997)

weiter: https://muenchner-forum.de/wp-content/up-
loads/2022/01/Standpunkte-4-2018.pdf#page=32 £

Zunéchst zeichnete sich ein Erfolg fiir den Planungs-
vorschlag von Karl Kliithspies ab. Am 15.12.1971 (!)
beschloss der Stadtrat, den Plan K nach der Olym-
piade probeweise einzufiihren. Ein Jahr nach der
Olympiade beschloss der Stadtrat jedoch die ,,Nicht-
einfiihrung des Plans K*. Die Abendzeitung berichte-
te: ,,Der ,Plan K* ist gestorben. Die Autos bleiben in
der Theresienstrafle.

1980 fassten die larmgepriiften Anwohner von
Gabelsberger- und Theresienstralie neuen Mut: Am
21.5.1980 kam es im Stadtrat zu einem Grundsatz-
beschluss fiir die Neuordnung der Ost-West-Haupt-
verbindungen in der Maxvorstadt. Nach langem Fiir
und Wider sowie intensiven Analysen und Gutachten
wurde die sog. Alternative 5 als optimal erachtet.
Das Malinahmenkonzept zur Aufwertung der Innen-
stadt (Stadtratsbeschliisse von 1989 und 1991) sowie
der Bebauungsplan Nr. 1641 fiir die Pinakothek der
Moderne beruhen auf der Neuordnung des Verkehrs
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Sperrung Altstadtring-Tunnel Westrampe Stand 2018

durch die Modifizierung des Einbahnstralenpaars
Gabelsberger- und Theresienstralle sowie des Um-
baus der autobahnihnlichen Westrampe des Altstadt-
ringtunnels.

Zeitgleich mit der Jubildumsfeier zum 50-jahrigen
Bestehen des Miinchner Forums im November 2018
beschloss der Miinchner Stadtrat die Einfithrung
einer sog. modifizierten Alternative 5 im Kunst- und
Museumsquartier Maxvorstadt (Bauausschuss vom
6.11.2018, bestitigt durch die Vollversammlung am
27.11.2018). Dieses ,,Jubilaumsgeschenk an das
Miinchner Forum und vor allem an Karl Kliihspies
als ,,Erfinder des Plan K* ist bis heute nicht realisiert.
Ob mit Blick auf die Pop-Up-Radwege in Gabelsber-
ger-, Theresien- und Elisenstraf3e an diesem Be-
schluss festgehalten werden kann, ist derzeit offen.

Als Ergebnis bleibt festzuhalten: Mit dem ,,Praxis-
test™ der durch die Sanierung der Neuen Pinakothek
ausgeldsten massiven und langjéhrigen Beschrén-
kungen des flieBenden und ruhenden Verkehrs im
Bereich der Theresienstraf3e sollte es moglich sein,
unter dem Aspekt ,,Mobilitdtswende* die seit Jahr-
zehnten angestrebte Optimierung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitdt im Museumsquartier politisch
und administrativ durchzusetzen.

Weitere Hinweise zum Thema

Auch andere Baustellen
zeigen aktuell exempla-
risch auf, dass die dadurch
ausgeldsten temporéren
Eingriffe nicht zum vielfach
befiirchteten Verkehrschaos
fithren. Dies zeigt sich bei
der aktuellen Sanierung der
Ludwigsbriicke, dem Umbau
des Sendlinger-Tor-Platzes,
der Sperrung der Max-
Joseph-Strae zwischen den
Fahrbahnen des Maximili-
ansplatzes und der Sperrung
des Altstadtring-Tunnels.

Mobilitétsreferat und Bau-
referat sollten den Aufwand
nicht scheuen, die Auswir-
kungen derartiger temporé-
rer Eingriffe zu dokumentieren und zu analysieren.

Mit den hierbei gewonnenen Erkenntnissen kdnnen
Baustellen einen effizienten Beitrag zur politisch-
administrativen Durchsetzung der Mobilitdtswende
leisten.

Klaus Baumler ist Leiter des Arbeitskreises ,Offentliches Griin®,
war 2. Programmausschussvorsitzender von 2015 bis 2021 im
Miinchner Forum, Vorsitzender des Bezirksausschuss Maxvor-
stadt von 1978 bis 2008 und Richter (rtd.) am Bayerischen
Verwaltungsgerichtshof.

Zum Weiterlesen:

Karl Kliihspies: Miinchen nicht wie geplant. Stadtpolitik,
Biirgerwille und die Macht der Medien, Hrsg. Miinchner
Forum, Muinchen 2015, S. 102-107. https://muenchner-
forum.de/jetzt-vorbestellen-muenchen-nicht-wie-geplant/
4

Dokumentation des Entwurfseminars Pinakothek der

Moderne und der offentliche Raum, Munchen 2000.

Gottfried Hansjakob: Hofgarten. Finanzgarten. Englischer
Garten. Die Zusammenfiihrung der drei Garten. Miin-
chen 2021.

Die StanppunkTE 07.2018 beschiftigten sich ebenfalls mit dem Thema ,,Mobilitaitswende in Miinchen® https://muenchner-
forum.de/https-muenchner-forum-de-wp-content-uploads-2018-07-standpunkte-7-20 | 8-pdf/ [Z!

Die StanDpUNKTE 04./05.2020 ,,Strassenraume anders nutzen* https://muenchner-forum.de/standpunkte-4-5-2020-stras-

senraeume-anders-nutzen/ IZ'

Der Radiobeitrag 11/2021 ,,Mobilititswende 2030 — Gesprach mit Georg Dunkel, Mobilititsreferent der LH Miinchen*
ist als Podcast horbar unter: https://muenchner-forum.de/veroeffentlichungen/#podcast !
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OPNV-Ausbau in Miinchen:
Tram: gute Tendenzen, U-Bahn: falsche Schwerpunk-

te, Bus: viele offene Fragen

BERTHOLD MAIER

Im Kommunalwahlkampf 2020 spielte das Thema Mobilitat eine wichtige Rolle. Die Parteien, die im
Wahlprogramm den Ausbau des Radverkehrs und des OPNV (Offentlicher Personennahverkehr)
sowie die Umverteilung von Verkehrsflachen zugunsten des Umweltverbundes forderten, erreich-
ten im neuen Stadtrat eine deutliche Mehrheit. Im Koalitionsvertrag von Griinen — Rosa Liste und
SPD/Volt vom April 2020 wurde — auch um die CO,-Emissionen des Verkehrssektors zu reduzieren
— dem OPNV-Ausbau groBBes Gewicht beigemessen.

ach rund eineinhalb Jahren Griin-Rot soll der
Stand beim OPNV-Ausbau betrachtet werden.
Dies erfolgt anhand folgender Gesichtspunkte:
+ Effizienz der Investitionen — wie lésst sich pro in-
vestiertem Euro am meisten filirs Klima erreichen?
 Stand der Planungen — Nahverkehrsplan, Tram-
bahnausbau und U-Bahnausbau, Beschleunigung
+ Finanzierung (U5 Pasing, OPNV Betrieb, Elektro-
busse)

Die Tram Linie 21 in der RumfordstraBe

Effizienz

Mitteleinsatz

Um den besten Nutzen beziiglich Verlagerung von

MIV (motorisierter Individualverkehr) auf den

OPNV zu erreichen, miissen die vorhandenen Mittel

moglichst effizient eingesetzt werden. Das heif3t:

» Geeignete Verteilung auf Investitionen in den
Netzausbau und in Verbesserungen beim Betrieb
(d.h. Taktverdichtungen),

* Investitionen in den Netzausbau miissen so erfol-
gen, dass sich der groBtmogliche OPNV-Anteil bei
entsprechender Reduzierung des MIV ergibt.

Bei der Reduktion des MIV kommt es nicht nur auf
die Reduzierung der CO,-Emissionen an, sondern

auch auf die Reduzierung des Fliachenbedarfs fiir den
Verkehr.

U-Bahn-Bau — Geld allein macht noch keinen
guten OPNV

Aufgrund der hohen Baukosten ist der Bau einer
U-Bahn nur bei ausreichendem Fahrgastaufkom-
men angebracht. In der politischen Diskussion wird
der Nutzen der U-Bahn im Vergleich zur Tram oft
iiberschitzt — sowohl was den Nutzen
fiir die Fahrgéste als auch die Verlage-
rung des MIV auf den OPNV angeht.
Verbunden ist damit die Hoffnung,
durch forcierten U-Bahnbau eine Ver-
kehrswende ohne MIV Restriktionen
bewerkstelligen zu kénnen.

Auf ein gesamtes Projekt — d.h. eine
U-Bahnstrecke im Vergleich zu einer
Trambahnstrecke gerechnet — fiihrt die
U-Bahn durchaus zu einer grof3eren
Reduktion des MIV (d.h. mehr Umstei-
ger vom Autoverkehr). Wird aber der
Nutzen pro investiertem Euro betrach-
tet, so ist die Tram typischerweise um
den Faktor zwei bis drei iiberlegen:
Die Baukosten der Tram betragen
rund ein Zehntel der der U-Bahn, hingegen liegt der
Nutzen der U-Bahn deutlich unter dem zehnfachen
der der Trambahn (vgl. https://www.pro-bahn.de/
muenchen/202102-nvp.pdf ' S. 2)

Um im ganzen Stadtgebiet moglichst viel MIV auf
den OPNV zu verlagern, ist ein flichendeckender
Ausbau des Trambahnnetzes erfolgversprechender
als ein — aufgrund der Kosten — letztlich nur punktu-
eller U-Bahnausbau. Ausnahmen sind dann sinnvoll,
wenn die U-Bahn in einer bestimmten Situation die
mit Abstand beste Losung bietet. Dies ist beispiels-
weise bei der U9 (geplante U-Bahn-Spange zwi-
schen Implerstra3e, Hauptbahnhof und Miinchner
Freiheit zur Entlastung der U3/6 in der Innenstadt)
der Fall.
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Ob die ErschlieBung von Siedlungen am Stadtrand
per U-Bahn sinnvoll ist, hdngt wie immer von der
geplanten Anzahl der Einwohner und den méglichen
Alternativen (Erschliefung durch Trambahn oder
S-Bahn) ab. Ebenso spielt der mogliche Zeithorizont
eine wichtige Rolle — d.h. ab wann die OPNV-Er-
schlieBung bendtigt wird und dann auch tatséchlich
verfiigbar ist. Gerade der letzte Punkt ist wichtig,
um bereits bei Fertigstellung der ersten Wohnungen
einen guten OPNV-Anschluss zur Verfligung zu
haben: Fiir Freiham wurde vom Stadtrat eine U-
BahnerschlieBung beschlossen. Bis die U-Bahn 2037
fertiggestellt ist, werden sich die Einwohner tiber-
wiegend an die Nutzung des eigenen Kfz gewo6hnt
haben. Lediglich die U-Bahn nach Pasing kann bis
2035 fertig sein (derzeit geplante Fertigstellung:
2031). Zur Klimaneutralitit Miinchens 2035 leistet
die U-Bahn somit keinen wesentlichen Beitrag.

Und es sind nicht die Parteien und Organisationen
unter den Befiirworter eines guten OPNV, die am ve-
hementesten den U-Bahn-Bau fordern. Viele beson-
ders engagierte U-Bahn-Freunde wollen von einem
guten OPNV dann nicht mehr so viel wissen, wenn
es um Umverteilung von Flichen vom MIV zum
OPNV (Busspuren, neue Trambahnstrecken) geht.
Denn mit der Forderung nach noch mehr U-Bahn
lassen sich zwei Fliegen mit einer Klappe schlagen:
Zwar sieht es auf den ersten Blick nach OPNV-
Forderung aus, aber der U-Bahn-Bau bindet so viel
Investitionskapital, dass hinsichtlich des Klimaschut-
zes fiir andere, effizientere OPNV-MaBnahmen, die
unter Umsténden zu Flacheneinschrankungen fiir den
MIV fiihren konnten, dann , leider* kein Geld mehr
da ist.

Unbestritten sind Strecken wie die U9 sinnvol-
le Maflnahmen zur Verbesserung des Miinchner
Schnellbahnnetzes. Aber die nahezu mythische
Uberhdhung der U-Bahn als Allheilmittel zur Losung
aller Verkehrsprobleme erschwert nur eine sachliche
Diskussion. So werden der schnellstmdgliche, klima-
wirksame OPNV-Ausbau und geeignete MaBnahmen
zur MIV Reduktion verzdgert und behindert — aber
vielleicht ist genau das ja gewiinscht?

Stand der Planungen

Nahverkehrsplan — grofie Planungen fiir den
OPNV

Im Mérz beschloss der Stadtrat den Nahverkehrsplan
(NVP). Gegeniiber den Vereinbarungen im Koali-
tionsvertrag wurde das geplante Trambahn- und U-
Bahnnetz deutlich erweitert. Die Kosten liegen etwa
— hochgerechnet mit den 2021 bekannten Kosten
pro Kilometer — bei 10 bis 12 Milliarden Euro. Je
nach Linge des U-Bahnnetzes, ergeben sich erheb-
liche Kostenunterschiede; entlang des Frankfurter

Rings sollen alternativ Tram und U-Bahn untersucht
werden. Der Trambahn-Anteil liegt je nach Szenario
zwischen einem knappen Viertel und einem knappen
Drittel der Investitionen. Neben dem Bau mehrerer
U-Bahnstrecken — wie z.B. der U9 zur Entlastung der
U3/6 in der Innenstadt — beinhaltet der NVP fiir die
Tram eine sinnvolle Mischung aus Tangenten sowie
Strecken, die abseits von U- und S-Bahn die Liicken
im Schienennetz schlieBen. Informationen zum Nah-
verkehrsplan: https://www.tramreport.de/2021/03/05/
nvp-6-beschluss/ £

Grofler Schritt nach vorn fiir die Tram: Erstes
OPNV-Bauprogramm — kein Papiertiger sondern
konkrete Maflnahmen

Nach rund eineinhalb Jahren Griin-Rot wird mit
dem ersten OPNV-Bauprogramm der Finanzrahmen
fiir mehrere Trambahnstrecken — so z.B. Trambahn-
Nordtangente, Tram Miinchner Norden, Trambahn-
strecken in der Wasserburger Landstrafle und nach
Ramersdorf-Perlach — festgelegt. Neben der Finan-
zierung der Neubaustrecken werden in der Stadt-
verwaltung die organisatorischen Voraussetzungen
fiir eine schnelle Umsetzung geschaffen. Konkrete
Beschliisse (Trassierungsbeschliisse) gab es zum Bau
der Westtangente und der Tram in Richtung Miinch-
ner Norden (Schwabing Nord — Kieferngarten). Als
erster Teil der Westtangente soll der Abschnitt zwi-
schen Romanplatz und Waldfriedhof bis Ende 2025
erdffnet werden.

Bedauerlich ist, dass der erste Teilabschnitt nicht
fiir 2,65 Meter breite StraBenbahnen ausgelegt
werden soll (2,65 m breite Stralenbahnen bieten
deutliche Vorteile beziiglich Fahrkomfort (mehr Platz
im Innenraum, 4 Sitze pro Reihe moglich), Fahrgast-
wechsel (mehr Platz im Einstiegsbereich ermoglicht
schnelleren Fahrgastwechsel) und Barrierefreiheit
(mehr Platz fiir Rollstiihle und Kinderwigen). Die
erforderliche Umplanung hétte nach derzeitigem
Stand den geplanten Fertigstellungstermin im De-
zember 2025 nicht mdglich gemacht.

Es sei nochmal darauf hingewiesen, dass es sich
bei dem ,,Ersten OPNV-Bauprogramm® nicht nur um
eine Ansammlung von Absichtserklédrungen handelt,
sondern dass sowohl fiir die Planungs- als auch die
Baumafnahmen fiir die ndchsten Jahre die entspre-
chende Finanzierung mit beschlossen wurde (siehe
auch: https://www.tramreport.de/2021/12/15/oepnv-
bauprogramm-2-2021/ ).

Somit gibt es fiir einen Teil der Strecken aus dem
Nahverkehrsplan — die sogenannte Kategorie ,,A“—
einen Zeitplan zur Umsetzung. Allerdings ist das
Ziel, die ersten hundert Kilometer Tram irgendwann
in den 2030er Jahren fertigzustellen, nicht allzu ehr-
geizig — Miinchen soll bis 2035 klimaneutral werden.
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Mogliche Streckenfiihrung gemaB Stadtratsvorlage vom Marz 2021; Rot durchgezogen: Kategorie A des Nahverkehrsplans, Rot
gestrichelt: Kategorie B des Nahverkehrsplans. Abweichungen durch Detailplanung moglich (z.B.im Bereich SEM Nordost, Solln,

Feldmoching, Gronsdorf).

Wenn der OPNV hier einen Beitrag leisten soll, muss
der Trambahnausbau schneller erfolgen. Auch fiir die
Strecken aus der Kategorie ,,B“ miissen die konkre-
ten Planungen bald beginnen. Die Streckenkategori-
en sind in der Karte (s. oben) dargestellt.

US nach Pasing: Nichtstun des Freistaats beim
S-Bahn-Ausbau verursacht falsche Prioritit beim
U-Bahnbau

Wesentlich wichtiger als die U5 ist die U9 zur Sta-
bilisierung und Verdichtung des U-Bahnbetriebs auf
der U3/6. Der Stadtrat entschied stattdessen, zuerst
die U5 nach Pasing zu bauen, spiter soll die Strecke
bis Freiham verldngert werden. Ein wesentliches Ar-
gument fiir den Bau der U5 ist die bessere Erschlie-
Bung des Miinchner Westens. Diese Argumentation
verwundert doch sehr, da der Miinchner Westen
bereits durch vier S-Bahnlinien gut erschlossen ist.
Leider ist die Angebotsqualitit aufgrund des Des-
interesses des Freistaats Bayern am S-Bahnausbau
unzureichend. 2021 jahrte sich die Entscheidung
zum Bau des S-Bahn-Tieftunnels zum 20. Mal — es
gibt aber immer noch keine Planung fiir die Einfiih-
rung des 10-Minuten-Takts bei der S-Bahn. Somit ist
das faktische Nichtstun des Freistaats beim S-Bahn-
Ausbau eine wesentliche Ursache fiir den Bau der

U5 nach Pasing. Der Freistaat verzogert durch das
Vernachléssigen des S-Bahn-Ausbaus den notwendi-
gen Kapazititsausbau im Kern des U-Bahnnetzes.
Busbeschleunigung:

Die ersten 8 EinzelmaBBnahmen wurden im Juli

2021 beschlossen, weitere MaBnahmen folgten im
Oktober 2021. Weitere Bus- und Trambeschleuni-
gungen sollen folgen. Der zunehmende Autoverkehr
hat in den letzten 18 Monaten zu einer drastischen
Verschlechterung der Piinktlichkeit im Busverkehr
gefiihrt — somit besteht dringender Handlungsbedarf
bei der Ausweitung des Beschleunigungsprogramms
fiir Bus und Tram.

Die Busbeschleunigung kombiniert eine hohere
Attraktivitdt fiir die Fahrgiste (Busse stehen weniger
im Stau) zu niedrigeren Kosten (fiirs selbe Angebot
werden weniger Busse benétigt, da der Linienweg
schneller zuriickgelegt werden kann).

Finanzierung

U5 nach Pasing: Kosten

Im Dezember beschloss der Stadtrat den Bau der U5
nach Pasing. Die Baukosten betragen nach derzei-
tigem Stand 988 Millionen Euro. Unklar ist zum
derzeitigen Zeitpunkt, in welcher Hohe Zuschiisse
von Bund und Land zu erwarten sind. Mit belast-
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baren Aussagen ist frithestens im Frithjahr 2022 zu
rechnen. Der in der Stadtratsvorlage zitierte Brief
des ehemaligen Bundesverkehrsministers Scheuer an
OB Reiter ist letztlich nur eine wortreiche Umschrei-
bung, dass sich der Bund an die geltenden Zuschuss-
regeln halten will. Eine Finanzierungszusage ist
damit nicht verbunden. Es verwundet schon sehr,
dass der Stadtrat in Zeiten, in denen sich die Stadt

in erheblichen Umfang verschuldet, eine Ausgabe
bewilligt, ohne zu wissen, ob die Stadt 200, 500 oder
900 Millionen Euro dafiir zahlen muss. Sorgfiltiger
Umgang mit Steuergeldern ist etwas anderes.

Siehe Fahrgastverband PRO BAHN: https://www.
pro-bahn.de/muenchen/presse/20211129.htm] &£
Finanzierung des OPNV-Betriebs
Die Riickgiinge der Fahrgastzahlen bei der Miinchner
Verkehrsgesellschaft (MVGQ) in Zeiten der Corona-
Pandemie haben zu deutlichen Einnahmeverlusten

bt

Buss_;:. am Ostbahnhof

gefiihrt. Bisher sah sich die Landeshauptstadt Miin-
chen nicht in der Lage, Angebotsausweitungen zu
finanzieren.

Unmittelbare Folge beim Fahrplanangebot 2022
ist, dass Angebotsausweitungen (wie z.B. in Frei-
ham) nur durch Kiirzungen an anderer Stelle finan-
zierbar sind.

Auf der anderen Seite sind im Rahmen des Kon-
zepts ,,OV 2030 mittelfristig deutliche Verbesserun-
gen im Miinchner OPNV-Netz geplant (z.B. U-Bahn
werktags tagsiiber alle 5 Minuten, Stadtbusse alle 10
Minuten). Allein durch Fahrgeldeinnahmen lassen
sich diese Verbesserungen nicht finanzieren.

Die offene Frage ist also, wie die notwendigen
Verbesserungen im OPNV finanziert werden kdnnen.
Das ,,Miinchner Modell“, wonach die Fahrgeldein-
nahmen den grofBten Teil der Betriebskosten decken
miissen und die Stadt lediglich fiir Nachtverkehr und

einige Angebotsverbesserungen Zuschiisse leistet,
muss dringend iiberarbeitet werden.

Mehrkosten durch den Einsatz von Elektrobussen
Nach derzeitigen Erfahrungen sind Batteriebusse im
Betrieb deutlich teurer als Dieselbusse. Dies liegt
vor allem an der geringeren Reichweite der Batte-
riebusse: Dieselbusse konnen nicht 1:1 durch einen
Batteriebus ersetzt werden, da die Batteriebusse in
vielen Fillen tagsiiber aufgrund mangelnder Reich-
weite ausgetauscht werden miissen. Somit fiihrt der
Einsatz von Batteriebussen heute — und auch noch
einige Jahre lang — zu deutlichen Mehrkosten im
Busbetrieb. Das Problem sind nicht die Investitions-
kosten fiir die Batteriebusse oder die Betriebskosten
des einzelnen Busses, sondern die groBere Anzahl
der benotigten Batteriebusse.

Wenn der Stadtrat hier den schnellstmoglichen
Ersatz der Dieselbusse durch Elektro-
busse fordert, muss er auch die Finan-
zierung der Mehrkosten sicherstellen.

Fazit

Beim Trambahnausbau geht es mit
dem Ersten OPNV-Bauprogramm end-
lich in die richtige Richtung.

Das gilt grundsitzlich auch fiir die
Busbeschleunigung. Mehr Tempo
bei der Tram sowie Maflnahmen zur
Verbesserung ihrer Piinktlichkeit, sind
angebracht.

Auch mehr Tempo benétigt der
Trambahnausbau. Damit der OPNV
einen wirksamen Beitrag zum Klima-
schutz leisten kann, miissen die Tram-
bahnstrecken aus den Paketen ,,A* und
B im Nahverkehrsplan bis 2035 fertiggestellt sein.

Beim U-Bahnbau muss dringend geklért werden,
wie es mit der U9 weitergehen soll.

Das groBle Fragezeichen ist die Finanzierung von
Taktverdichtungen bei U-Bahn, Bus und Tram.

Nicht in den Zustandigkeitsbereich Miinchens fallt
der S-Bahn-Ausbau — hier liegen aber die grofiten
Defizite. Es ist nicht absehbar, wann der Freistaat
ernsthaft mit dem Ausbau der S-Bahn beginnen will.

Berthold Maier ist Mitglied im Programmausschuss des
Miinchner Forums und Sprecher des Arbeitskreises ,Attraktiver
Nahverkehr,
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Ein Baustein der Mobilitatswende?
Die Projekte AQT und TrEx im Forschungscluster

MCube

MARCO KELLHAMMER, DANIEL ZWANGSLEITNER, BENEDIKT BOUCSEIN

2021 erhielt die TU Miinchen den Zuschlag fiir einen von acht ,,Zukunftsclustern® in einem vom
Bundesministerium fir Bildung und Forschung (BMBF) ausgelobten Konkurrenzverfahren, das Teil
der Hightech-Strategie 2025 ist. Die Cluster werden zunachst fiir drei Jahre gefordert, verlangert
werden konnen sie auf insgesamt bis zu neun Jahre, mit einer potenziellen Gesamtfordersumme
von 45 Millionen Euro fiir jeden Cluster. Sie beschaftigen sich mit sehr unterschiedlichen Themen,
von marinen Ressourcen uber Kinstliche Intelligenz, Quantenphysik, Medizin und Pharmazeutik bis
hin zum Wasserstoff. In diesem Feld sticht der ,,Cluster fir die Zukunft der Mobilitat in Metropol-

regionen (MCube) der TU Miinchen als der einzige heraus, der sich mit einem zentralen Thema

der Stadtentwicklung beschaftigt.

I nvolviert sind dabei insgesamt 25 Professuren und
eine grofBe Anzahl von Partner:innen aus Gesell-
schaft, Verwaltung und Industrie, darunter auch das
Miinchner Forum. Viele der Projekte fokussieren

auf technologische Innovationen. Es gibt aber auch
einen dezidiert gesellschaftlichen Anspruch des Ge-
samtvorhabens sowie einiger Projekte im speziellen.
Darunter fallen auch die beiden Projekte, an denen
die Professur fiir Urban Design beteiligt ist — die
Leuchtturmprojekte ,,Autoreduzierte Quartiere flir
eine lebenswerte Stadt” (AQT) (hier ist die Professur
im Lead) und ,, Transformative Mobilitdtsexperi-
mente” (TrEx) unter der Leitung der Professur fiir
Innnovationsforschung. Im Folgenden werden diese
kurz vorgestellt.

AQT - Autoreduzierte Quartiere fiir eine
lebenswerte Stadt
In einem Stadtquartier treffen die unterschiedlichsten
Mobilitétsbediirfnisse und Interessen verschiedener
Akteur:innen aufeinander — sowohl privat als auch
gewerblich. Der Anspruch an die Multifunktionalitat
der Mobilititsrdume wéchst zunehmend, gleichzeitig
steigt auch der Wunsch nach einem gleichberechtig-
ten Zugang zu 6ffentlichem Lebensraum mit einem
hohen Erholungswert. Und die Klimakrise zeigt auf,
dass die Mobilitidtswende auch aus 6kologischen
Griinden dringend geboten ist. Vereinzelte techni-
sche Losungen haben den notwendigen Wandel aber
bisher nicht einleiten konnen. Eine Reduktion des in-
dividuellen motorisierten Verkehrs ist nicht messbar.
Die dringend nétige Transformation muss daher im
Kontext neuer Mobilititsweisen, Alltagsroutinen und
revitalisierter Stadtbilder untersucht werden.

In MCube-AQT wird vor diesem Hintergrund das
Potential von stiadtischen Quartieren in Miinchen un-
tersucht, die im Kontext der Verkehrswende konse-

quent 0kologisch nachhaltige Lebensweisen fordern
und sich an den planetaren Grenzen orientieren.
Das AQT-Projektteam nimmt dafiir zunéchst
eine rdumliche und soziokulturelle Betrachtung der
Stadtquartiere vor und bewertet das transformati-
ve Potential, bevor ein oder zwei Quartiere fiir die
weitere Projektarbeit bestimmt werden. Gemeinsam
mit den Projektpartner:innen, der Landeshauptstadt
Miinchen, den Stadtwerken Miinchen, der unter-
nehmerTUM und der Hans Sauer Stiftung sowie
weiteren assoziierten Partner:innen und beteiligten
Stakeholdern wird darauthin ein rdumliches und
verkehrliches Konzept fiir Miinchen entwickelt und
simuliert. Ziel ist es, eine hohere Akzeptanz und
Nutzung multimodaler Verkehrsangebote zu bewir-
ken, den individuellen PKW-Besitz und -Gebrauch
deutlich zu reduzieren und somit eine Aufwertung
des Raums zu ermoglichen. Untersucht werden die
sich beeinflussenden Faktoren aus Akteur:innen und
Netzwerken, Raum- und Clusterstrukturen sowie
Entscheidungs- und Planungsverfahren. Ein beson-
derer Fokus wird auf transdisziplindre Forschungsar-
beit und transformative Prozesse gesetzt.

Neben den Arbeitspaketen Analyse und Simulation
kommt der partizipativen Entwicklung von Szena-
rien fiir das Quartier und der prototypisch iterativen
Umsetzung eine ebenbiirtige Rolle zu. Dabei wer-
den nicht nur rationale, sondern auch emotionale
bzw. ,,weiche Faktoren betrachtet. Er6ffnet werden
gestalterische, verkehrliche und nutzungsbezogene
Potentiale zur Umwandlung von Verkehrsflachen,
die fiir eine nachhaltige und klimaangepasste Stadt-
entwicklung im Zuge der fortschreitenden Urba-
nisierung von Bedeutung sind. Projektbegleitende
Reallabore ermoglichen ein wiederkehrendes Testen
und Ausprobieren gestalterischer Interventionen,
auch um das Projekt sichtbar zu machen und die dis-
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kursive Auseinandersetzung mit der Stadtgesellschaft
zu fordern. Ein besonderer Fokus wird dabei auch
auf die Vernetzung mit anderen Initiativen und, wie
im gesamten Projekt MCube, auf die Ubertragbarkeit
gelegt.

Die TheresienstraBe fast autofrei

TrEx — Transformative Mobilitatsexperimente
Das Projekt TrEx zielt darauf ab, Experimente fiir
nachhaltige und skalierbare Mobilitétstransfor-
mationen systematisch zu verstehen, partizipativ
weiterzuentwickeln, anwendungsnah auszutesten
und mit neuen Tools und Perspektiven zu starken.
Experimente und Krisenerfahrungen verschiedenen
Typs (z.B. die gegenwirtige Covid-19-Krise) werden
dabei als Schliissel fiir die Mobilitdtswende verstan-
den.

Konkret befasst sich TrEx mit drei Arten von
Experimenten, die fiir Mobilitétstransformationen
von komplementérer Relevanz sind und differenziert
betrachtet werden sollen: (1) Natiirliche Experimente
und Krisenerfahrung, (2) alltagsweltliche (soziale)
Experimente und (3) Innovationsexperimente bzw.
Reallabore.

Das TrEx-Team der Professur fiir Urban Design
befasst sich dabei vorrangig mit alltagsweltlichen
(sozialen) Experimenten. Mobilitidtswandel beginnt
in den Kopfen der Menschen. TrEx erschlief3t im
Anschluss an die Krisenerfahrung der letzten Jah-
re kokreativ mit Anwohner:innen experimentelle
Alltagswelten zur langfristigen sozialokologischen
Transformation, die auf das Neudenken des urbanen
Raumes, der eigenen Mobilitétsroutinen und de-
ren Gestaltungsmoglichkeiten abzielt. Uber dieses
grundlegende Hinterfragen versuchen wir, einen sys-
temischen Wandel und grundlegende Verhaltensén-
derungen zu beforschen, und deren Chancen fiir die
Mobilitédtswende auszuloten und nutzbar zu machen.

Wihrend in Fokusgruppen mit Stakeholdern und

Expert:innen das Fachwissen erschlossen wird, ent-
wickeln wir anhand der Szenariotechnik ko-kreativ
mit Anwohner:innen alternative Alltagswelten und
macht somit das Alltagswissen fiir die Beforschung
und damit auch Zukunft der Mobilitit zugénglich.
TrEx wird somit auf verschiedenen
Ebenen Losungen fiir die Herausforde-
rungen des Mobilitidtswandels erarbei-
ten — von den Biirger:innen, {iber das
Stadtquartier bis hin zu Grofunterneh-
men.

Als Ergebnis des Projektes streben
wir Lernerfahrungen fiir urbane Re-
silienz, Prototypen fiir Biirger:innen-
orientierte Transformationsszenarien
und die Entwicklung von Prozessen
zur verantwortungsvollen und sicheren
Gestaltung von Mobilititsinnovation
an. TrEx fokussiert sich zum einen
auf die Prozessebene, wo neue Ver-
fahren beispielsweise zur sicheren
und standardisierten Verwendung von
Reallaboren oder komplexen Daten-
Architekturen entwickelt werden. Zum anderen muss
neue Mobilitét lokal erprobt und erfahrbar gemacht
werden, in Mini-Experimenten genauso wie in den
F&E-Vorhaben des Clusters selbst, fiir die TrEx
sozialwissenschaftliche Expertise und Beratung
bereitstellt.

Mit vereinter Kraft?

Die Mobilitatswende ist in absehbarer Zeit nur dann
zu schaffen, wenn alle Akteur:innen an einem Strang
ziehen — Zivilgesellschaft, Politik, Wissenschaft, und
Wirtschaft. Von auflen betrachtet féllt auf, wie viele
Initiativen, Vereine und Projekte sich in Miinchen
mit dieser und anderen Fragen der Stadtentwicklung
beschéftigen, aber nebeneinander her wirtschaften.
Dies zeigen beispielhaft auch die Bemiihungen um
eine neue IBA mit dem Thema Mobilitét, bei denen
MCube mit keinem Wort erwdhnt wird, obwohl die
Zielsetzungen der beiden Projekte fast deckungs-
gleich sind und ein Zusammenschluss eine enorme
Stiarkung der IBA-Bemiihungen darstellen wiirde.
Fiir uns stellt sich die Frage, wie wir ein solches
Nebeneinander — das den Gegner:innen der Mo-
bilititswende in die Hande spielt, und das wir uns
als Gesellschaft schlicht nicht mehr leisten kon-

nen — vermeiden und alle Krifte vereinen konnen.
Abschlieend mochten wir daher alle interessierten
Akteur:innen dazu aufrufen, sich mit uns zu vernet-
zen, so wie wir wiederum im Laufe des Projekts auf
moglichst viele zukommen werden. Das Miinchner
Forum in seiner traditionellen Vermittlungsfunktion
ist hier vielleicht der wichtigste Partner, weshalb
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wir uns iiber seine Beteiligung im Projekt MCube
besonders freuen.

Marco Kellhammer; wissenschdftlicher Mitarbeiter an der
Professur fiir Urban Design; arbeitet an der Schnittstelle von
Design und Transformativer Forschung. Neben seinem Studium
des Industrial Design forschte er einige Jahre am Institute of
Design Research Vienna zu okologisch und sozial nachhaltigen
Lebensweisen. Im Kontext seiner Promotion untersucht er
Transition Design als methodischen Rahmen fiir die Mobili-
tdtswende und dem notwendigen kulturellen Wandel urbaner
Mobilitdt.

Daniel Zwangsleitner ist Wissenschdftlicher Mitarbeiter fiir
Urban Design an der TU Miinchen und Dozent fiir Archi-
tekturtheorie und -geschichte an der OTH Regensburg. Er
studierte Architektur, Raumplanung und Photographie in Inns-
bruck,Wien und Turin.Von 2015 bis 2018 promovierte er am
Politecnico diTorino zu den Bedingungen und Akteur:innen des

partizipativen Wohnbaumodells in der Steiermark (Osterreich).
Sein Forschungsinteresse gilt der Deep Adaptation und Trans-
formation, dem Bauen in den Alpen, dem Fahrrad-Urbanismus
und den Produktionsbedingungen von Architektur und Planung.
In der Lehre setzt er sich fiir die Schaffung von neuen Narrati-
ven als Anstol3 von Transformation ein.

Benedikt Boucsein studierte von 1999 bis 2005 an der
RWTH Aachen und der ETH Ziirich Architektur und promo-
vierte von 2005 bis 2008 am Institut flir Geschichte und
Theorie der Architektur der ETH bei Andreas Ténnesmann zur
,,Grauen Architektur der Nachkriegszeit.Von 2007 bis 2017
forschte und lehrte er an der ETH Ziirich bei Felix Claus und
Kees Christiaanse. 2007 griindete er mit Axel Humpert und
Tim Seidel das Biiro BHSF Architekten in Ziirich (seit 2020
mit Zweigstelle in Miinchen). Gemeinsam mit ihnen und
Jeanette Beck war er zudem von 2005-2018 Griinder und
Mitherausgeber der Zeitschrift Camenzind. 2018 wurde er auf
die Professur fiir Urban Design an die TU Miinchen berufen
(eine der Griindungsprofessuren des Miinchner Forums). Seit
Oktober 2021 ist er im Vorstand des Miinchner Forums aktiv.

Internationale Bauausstellung Metropolregion Miinchen

Raume der Mobilitat

MARKUS HENNECKE

Die Landeshauptstadt Munchen beabsichtigt, zusammen mit den Landkreisen und Kommunen der
Metropolregion Munchen eine Internationale Bauausstellung (IBA) unter dem Label ,,Raume der
Mobilitat* auszurufen. Sie soll in 2022 beginnen und nach einem |0-jahrigen Prozess mit einem

Prasentationsjahr abschlieBen.

ie Idee und den aktuellen Stand der

Umsetzung wurde auf der Metro-
polkonferenz des Vereins ,,Europdisch
Metropolregion Miinchen* am 23.09.2021
im Olympiastadion présentiert, zu der der
Miinchner Oberbiirgermeister Dieter Rei-
ter und der Landrat Christoph Gobel ein-
geladen hatten. Auf der Konferenz wurde
das Memorandum der Offentlichkeit
vorgestellt, dass die wesentlichen Grund-
lagen der IBA beschreibt. Die IBA soll
Innovationsmotor fiir die Mobilitdtswende
in der Region sein. Es sollen Projekte
mit internationaler Strahlkraft umgesetzt
werden. Die Qualitét der Projekte wird sich nicht nur
in der Baukultur und der bautechnischen Umsetzung
zeigen, sondern auch in der Projektentwicklung,
der Kooperation beteiligter Kreise und Partizipation
der Zivilgesellschaft. Um die wichtigen Sustaina-
ble Development Goals der Vereinten Nationen zu
erreichen, werden sich Stidte und Regionen ver-
dndern miissen. Das betrifft nicht nur die gebaute
Umwelt, sondern auch die Organisation des tiglichen
Lebens. Fiir diesen Wandel kann die IBA den pas-

IBA-Landschaft: Landeshauptstadt Miinchen 2021

senden (Frei)Raum bieten, in dem Kreativitit und
Experimentierfreude gelebt werden konnen. Ohne
das Uberwinden bestehender Grenzen in den Kopfen
werden die Ziele nicht erreichbar sein.

Der néchste Schritt wird die Griindung der IBA
Gesellschaft sein, die die IBA orchestrieren wird.

Markus Hennecke ist Geschdftsfiihrender Gesellschafter

der Zilch + Miiller Ingenieure GmbH, Vorstandmitglied der
Bayerischen Ingenieurekammer-Bau und seit 202 | Mitglied im
Programmausschuss des Miinchner Forums.
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Muinchner Forum intern

Der neue Vereinsvorstand stellt sich vor

Das Miinchner Forum e.V. hat einen neuen Vereinsvorstand. Die Mitgliederversammlung des Vereins
hat in ihrer Jahreshauptversammlung am 06. Oktober 2021 in Miinchen die Mitglieder des Vereins-
vorstands fiir die nachsten vier Jahre neu gewahlt. In seiner konstituierenden Sitzung am |3. Okto-
ber 2021 hat der neue Vereinsvorstand aus seinen Reihen die neuen Vorsitzenden sowie den
Schatzmeister bestimmt.

Klaus Friedrich, |.Vereinsvorsitzender

Klaus Friedrich ist Architekt und Stadtplaner. Seit der Griindung 1999
beteiligt sich sein Biiro Friedrich Poerschke Zwink Architekten & Stadt-
planer BDA u.a. an 6ffentlichen Wettbewerben. Er ist Redaktionsmitglied
der BDA Informationen und gehort der Mentorengruppe der Bayerischen
Architektenkammer an.

Sein erster Kontakt mit dem Miinchner Forum entstand im Jahr 2016
tiber den Bund Deutscher Architekten (BDA). Er engagiert sich seitdem in
den Arbeitskreisen ,Kunstareal/Maxvorstadt® und ,Stiadtebauliche Entwick-
lungsmafinahmen (SEM)‘ sowie den temporir eingerichteten Arbeitsgrup-
pen ,Satzung‘ und ,Leitbild‘. Seit 2017 gehort er dem Vereinsvorstand an,
von April 2020 bis Oktober 2021 in der Funktion des 2. Vereinsvorsitzen-
den.

., Es ist wichtig, dass angesichts immer komplexerer Entscheidungspro-
zesse der Stadtentwicklung in einer werbe- und konsumorientierten Umwelt biirgerschaftliches Engagement
auch in der Altersgruppe der angehenden und mittleren Berufstditigen als Chance auf Dialog und Austausch
gelebt und genutzt wird.

Zu den Perspektiven, wie sich die Stadt raumlich, 6konomisch, kulturell und infrastrukturell entwickeln
wird, drdngt sich zunehmend die Frage nach ihrem sozialen und gesellschaftlichen Zusammenhalt. Hierfiir
sind erweiterte Formen des Dialogs vonndten (alt — jung, heimisch — fremd, neu — tradiert, arm — reich, um
nur einige zu nennen). Das Miinchner Forum ist aufgerufen, sich auch diesen Themen zuzuwenden und das
Engagement der nachwachsenden Mitgliederschaft zu fordern. *

QUELLE © PRIVAT

Kathrin Wickenhduser-Egger, 2.Vereinsvorsitzende

Kathrin Wickenhéuser-Egger studierte Soziologie; sie besitzt einen MBA
fiir Unternehmensgriinder:innen und —nachfolger:innen. Seit 2015 fun-
giert sie als Geschéftsfiihrerin der Miinchner Stubn und als Vorstand des
Hotelunternehmens Wickenhduser & Egger AG. Neben ihrem beruflichen
Betidtigungsfeld in der Gastronomie und Hotellerie engagiert sich Kathrin
Wickenhéduser-Egger ehrenamtlich. Sie ist u.a. Vizeprasidentin der IHK fiir
Miinchen und Oberbayern und seit kurzem im Vereinsvorstand des Miinch-
ner Forums. Als Tochter von Prof. Dr. Fritz Wickenhéuser, der 30 Jahre

lang bis zu seinem Tod im Jahre 2020 Vereinsvorsitzender des Miinchner %
Forum e.V. war, kennt sie das Miinchner Forum bereits seit langem. ¢ ﬁ: 4 g

., Kritischer Diskurs, wie ich ihn aus vielen Gesprdchen mit meinem f “-ﬁ'{‘_‘ ' ©
Vater aus dem Miinchner Forum kenne, ist heute mehr denn je zwingend m & i ] g

notwendig! Immer schon fand ich es extrem interessant, wie eng stddte-

bauliche Entwicklung und gesellschaftliche Entwicklung miteinander vernetzt sind, wie kontrovers teilweise
diskutiert wird und wie ,, trdge “ manchmal mutige Schritte nur umgesetzt werden. Ich bin tiberzeugt, dass
zur Liebe zu meiner Heimatstadt auch gehort Verdnderungen zuzulassen, Zukunft zu gestalten und verant-
wortungsbewusst mit allen Teilen unserer Gesellschaft umzugehen. Hier ist gerade in Miinchen noch viel zu
tun!*

Januar / Februar / Marz 2022 - 39



Prof. Gert Karner, Schatzmeister

Gert Karner studierte Vermessungswesen. Der Griinder und langjahrige
Geschiftsfithrer der KARNER INGENIEURE GmbH ist als Beratender
Ingenieur sowie als 6ffentlich bestellter und vereidigter Sachverstindiger
tatig. Seit 1971 wirkt das Vermessungsbiiro an zahlreichen regionalen und
internationalen Bauvorhaben mit und zahlt zu den leistungsfahigsten Fach-
biiros in Deutschland.

Gert Karner engagiert sich seit langem ehrenamtlich, u.a. war er lange
Jahre Landesvorsitzender des Berufsverbands der Beratenden Ingenieure
(VBI) in Bayern sowie im Vorstand der Ingenieurekammer-Bau und ist in
weiteren Berufsverbianden aktiv. An der Fakultit fiir Geoinformation der
Hochschule Miinchen unterrichtet er seit fast 20 Jahren und wurde 2015
zum Honorarprofessor bestellt.

Seit 2011 engagiert er sich im Miinchner Forum e.V. als Mitglied des Vereinsvorstandes, seit 2014 in der
Funktion des Schatzmeisters und ist zusitzlich auch Vertreter der Berufsverbdnde. In den letzten Jahren leite-
te er die Arbeitsgruppen ,Satzung‘ und ,Leitbild* des Miinchner Forums.

., Wesentliches Ziel des Miinchner Forums ist die Forderung einer qualifizierten Biirgerbeteiligung bei
wichtigen Entscheidungsprozessen der Stadtentwicklung. Dazu méchte ich beitragen. *

Prof. Dr. Benedikt Boucsein

Der Architekt und Stadtplaner Prof. Dr. Benedikt Boucsein ist seit 2007
in der stddtebaulichen Praxis mit dem Biiro BHSF Architekten in Ziirich
tétig, seit 2018 mit Zweigstelle in Miinchen. Seit 2018 ist er Professor fiir
Urban Design an der TU Miinchen. Er forscht und publiziert zur Grauen
Architektur der Nachkriegszeit, zu Flughafenumfeldern sowie in jlingster
Zeit zu Genossenschaften und zum Mobilitdtswandel.

Die Professur fiir Urban Design steht in der Nachfolge des Lehrstuhls
fiir Stddtebau und Regionalplanung an der Architekturfakultét der TUM,
dessen damaliger Inhaber Prof. Dr. Gerd Albers Griindungsmitglied des
Miinchner Forum e.V. war. Benedikt Boucsein fungiert als Vertreter der
Lehrstiihle und Forschungsinstitute im Vereinsvorstand.

., In der Lehre an der Professur fiir Urban Design ermutigen wir Student:innen zu Interventionen im
Stadtraum und dem Engagement mit lokalen Akteuren. Daraus entstanden bereits immer wieder Beriihrungs-
punkte mit dem Miinchner Forum, aber auch mit Bezirksausschiissen und anderen Akteuren wie Green City.
Einige Absolvent:innen engagieren sich neben ihrem Beruf jetzt im Jungen Forum.

Zudem starteten im Herbst 2021 unsere Forschungsprojekte ,, Autoreduzierte Quartiere fiir eine Lebens-
werte Stadt " sowie ,, Transformative Mobilititsexperimente “ im Kontext des MCube Forschungsclusters, mit
dem die Mobilitdtswende in Miinchen vorangetrieben werden soll. Mehrere zivilgesellschaftliche Partner,
u.a. das Miinchner Forum, wirken in den Projekten des Clusters mit.

Mir ist es wichtig, Verkniipfungen zwischen wissenschaftlicher Arbeit und zivilgesellschaftlichen Aktivita-
ten zu stirken und zu fordern. Themen wie der Mobilititswandel, Klimaadaption von Stddten, Partizipation
und auch die Bodenfrage werden am Department Architektur der TUM eine immer gréfiere Rolle spielen.
Hier sind zahlreiche Synergien mit Aktivititen des Miinchner Forums moglich.

y

Christian Breu

Christian Breu, Volljurist und Sozialwissenschaftler, ist seit 1998 Ge-
schiftsfiihrer des Planungsverbands AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen
(PV) sowie des Regionalen Planungsverbands Miinchen. Er vertritt den
Planungsverband (PV), seinerzeit Griindungsmitglied des Miinchner Fo-
rums, seit 1998 im Vereinsvorstand des Miinchner Forum e. V..

., Mein Ziel ist es, einen Beitrag zum Erhalt der Wirtschaftskraft und der
Lebensqualitit im Wirtschaftsraum Miinchen zu leisten. Mein besonderes
Anliegen im Miinchner Forum ist es, das Miinchner Forum als Diskus-
sionsplattform fiir Entwicklungsfragen zu stirken und so eine qualifizierte
Biirgerbeteiligung in Stadtentwicklungsfragen zu férdern. Besonders wich-
tig ist mir Toleranz in der Diskussion unterschiedlicher Meinungen nach
aufsen und innerhalb des Miinchner Forums.
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Prof. Dr. Matthias Castorph

Als Architekt und Stadtplaner mit Biiro in Miinchen (Lehmann, Tabillion
& Castorph Architektur Stadtplanung Gesellschaft mbH; bis 12/2021 unter
dem Namen: Goetz Castorph Architekten und Stadtplaner GmbH) beschéaf-
tigen Prof. Dr. Matthias Castorph und sein Team sich mit stiddtebaulichen
Studien, der Beratung von Gemeinden, der Realisierung von Neubauten
(v.a. Wohnungs- und Biirobauten) und auch Sanierungen von denkmalge-
schiitzten Gebéduden.

Schwerpunkte seiner Lehr-, Forschungs- und Publikationstétigkeit als Pro-
fessor fur ,,Stadtbaukunst und Entwerfen* an der TU Kaiserslautern waren
die stadtebaulichen Werke und Schriften von Karl Henrici, Cornelius Gurlitt
und Theodor Fischer. Im September 2021 iibernahm er die Leitung des Ins-
tituts fiir ,,Entwerfen im Bestand und Denkmalpflege® an der TU Graz.

Ins Miinchner Forum bringt er sich iiber seine neue Funktion als Vorstandmitglied hinaus bereits seit eini-
gen Jahren als Autor v.a. zu stddtebaulichen bzw. stadtbaukiinstlerischen Themen im Magazin STANDPUNKTE
ein.

,,Im Diskurs um die zukiinftige Entwicklung Miinchens bedarf es neben dem personlichen Engagement
und dem konstruktiven Austausch aller Beteiligten auch der kritischen Reflexion des heutigen Bestands. Man
sollte dabei auch nachdenken und nachvollziehen, warum unsere Stadt so geworden ist, wie wir sie heute
erleben. Was waren und sind die Hintergriinde von Planung und Entscheidungen? Beim Entwickeln und
Diskutieren, beim Blick nach vorne, lohnt auch ein Blick zuriick. Was konnen und sollten wir behalten und
bewahren, wovon konnen wir lernen und was gilt es, fiir die Zukunft zu verbessern? Dazu mochte ich mich
beim Miinchner Forum engagieren. *

Judith Greil

Vor gut zehn Jahren zog Judith Greil zum Studium der Theaterwissenschaft
und Geschichte nach Miinchen. Sie hat sich ehrenamtlich u.a. in der studen-
tischen Interessenvertretung und bei der Gewerkschaftsjugend engagiert.
Beruflich zog es sie dann auch in die Jugendarbeit und zum DGB Bayern.
Momentan ist sie beruflich als Bildungsreferentin bei diversity Miinchen
e.V,, einer queeren Jugendorganisation mit selbstverwaltetem Jugendzen-
trum, tatig und studiert berufsbegleitend Sozialmanagement an der Alice
Salomon Hochschule Berlin.

Judith Greil ist seit 2019 Vorsitzende des Kreisjugendrings Miinchen-Stadt
und vertritt seit 2018 die Gewerkschaften im Vereinsvorstand des Miinchner
Forum e. V..

., Ich setze mich seit Jahren u.a. fiir mehr Freirdume fiir junge Menschen
ein, die sie selbst nach ihren Bediirfnissen gestalten kénnen. Als Gewerkschafterin liegen mir auch die The-
men bezahlbarer Wohnraum und die Planungen unseres Miinchner Azubiwerks am Herzen. Ich bin davon
tiberzeugt, dass (junge) Menschen ihre Stadt mitgestalten wollen und sollen und dafiir geeignete Rahmenbe-
dingungen geschaffen werden miissen. Diese Uberzeugung teile ich mit dem Miinchner Forum, das dazu mit
der fachlichen Expertise seiner Ehrenamtlichen sowie seiner Rolle als etablierte Diskussionsplattform immer
wieder wichtige Beitrdge leistet.

Katrin Habenschaden
Katrin Habenschaden machte eine Ausbildung zur Bankkauffrau, zur Wald-
und Wildnispadagogin und studierte Betriebswirtschaftslehre. Seit 2002 lebt
sie mit ihrer Familie in Miinchen. Beruflich war sie bei der Stadtsparkasse
Miinchen im Bereich Unternehmensfinanzierung tétig. Von 2014 bis 2020
war sie als Stadtritin fiir die Griinen aktiv. Seit Mai 2020 ist sie 2. Biirger-
meisterin der Landeshauptstadt Miinchen. Sie fungiert als Vorsitzende der
Stadtrats-Ausschiisse fiir ,Bau‘, ,Arbeit und Wirtschaft®, ,Kultur‘, ,Klima
und Umwelt‘ sowie ,Mobilitdt* und koordiniert die Themenbereiche Arbeit
und Wirtschaft, Gleichstellung zwischen Frauen und Méannern, Bildung fiir
nachhaltige Entwicklung sowie Europa und Internationales.

Sie vertritt als 2. Biirgermeisterin seit 2020 die Landeshauptstadt Miin-
chen im Vereinsvorstand des Miinchner Forum e.V.
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,,Als Mitglied einer Partei, die aus der Biirgerbewegung entstanden ist und diese Tatsache sogar im Namen
trdgt, ist mir die Unterstiitzung biirgerschaftlichen Engagements sehr wichtig. Deshalb vertrete ich die Lan-
deshauptstadt Miinchen sehr gerne im Vorstand des Miinchner Forums.

Das Miinchner Forum schdtze ich als Ort der Diskussion zu aktuellen Stadtentwicklungsfragen, und ich
bin froh, dass Hans-Jochen Vogel es bereits in seiner Zeit als Miinchner Oberbiirgermeister institutionali-
siert hat. Im Riickblick war das Miinchner Forum seiner Zeit oft weit voraus und hat Miinchen vor so manch
folgenschwerer Entscheidung, wie z.B. einer Stadtautobahn bis ins Herz der Altstadt bewahrt. Ich freue mich
deshalb, auch in Zukunft mit dem Miinchner Forum an einer lebenswerten Stadt zu arbeiten. *

Christine Tolksdorf

Die studierte Betriebswirtschaftlerin Christine Tolksdorf arbeitet seit acht
Jahren bei der Siiddeutschen Zeitung in leitender Position im Bereich Ver-
trieb. Seitdem verbringt sie die meiste Zeit in Miinchen, der Umgebung und
den Bergen. Davor hat sie iiber 20 Jahre in Konstanz am Bodensee gelebt '
und gearbeitet.

Im Vereinsvorstand des Miinchner Forums vertritt sie seit kurzem die '
Verlage und Medien. p

,, Bei der Siiddeutschen Zeitung bin ich fiir die regionale Werbevermark- | 5\
tung verantwortlich. Dadurch kenne ich die Stadt Miinchen, aber auch die
Landkreise um Miinchen recht gut.

Als Vermarktungsumfeld neu eingefiihrt habe ich den ,, Runden Tisch“. Er
lduft unter anderem als Serie unter dem Titel ,, Zukunft einer wachsenden
Stadt*. Mehrere Runde Tische mit Teilnehmer:innen aus Wirtschaft, Wissenschaft und Politik aus Miinchen
und Bayern wurden zu den Themen Mobilitit, Wohnen, Handel und nachhaltige Immobilienentwicklung
durchgefiihrt. An fast allen habe ich teilgenommen, und dies war hochspannend und informativ.

Privat und beruflich interessiere ich mich sehr fiir die Stadtentwicklung und lebenswertes, bezahlbares
Wohnen. Ich habe in meiner Zeit in Konstanz privat an einem Stadtentwicklungsprogramm mitgearbeitet.
Dadurch konnten konkrete Verdnderungen und Verbesserungen erzielt werden.

Mit dem Miinchner Forum hatte ich in der Vergangenheit noch keine grofieren Beriihrungspunkte, was sich
Jetzt aber hoffentlich dndert. Grundsdtzlich kann ich mich fiir viele der Themen des Miinchner Forums be-
geistern. Besonders spannend sind fiir mich aber die Themen gesunde, lebenswerte Stadt, Isar, Kulturbauten
und Innenstadt. *

Michaela Schier, Geschdftsfiihrerin
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Weitere Themen

Aspekte der Miinchner Erinnerungskultur:

Alois Senefelder, Erfinder der Lithographie (1771-1834)
250. Geburtstag oder 250. Todestag

am 6. November 2021?

Kraus BAUMLER

In der Lokalkolumne ,,Null-Acht-Neun der Stiddeutschen Zeitung Nr. 17 vom 22./23.1.2022 setzt
sich Andreas Schubert unter dem Aufmacher ,,Alles Gute zum Fuinfzigsten!* mit der Fulle von
Jahrestagen, Jubilaen und Geburtstagen in Miinchen auseinander.VWelche Geburtstage, welche
Jubilaen, welche Ereignisse werden von welchen Institutionen beachtet und in Erinnerung gerufen?
Die Auswabhl der zu erinnernden Daten von Personlichkeiten oder Ereignissen spiegelt nicht nur
die Erinnerungskultur, sondern wird zugleich zum Prufstein des kollektiven Gedachtnisses. Dass
dabei sogar das erfahrene Team der stidtischen Protokollabteilung gelegentlich den Uberblick
verliert, zeigt der Umgang mit der Personlichkeit von Alois Senefelder; dem Erfinder der Lithogra-
phie. In der Rathaus-Umschau vom 3.11.2021, dem offiziellen Presseorgan der Landeshauptstadt
Minchen, war zu lesen, dass die Stadt Munchen zum 250.Todestag von Alois Senefelder am
6.11.2021 an dessen Grab im Alten Siidlichen Friedhof einen Kranz niederlegen wird. Dies ist so
geschehen.

Lithographie, geboren am 6.11.1771 in Prag. Franz
Schiermeier und Klaus Béumler ehrten daher am
6.11.2021 den Jubilar zu dessen 250. Geburtstag an
seinem Grab mit einem Geburtstagskranz.

\ T
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ALOISILS
SEAEFERIR

| ENFINDEH

Ll redai e |7

e o

T e et R T
Senefelder Grab mit stadtischem Kranz vom 6.11.2021 im
Alten Sidlichen Friedhof. Grabmal gestiftet von Konig Ludwig |..
Entwurf: Leo von Klenze, Ausfiihrung: Steinmetzmeister Anton
Hollriegel.

-

m 6. November 2021 war jedoch nicht an den : X
250. Todestag von Senefelder zu erinnern, Senefelder Grab mit Geburtstagskranz am 6.11.2021 mit den
sondern an den 250. Geburtstag des Erfinders der Gratulanten Franz Schiermeier und Klaus Biumler
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Vom Umgang Miinchens mit Alois Senefelder
und seinem Denkmal

Die Verwechslung des runden Geburtstags mit dem
Todestag von Alois Senefelder ist symptomatisch
fiir den Umgang Miinchens mit dem Erfinder der
Lithographie. Dies vor allem auch mit Blick auf das
fiir Alois Senefelder 1877 am Sendlinger-Tor-Platz
errichtete Denkmal. In Miinchen hat der junge Sene-
felder im Jahr 1796 erstmals mit der Vervielféltigung
von Musiknoten im Wege des Steindrucks begonnen
und Miinchen zu seiner Wahlheimat gemacht.

Die Staatliche Graphische Sammlung présentierte
1961 unter ihrem Leiter Peter Halm (1900-1966)
zum ,,unrunden” Jubildum des 190. Geburtstags von
Senefelder die Ausstellung ,,Bild vom Stein. Die
Entwicklung der Lithographie von Senefelder bis
heute®.

Im Vorwort zum Katalog ist mit kritischer Tendenz
das nicht unschwierige Verhéltnis Miinchens zu
Senefelder dokumentiert:

., Miinchen hat ... besonderen Anlafs, sich diesem
Thema zu stellen, weil ja von hier aus die Erfin-
dung Senefelders ihren Ausgang genommen hat, die
berufen war, in kurzer Zeit aus lokalen Anfingen,
alle Grenzen tiberwindend, zu europdischer Bedeu-
tung aufzusteigen. Mehr noch. es will scheinen, als
ob Miinchen hier ein Versdumnis nachzuholen habe.
Denn wihrend Frankreich, England und Amerika
seit dem Ende des vorigen Jahrhunderts der Litho-
graphie eine Reihe sehr bedeutender Ausstellungen
widmeten, hat man in der engsten Heimat Senefel-
ders die Geschichte und Entwicklung seiner Erfin-
dung noch nie zum Gegenstand einer umfassenden
Darstellung gemacht. Es ist zu hoffen, dass die
gegenwdrtige Ausstellung einer solchen anregenden
und verpflichtenden Aufgabe ... gerecht wird.

Zum 200. Geburtstag von Senefelder am 6.11.1971
zeigte die Stuckvilla unter dem Titel ,,Hommage a
Senefelder 1771-1971° Kiinstlerlithographien aus
der Sammlung des Lithographieexperten Hans Bau-
mann (1893-1985) unter dessen Kiinstlernamen Felix
H. Man*. Die ausgestellten Originallithographien
gaben einen fundierten Uberblick iiber 170 Jahre
Kiinstlerlithographie.

Im Jahr 1988, also vier Jahre nach dem 750. Todes-
tag von Senefelder, prasentierte das Miinchner Stadt-
museum die vom Haus der Bayerischen Geschichte
erstmals in Paris gezeigte Ausstellung ,,Von Senefel-
der zu Daumier. Die Anfénge der lithographischen
Kunst®. Der 260 Seiten umfassende Katalog wiirdigt
enzyklopédisch die Personlichkeit Senefelders und
die Bedeutung seiner epochalen Erfindung weit iiber
Deutschland hinaus.

Zum 100. Todestag von Senefelder im Jahr 1934
hatte das Deutsche Museum eine Gedé4chtnisaus-

stellung veranstaltet. Das lithographierte Plakat fiir
die Ausstellung wurde vom renommierten Miinch-
ner Plakatkiinstler Ludwig Hohlwein (1874-1949)

gestaltet.

ALOYS SDENEFELDER

; %0‘

7UM 100 JAHRIGEN TODESTAG DES
ERFINDERS DER LITHOGRAPHIE
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Plakat Ludwig Hohlwein, Ausstellung im Deutschen Museum

Am 6.11.1877 — zum 106. Geburtstag von Senefel-
der — wurde am Sendlinger-Tor-Platz in der Griin-
anlage gegeniiber seinem Wohn- und Sterbehaus
Sendlinger-Tor-Platz 5 ein Denkmal fiir Alois Sene-
felder mit einem Festakt enthiillt (Abb. S. 45 links).
Die Initiative fiir dieses Denkmal geht zuriick auf die
Feiern zu Senefelders 100. Geburtstag im Jahr 1871,
zu seinen Ehren veranstaltet von Lokalkomitees in
Miinchen, Berlin, Prag, Wien, Leipzig, Niirnberg,
England, Frankreich, Italien und in den USA. Das
Miinchner Lokalkomitee hatte es iibernommen, die
Spenden fiir das Denkmal zu sammeln. Besonders
gefordert wurde die Finanzierung vom Fotografen
und Verleger Franz Hanfstaengl, dem die Errichtung
eine Herzensangelegenheit war. Die Biiste hat der
Bildhauer Julius von Zumbusch (1832-1908) ent-
worfen. Der Hofbronzefabrikant Christoph Horner
(1822-1885) fiihrte den Guss aus.

Bei der autogerechten Neugestaltung des Send-
linger-Tor-Platzes Mitte der 1950er Jahre stand das
Senefelder-Denkmal ,,im Weg® und wurde ersatzlos
abgebaut.

Zu Beginn der 1970er Jahre erfolgte der Abbruch
des Wohn- und Sterbehauses Senefelders am Send-
linger-Tor-Platz 5. Die an der Fassade des Gebdudes
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Altes Denkmal am Sendlinger-Tor-Platz

angebrachte Gedenktafel wurde entfernt und am
Neubau nicht mehr angebracht.

Erst 1958 — im Jahr der 800-Jahrfeier Miinchens
— fand sich ein neuer Standort fiir das Senefelder-
Denkmal im Straenbegleitgriin des Marsplatzes.
Die hierher transferierte Biiste steht heute isoliert auf
einem sehr ,,hohen, schmucklosen, schlanken, sich
verjliingenden Steinsockel (so Heinrich Habel).

Der neue Standort am Marsplatz wurde 1958 von
der Stadt nicht ohne Bedacht gewéhlt. Denn das un-
mittelbar benachbarte Schulgebidude Pranckstral3e 2
wurde bis 1956 von der Meisterschule fiir Buchdru-
cker und anschlieBend bis 1972 von der Akademie
fiir das Graphische Gewerbe genutzt. Heute befindet
sich hier das ,,Berufliche Schulzentrum Alois Sene-
felder, das diesen Namen seit 1998 trigt und bis
dahin als ,,Berufsbildungszentrum fiir Druck, Grafik
und Fotografie* firmierte.

Resumée

Der 250. Geburtstag von Alois Senefelder am 6.
November 2021 hat gezeigt, dass die Erinnerung

an dessen epochale Erfindung heute in Miinchen
verblasst ist. Die stadtischen Kulturinstitutionen wie
Kulturreferat, Stadtarchiv und Stadtmuseum haben
das Jubildum nicht zur Kenntnis genommen. Nicht
einmal das ,,Berufliche Schulzentrum Alois Senefel-
der* sah sich veranlasst, an den runden Geburtstag
seines Namenspatrons zu erinnern.

Die irrefiihrende Meldung vom 3.11.2021 in der
Rathaus-Umschau, ein Kranz werde zum 250. Todes-
tag Senefelders an dessen Grab niedergelegt, wurde
bis heute nicht berichtigt.

Aber auch die staatlichen Kulturinstitutionen

Senefelder-Denkmal am Marsplatz

mit besonderem Bezug
zur Erfindung von Alois
Senefelder, wie z.B. das
Bayerische Landesamt fiir
Digitalisierung, Breitband
und Vermessung und die
Staatliche Graphische
Sammlung haben den 250.
Geburtstag von Senefelder
kommentarlos {ibergangen.
Mit Beginn des digi-
talen Zeitalters sind
die epochale Erfindung
Senefelders ebenso wie
sein Miinchner Denkmal
ins Abseits geraten. Es
sollte dariiber nachgedacht
werden, anldsslich der
aktuellen Neugestaltung
des Sendlinger-Tor-Platzes
das Senefelder-Denkmal
an seinen angestammten Standort zuriickzuholen.

QUELLE © MICHAEL SCHNEIDER

Klaus Baumler ist Leiter des Arbeitskreises ,Offentliches Griin®,
war 2. Programmausschussvorsitzender von 2015 bis 2021 im
Miinchner Forum, Vorsitzender des Bezirksausschuss Maxvor-
stadt von 1978 bis 2008 und Richter (rtd.) am Bayerischen
Verwaltungsgerichtshof.

Pressemitteilung des Bayerischen Staatsministeriums der
Finanzen, fiir Landesentwicklung und Heimat Nr. 497/15
vom 19.11.2015 (Auszug)

Soder eroffnet ,,Heimat auf Stein‘ in
Marktoberdorf.

Die Ausstellung zeigt die Erfindung des Lithografiestein-
drucks durch den Franken (sic!) Alois Senefelder und die
200-jahrige Geschichte der Vermessung von Montgelas
bis heute. ,,Dank genialer Visionare wie Montgelas und
Senefelder war Bayern bereits zu Beginn des 19. Jahr-
hunderts ein hochmoderner Staat.Wir hatten das erste
flachendeckende Kataster in Europa und eine innovative
Methode, Karten, Texte und Bilder zu vervielfaltigen*, hob
Soder hervor.

Anlass fiir die Ausstellung ,,Heimat auf Stein‘ ist das

I 50-jahrige Jubilaum des weltweit groBten Lithografie-
steinarchivs im Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband
und Vermessung in Miinchen. Dort ist die erste, vollstan-
dige Vermessung Bayerns (von 1808 bis 1864) archiviert
— auf mehr als 26.600 Steinplatten, jeweils bis 50 bis 70
Kilogramm schwer. Der Grundstiickatlas von Bayern

wog damals 1.700 Tonnen. Jeder einzelne Stein wurde

in Spiegelschrift von Hand millimetergenau graviert.Alle
Hauser, Grundstiicksgrenzen, StraBBen und topographische
Elemente wie Baume sind bis ins feinste Detail dargestellt.
Verwendet wurden Kalksteinplatten aus Solnhofen im
Altmiihltal.*
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Veranstaltungshinweise

Jahresausstellung des Planungsreferats:
»»50 Jahre Olympiapark. Impulse fiir
Miinchens Zukunft‘
bis zum 11. Miirz 2022, téiglich von 13 bis 19 Uhr,
Rathausgalerie, Marienplatz 8

Die Jahresausstellung des Planungsreferats 2022
nimmt den Olympia-Park als ,,Vorzeigebeispiel
der nachhaltigen Stadtentwicklung* in den Fokus.
Eine 50 Seiten starke Printversion dokumentiert die
Inhalte der Ausstellung, stellt die Verkniipfung zum
Stadtentwicklungsplan 2040 her und ermdglicht die
,.hausliche Nacharbeit* der interessierten Biirger-
schaft.

Bei der Fiille der von den Autor/innen des Plan-
treffs gesehenen positiven Aspekte blieb fiir kritische

Jubildumsausstellung ,,Zwanzig und jetzt?
Die Pinakothek der Moderne vom
Wettbewerb bis heute*
Pinakothek der Moderne vom 2. Februar bis 24.
April 2022

Im Herbst 2002 wurde die lang ersehnte Pinako-
thek der Moderne auf dem Areal der ehemaligen
Tiirkenkaserne eroffnet. Der Ministerratsbeschluss
von 1990, durch den damaligen Staatsminister Hans
Zehetmair herbeigefiihrt, befreite das Areal von den
Bauwiinschen der Universitdten. 2022 feiert die Pi-
nakothek der Moderne ihr zwanzigjéhriges Bestehen.

Perspektiven
im eigentlichen
Sinn des Wor-
tes kein Raum.
So erntet die
am 30.6.1972
eroffnete Ful3-
géngerzone auf
zwei sich kreu-
zenden Hauptachsen, die eine ,,autoarme Altstadt™
ermoglichte, groes Lob. Die dadurch ausgeldste
Verlagerung des Ost-West-Verkehrs zu Lasten des
Wohnquartiers der Maxvorstadt wird nicht im Ansatz
thematisiert.

Zitate aus der Presseankiindigung: ,, Das Jubildum
bietet den Anlass, die bauliche Entstehungsge-
schichte des Museums aus aktueller Perspektive zu
betrachten. ... Dabei wird sowohl an die anfingliche
Vision und die Entwiirfe des Realisierungswettbe-
werbs 1992 erinnert als auch den Bauprozess bis
zur Eroffnung 2002 sowie die Nutzung der letzten
Jahre... Der Riickblick bietet iiber die bewegte Ge-
schichte hinaus die Chance, nach den Potentialen
fiir die Zukunft zu fragen.... Die Ausstellung ist ein
Aufiruf zum Mitdenken, Mitreden und Mitfeiern*.
Man kann gespannt sein, mit welcher Tiefe diese In-
halte im Rahmen der Ausstellung aufbereitet werden.

Lesehinweise zur Einstimmung in die Thematik beider Ausstellungen in Publikationen des

Miinchner Forums:

diverse STANDPUNKTE-Ausgaben
Marz 2016: Kunstareal Miinchen !

Oktober 2016: Klaus Biumler: Die Pinakothek der Moderne und der Ministerratsbeschluss vom 22. Mai 1990,S. 1 1-12 £
April 2018: Klaus Baumler: Riickbau von innerstidtischen Verkehrsachsen, S. 32 ff; Hinweis in dieser Ausgabe S. 30

Juni 2019: Das Kunstareal Miinchen — 5 Jahre Biirgergutachten 10 Jahre Kunstarealprozess !

Jan/Feb/Marz 2022: Klaus Baumler: Baustellen auf dem Weg zur Mobilitatswende: GroBbaustelle Neue Pinakothek/50
Jahre Olympiade — 50 Jahre Altstadtring-Tunnel/ 50 Jahre EinbahnstraBenpaar TheresienstraBe — GabelsbergerstraBe, S. 29

»Wir alle sind Miinchen, Engagement von Biirgerinnen und Biirgern*, Katalog zur gleichnamigen Ausstellung

50 Jahre Miinchner Forum, Miinchen 2021 ', darin:

Paul Bickelbacher: Miinchner FuBgangerzonen. Entwicklung und Perspektiven fur die Zukunft, S. 24-25

Martin Fiirstenberg: Stadtreparatur Altstadtring NW. Die Kunst, das Kunstareal mit der Altstadt zu verbinden, S. 56-57

Martin Fiirstenberg: Biirgergutachten Kunstareal 2013. Die Biirgerinnen und Biirger haben die Expertise!, S. 62-63

Helmut Steyrer: Miinchner Olympiastadion.Von Zerstorung bedroht — von der Biirgerschaft gerettet, S. 52-53

Karl, Kliihspies: Miinchen NICHT wie geplant. Stadtpolitik, Biirgerwille und die Macht der Medien [,

Hrsg. Miinchner Forum, Miinchen 2015, darin:

Die Miinchner FuBgangerzonen, S. 108-1 13
Der Plan K (= Plan Kliihspies), S. 102-107
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Arbeitskreise im Februar/Marz

Sie haben Lust, etwas fiir Miinchen zu tun? Unsere per Videokonferenz
Arbeitskreise stehen Thnen offen. Eine E-Mail an
info@muenchner-forum.de I£' geniigt. Arbeitskreis ,Stadt, Gestalt und Lebensraum®

Leitung: Andreas Dorsch
Arbeitskreis ,Nachhaltige Quartiersentwicklung* néchstes Treffen: Mo. 21. Februar, 18:00 Uhr,

Leitung: Patric Meier, Cornelia Jacobsen per Videokonferenz

Zusammen mit

Arbeitskreis ,Wer beherrscht die Stadt?* Arbeitskreis ,Attraktiver Nahverkehr*

Leitung: Bernadette Felsch Leitung: Berthold Maier, Matthias Hintzen

nédchstes Treffen: Mi. 17. Februar, 19:00 Uhr, néchstes Treffen: Do. 24. Februar und 31. Mérz, 18:30
per Videokonferenz Uhr, per Videokonferenz

Projektgruppe ,Paketpostareal* Arbeitskreis ,Schienenverkehr*

Koordination: Ursula Ammermann, Bernhard Fischer, Leitung: Dr. Wolfgang Beyer, Prof. Dr. Wolfgang Hesse
Martin Fiirstenberg, Monika Popp néchstes Treffen: Do. 10. Mérz, 18:00 Uhr,

nichstes Treffen: Fr. 18. Februar, 19:30 Uhr, per Videokonferenz

Forum aktuell auf LORA 92,4 UKW

Zum Nachhoéren:
Sendung von Januar 10.1.2022:

Friedhofe in Miinchen -

Interview mit Buchautorin und ehemaliger Verlegerin Lioba Betten

Die groBen Friedhofe, die, die jeder kennt, die nach den Himmelsrichtungen heiBen: Nord-, West-, Ost- und der
Waldfriedhof, spater auch der Sidfriedhof, entstanden liberwiegend um die letzte Jahrhundertwende in kurzer

Zeit unter der Agide von Stadtbaurat Hans Grissel. Sprunghaft wuchs in dieser Zeit in Miinchen nicht nur die Zahl
der Lebenden, auch die Toten brauchten mehr Platz, und so wurde auf Zuwachs geplant, vorausschauend. In seiner
Architektur gilt Miinchen ja eher als konservatiy, fiir seine Friedhofsarchitektur gilt das ganz sicher nicht, meint Lioba
Betten. Die ehemalige Verlegerin hat sich als Buchautorin schon zweimal mit den Miinchner Friedhofen beschiftigt
und riickt sie mitten in die mentale Landkarte, als hochst lebendige Orte hinter den hohen Mauern. Doch gibt es
noch viel mehr zu entdecken, jenseits von Hans Grassel und den Himmelsrichtungen, die vielen kleinen Dorffried-
hofe in allen Ecken der Stadt, den Bogenhausener Friedhof mit seinen Prominentengrabern, den Alten Stidfriedhof.
Mit seinen vielen herausragenden Grabstitten ist der schon eher ein Kulturgeschichtspfad. Lioba Betten, die auch
Mitglied im Miinchner Forum ist, verrat im Gesprach mit Michael Schneider, warum Miinchen keinen Zentralfriedhof
wie Wien oder Hamburg hat, was eine verianderte Bestattungskultur mit den Miinchner Friedhofen macht und was
sich dort uiber Miinchen und die Miinchner lernen lasst.

Sendung von Februar 14.2.2022:

Miinchen: Unsere Songs und unsere Themen

Ob Giesing, Maxvorstadt oder Hasenbergl — zu fast jedem Stadtviertel gibt es inzwischen einen Song. Und auch
aktuelle Themen werden darin angesprochen: Gentrifizierung, Mobilitat, Hochhausdebatte. Sven Siebert und Boris
Gorelik vom Miinchner Forum wollen mit kurzen Texten und im Gesprach auf DIE Miinchner Themen eingehen.Vor
allem aber; mit den Horerinnen und Horern die Musik dazu genieBen.

Diese und weitere Sendungen zum Nachhéren finden Sie auf http://muenchner-forum.de/im-radio/ "

Termine der kommenden Sendungen in 2022: 14.3.,11.4.,9.5.,13.6.,11.7.,8.8.,12.9.,10.10.,14.11.und 12.12.

Méchten Sie etwas zu unseren STANDPUNKTEN beitragen?
Oder haben Sie einen Themenvorschlag? Wir wiirden uns freuen!
Dies sind unsere angedachten Schwerpunktthemen der kommenden Ausgaben:

XX.2022 Stadtentwicklungsplan 2040
XX.2022 Stadtrander und Munchner Nachbarschaften
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