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Der Miinchner Hauptbahnhof hat schon etliche Planungen iiberstan-
den. Vor seiner weitgehenden Zerstérung im 2. Weltkrieg sollte die
,,Hauptstadt der Bewegung™ nach Ideen der faschistischen Stadtgestal-
tung eine kolossale Hauptbahnhofs-Kuppelhalle etwa auf der Hohe
von Laim erhalten, um von dort {iber eine triumphale Avenue in die
Miinchner Innenstadt zu gelangen. Der Nachkriegs-Wiederaufbau gibt
sich bescheidener und ist im Wesentlichen sein Ist-Zustand. Als Ende
des letzten Jahrhunderts im Zuge der Bahn-21-Projekte die Kopf-
Endbahnhofe zu Durchgangs-Tiefbahnhéfen umgebaut werden sollten,
stand auch Miinchen vor dieser Frage — und lehnte dankend ab. Der
Transrapid-Bau zum Flughafen (,,10 Minuten ...*) hitte Umbauten des
Hauptbahnhofs notwendig gemacht, ebenso wie die derzeitigen Pline,
die sog. ,,2. Stammstrecke* als 40 Meter tiefen Tunnel unter dem
Hauptbahnhof und die gesamte Innenstadt zum Ostbahnhof zu fiihren.

Unbestritten ist der Miinchner Hauptbahnhof in die Jahre gekom-
men; und vieles sollte den heutigen Anforderungen angepasst werden.
Zwischen der Deutschen Bahn, dem Investor in privater Rechtsform,
aber zu hundert Prozent in 6ffentlichem Eigentum, der Stadt Miinchen,
dem Freistaat als Verkehrsbesteller und der Stadtgesellschaft gibt es
vielfdltige unterschiedliche Interessen, die einen baldigen Bahnhofs-
neubau in die Ferne riicken. Unser STaNDPUNKTE-Themenheft widmet
sich zahlreichen Aspekten des Bahnhofsneubaus. Sie deuten an, wie
komplex das Thema ist.

DETLEV STRATER, 1. VORSITZENDER DES PROGRAMMAUSSCHUSSES DES
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Emotionen und Sachlichkeit

Interview mit Stadtdirektor Dipl.-Ing. Stephan Rei3-Schmidet, Leiter der Hauptabteilung | (Stadtent-
wicklungsplanung) des Referats flr Stadtplanung und Bauordnung der Landeshauptstadt Miinchen

Was halten Sie am Miinchner Hauptbahnhof
derzeit fiir stidtebaulich verbesserungswiir-
dig?

Das Empfangsgebaude der 50er Jahre bietet kein
zukunftsoffenes und stéddtebaulich-architektonisch
angemessenes Entrée zur Landeshauptstadt Miin-
chen. Mit etwa 450.000 Reisenden pro Tag ist der
Miinchner Hauptbahnhof ja immerhin der am zweit-
stirksten frequentierte Bahnhof der Deutschen Bahn.

Stadtebaulich unbefriedigend ist die fehlende
Sichtbeziehung und fuBldufige Durchgéngigkeit
von der Empfangshalle zum Stachus. Auch fehlende
geordnete und witterungsgeschiitzte Fahrradabstell-
moglichkeiten und die unzureichende Anlieferungs-
situation fiir die Ldden und gastronomischen Betrie-
be mindern die stidtebauliche Funktion und Qualitét
des heutigen Hauptbahnhofs. Wenn Sie z.B. von der
Trambahn in der Arnulfstra3e kommen und in den
Bahnhof wollen, dann versperren haufig Lieferfahr-
zeuge und chaotisch abgestellte Fahrrader den Weg,
weil es keine integrierten (unterirdischen) Ladezonen
und Radlparkhéuser gibt.

Welche stidtebaulichen Moglichkeiten bietet
der Neubau des Hauptbahnhofs?

Der Neubau des Hauptbahnhofes mit seinen
Vorplitzen bietet die Mdglichkeit, den Bahnhof als
Ankunftsort stiddtebaulich aufzuwerten und diesem
Ort eine — seiner Funktion entsprechend — identi-
tatsstiftende Architektur zu verleihen. Die Planung
des Empfangsgebiudes und des Starnberger Fliigel-
bahnhofes aus einem Guss stirkt die Gebédude als
Ensemble. Die stidtebauliche Figur des Starnberger
Fliigelbahnhofes wird mit ihrem Hochpunkt zum
Merkzeichen in der Stadt.

Durch eine Neuorganisation der Vorplétze und des
Bahnhofplatzes konnen die oberirdischen Fuf3géin-
gerverbindungen zur Altstadt, ins siidliche und ins
nordliche Bahnhofsviertel deutlich attraktiver gestal-
tet werden.

Mit den Planen, die das Miinchner Architekturbiiro
Auer Weber im vergangenen Jahr nach Uberarbei-
tung ihres preisgekronten Wettbewerbsentwurfs von
2006 vorgelegt hat, bietet sich die Mdglichkeit, das
Bahnhofsgebdude neu zu interpretieren und einen

Der neue Hauptbahnhof Miinchen, Empfangsgebaude und Vorplarz, Entwurf Auer Weber Architekten BDA
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gelungenen Schlusspunkt fiir die Planungen entlang
der Bahngleise zu setzen. Der vorgeschlagene Um-
bau des Bahnhofplatzes als FuBBgéngerzone mit neu
geordneten Trambahnhaltestellen ergibt eine durch-
gingige barrierefreie Verbindung vom Karlsplatz bis
in die Empfangshalle. Das neue Empfangsgebiude
bildet dann als ,,Stadtfoyer den stadtebaulichen
Abschluss im Westen.

Der neue Miinchner Hauptbahnhof wurde in
der Offentlichkeit nicht so emotional disku-
tiert wie etwa der Standort fiir einen dritten
Konzertsaal oder die Nachverdichtung von
Wohngebieten.Woran liegt das?

Zuletzt gab es schon deutliche Ansagen u.a. von
den Altstadtfreunden, die am liebsten den Biirklein-
Bahnhof zuriick haben wollen, dessen Spolien noch
an einigen Stellen des Fiinfziger-Jahre-Baus zu
erkennen sind. Und an dem Hochhaus am Starnber-
ger Fliigelbahnhof gibt es ja
aus Sicht der Denkmalpflege
durchaus zum Teil emotio-
nale Kritik — auch wenn die
Kommission fiir Stadtgestal-
tung sich kiirzlich mit breiter
Mehrheit fiir das Gesamt-
konzept ausgesprochen
hat. Das erstaunt mich aber
nicht weiter, weil das Thema
Hochhéiuser in Miinchen
immer emotional besetzt
war. Aber ansonsten ist die

Diskussion bisher wirklich
sehr sachlich gewesen, was
wohl auch daran liegt, dass
es sehr lang gedauert hat von
den ersten Uberlegungen

im Wettbewerb, bis man in die Néhe eines Projektes
kam, zu dem sich die Bahn auch bekannt hat.

Ein eher emotionales Intermezzo gab es allerdings
vor fiinf Jahren, als die Bahn ihr eigenes, reduziertes
Konzept fiir das neue Empfangsgebédude im Stadtrat
préasentiert hat und wieder nach Hause geschickt
wurde, weil die Stadtratinnen und Stadtrite mit dem
Sparentwurf nicht einverstanden waren.

Die Bahn hat dann zum Gliick erkannt, dass sie
mit thren Pldnen nur weiter kommt, wenn sie die
Qualitétsanspriiche der Stadt erfiillt und das Ergeb-
nis des von Stadt und Bahn gemeinsam ausgelobten
Wettbewerbs von 2006 respektiert. Die Qualitét, die
da preisgekront wurde, die wollen wir auch in dem
gebauten Objekt sehen. Diese Botschaft ist bei der
Bahn angekommen, sie hat sich danach sehr viel
Miihe gegeben und die weitere Planung bis heute in

enger Abstimmung mit dem Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung vorangetrieben.

Wie soll die Verbindung des Bahnhofs mit der
Altstadt, mit dem siidlichen und nordlichen
Bahnhofsviertel kiinftig aussehen?

Kern des Konzeptes von Auer Weber ist die
Aufwertung der Platzflachen als Ankunftsorte und
Bindeglieder zwischen Empfangsgebiude und
Innenstadt sowie den nordlich wie siidlich anschlie-
Benden Quartieren. Durch eine autofreie Gestaltung
des ostlichen Vorplatzes soll dieser zu einem ,,Stadt-
foyer* werden, es entsteht eine durchgéingige FuB3-
gingerzone von der Altstadt zum Hauptbahnhof. Die
SchiitzenstralBe wird dabei aufgewertet, da nach die-
sem Konzept auch der westliche Abschnitt der Strafle
beim Karstadt autofrei werden soll. Fugéingerinnen
und FuBgénger sollen den Bahnhofplatz leichter
queren konnen. Auflerdem soll ein Liickenschluss im

Der neue Hauptbahnhof Miinchen, Starnberger Fliigelbahnhof Vorplatz Nord,
Entwurf: Auer Weber Architekten BDA

Radwegenetz zwischen Bayerstralle bzw. Arnulfstra-
Be und Altstadtring iiber den Bahnhofplatz erfolgen,
so dass auch die umliegenden Quartiere von dieser
verkehrlichen Verbesserung profitieren.

Durch ein zusétzliches drittes Gleis konnen die
Haltepunkte der StraBenbahnen nordlich und siidlich
auf dem Platz konzentriert werden, damit entsteht
auf dem Platz eine grof3ziigige FuBgéngerfurt. Diese
Achse zwischen Haupteingang des Hauptbahnhofes
und Schiitzenstrale ermoglicht zudem eine freie
Sichtachse zwischen Hauptbahnhof und Stachus.

Der nordliche und der siidliche Vorplatz sollen
ebenfalls einladend und einheitlich gestaltet werden
und von den angrenzenden Quartieren attraktive
Eingénge in den Hauptbahnhof bieten. Auch die
notwendigen Taxi-Standplitze und ,,Kiss&Ride*-
Haltezonen werden dort angeordnet.
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Wie steht es um die Kreuzungsmoglichkeiten
der Bahnanlage? Die Paul-Heyse-Unterfiih-
rung wird ja von der Presse gern als ,,Rohre
des Grauens‘‘ bezeichnet.

Die Frage ,Wie kommt man im Westen {iber die
Gleise oder unter den Gleisen durch?‘ hat uns von
Anfang an beschéftigt. Auch aus dem Stadtrat ist
jetzt die deutliche Forderung gekommen, sich mit
dem zweiten Zugang zu den Gleisen im Westen zu
beschiftigen. Das ist kein Lieblingsprojekt der Bahn,
aber es ist im Nutzerinteresse sehr wichtig, eine sol-
che barrierefreie Verkniipfung zwischen den Gleisen
zu schaffen. Die Deutsche Bahn priift derzeit wohl,
wie die Gleisquerung verbessert werden kann.

Eingang zur Paul-Heyse-Unterflihrung

Ein anderes Thema ist die Paul-Heyse-Unterfiih-
rung: Es ist fiir uns tiberhaupt nicht befriedigend,
wenn die Bahn darlegt, dass aus ihrer Sicht alles in
Ordnung ist. Als offentlicher Raum ist diese Unter-
fiihrung vor allem &sthetisch, aber auch funktional
wirklich grenzwertig und keine gute Visitenkarte. Ich
kann absolut verstehen, dass der Miinchner Stadtrat,
der dazu immer wieder Anfragen und Antrége stellt,
sich mit den Antworten der Bahn nicht zufriedengibt
— uns befriedigt das auch nicht.

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan am
Starnberger Fliigelbahnhof ermoglicht der
Bahn doch iiberhaupt erst, die vermietbaren
Flichen zu bauen, die sie haben mochte. Als
Gegenleistung konnte die Landeshauptstadt
doch von der Bahn eine verbesserte Paul-
Heyse-Unterfiihrung fordern?

Gangz so einfach ist es nicht, weil wir uns in den
Regularien des Baurechts bewegen und wir dabei
nicht Dinge miteinander verkniipfen diirfen, die
keinen ursiachlichen Zusammenhang haben. Auf

den ersten Blick sind das zwei Paar verschiedene
Schuhe. Funktional allerdings geht es ja hier im
weitesten Sinne um die stidtebauliche Einbindung
und strafBenseitige ErschlieBung einer der grofiten
deutschen Verkehrsdrehscheiben der Bahn. Wenn

es keinen Autoverkehr mehr auf dem Bahnhofplatz
gibt, dann wird auch mehr Verkehr durch die Paul-
Heyse-Unterfithrung flieen. Es gibt also schon
einen rdumlichen und funktionalen Zusammenhang,
und wir versuchen, stirker als bislang auf die Bahn
einzuwirken, sich in Zukunft einer funktionalen und
gestalterischen Verbesserung im Kontext des neuen
Hauptbahnhofs und der Umgestaltung der Vorplétze
nicht zu verschlieen.

Ist der Umbau/Neubau eines
Hauptbahnhofs das Komple-
xeste, was man in Miinchen
planen kann?

Es ist schon sehr komplex,
unter dem rollenden Rad die 2.
Stammstrecke mit dem neuen
Tiefbahnhof und dann dartiber
ein neues Empfangsgebiude zu
errichten. SchlieBlich kann man
den Miinchner Hauptbahnhof
nicht fiir ein paar Jahre zusperren,
damit man in Ruhe bauen kann.
Deswegen haben wir auch eine
besondere Form der Koordinie-
rung vorgesehen, die referats-
iibergreifend auch die Bauphase
begleiten wird. Dazu gehort
beispielsweise auch die Einbeziehung des Referats
fiir Gesundheit und Umwelt, des Kreisverwaltungs-
referats und des Baureferats, aber natiirlich auch
der Stadtwerke. Wir haben hier in der Stadtentwick-
lungsplanung eine Koordinierungsstelle fiir grofe
Infrastrukturvorhaben, die auch referatsiibergreifend
die Planung der 2. Stammstrecke von Beginn an be-
gleitet hat. Im engen Zusammenhang damit begleiten
und koordinieren wir auch das Projekt Hauptbahn-
hof/Starnberger Fliigelbahnhof. Gemeinsam mit
Freistaat und Deutscher Bahn als Partnern suchen
wir eine Struktur, wie man beide Groflvorhaben, die
ja rdumlich und vom Bauablauf her eng zusammen-
héngen, verniinftig koordiniert und dabei die mit
groBen Baustellen immer verbundenen Beschwer-
nisse fiir die Biirgerinnen und Biirger, die im Umfeld
wohnen und arbeiten oder den Hauptbahnhof téglich
als Verkehrsdrehscheibe nutzen, in ertrdglichen
Grenzen hilt.

Das INTERVIEW FUHRTE MICHAEL SCHNEIDER
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Drunter und druber

Uber die Vorhaben der Miinchner Verkehrsgesellschaft im Umfeld des — neuen — Hauptbahnhofs
sprachen wir mit Gunnar Heipp, dem Leiter des Bereichs Strategische Planungsprojekte bei der

Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG)

Miinchner Forum:Welche Pliane hat die MVG
im Zuge des geplanten Neubaus des Miinch-
ner Hauptbahnhofs?

Gunnar Heipp: Wir denken beim Planungsum-
griff immer bis zur Paul-Heyse-Unterfithrung auf
der einen Seite und bis zum Stachus auf der anderen
Seite. An der Oberfldche ist der Hauptbahnhof ein
Verkehrsknotenpunkt mit sieben Stralenbahnlini-
en und zwei Buslinien. Wir planen im Bereich des
Hauptbahnhofs zwei konkrete bauliche Malnahmen
und wir wollen hier die Chance nutzen, im Zuge
der Neugestaltung des Hauptbahnhofs diese beiden
Vorhaben gleich mit zu bauen.

Welche Vorhaben sind das?

Das eine ist der dreigleisige Ausbau der Stra3en-
bahn mit einem dritten Gleis Richtung Norden.
Denn: der Hauptbahnhof ist der wichtigste Ver-
kehrsknotenpunkt fiir die Straenbahn in Miinchen
mit Zehntausenden von Fahrgésten. Wir bekommen
langere Fahrzeuge fiir die Linien in der Dachauer
Stralle (Linien 20, 21 und 22), dichtere Takte und
mehr Fahrgiste, und wir haben heute Doppelhal-
testellen, wo zwei Stralenbahnen hintereinander
halten. Aus Fahrgastsicht sind diese nicht optimal.
Dazu kommt, dass wir an den Kreuzungen rund um
den Hauptbahnhof bereits an die Grenzen der Leis-
tungsféahigkeit gestoen sind. Deshalb brauchen wir
das dritte Gleis zur Erh6hung der Gesamtkapazitét
des Verkehrsmittels StraBenbahn. Diese Aufweitung
entzerrt die Situation.

Das zweite wichtige Projekt liegt unter der Erde:
Eine zukiinftige zusétzliche Innenstadtverbindung
der U-Bahn mit der U9, die hier am Hauptbahnhof
eine extrem wichtige Entlastungs- und Verbindungs-
wirkung vom Hauptbahnhof nach Norden und nach
Siiden hat.

Auf welcher Seite soll die zukiinftige U9 den
Hauptbahnhof unterqueren?

Das steht noch nicht fest. Wir sind im Moment
dabei, die moglichen Lagen zu ermitteln und gehen
davon aus, dass die U9 tendenziell schon nidher Rich-
tung Empfangsgebéude liegen wird. Und wir suchen
natiirlich eine Lage, die nicht nur baulich machbar
ist, sondern die vor allem gute Umsteigebeziehungen

zwischen allen Verkehrsmitteln mit sich bringt, auch
zu den kiinftig beiden Stammstrecken der S-Bahn.

Die Umsteigewege wiirden aber langer
werden, je weiter der Bahnhof der U9 nach
Westen riickt.

Das ist richtig, die reinen Umsteigewege zu den
Massenverkehrsmitteln wéren lédnger, der Vorteil
weiter im Westen wire, dass die neue U9 mit ihrer
Station Hauptbahnhof noch eine eigene neue Er-
schlieBung in die Quartiere hineinbringen wiirde.
Wir schauen, was dort ein guter Mittelweg sein
konnte, um einerseits ein gutes Umsteigen zu den S-
Bahnhofen und auch zur Oberflache zu bekommen.
Ob eine Lage weiter im Westen erfolgversprechend
und sinnvoll ist, das wird davon abhéngen, ob es
einen zweiten westlichen Zugang zum gesamten
Bahnhof der DB AG gibt. Diese Idee wurde ja poli-
tisch und fachlich immer wieder diskutiert.

Warum ist das Projekt U9 fiir Miinchen so
wichtig?

Das Projekt ,,U9* — oder genauer die U9-Spange,
denn es geht ja um eine neue Strecke mit zahlreichen
Moglichkeiten der Linienverkniipfung — kann die
tiberlasteten Knotenpunkte wie etwa am Marienplatz
oder Odeonsplatz und alle zentralen Strecken der
U-Bahn entlasten. Dazu kann am Hauptbahnhof eine
umsteigefreie Beziehung nach Norden (Richtung
Miinchner Freiheit) und nach Siiden (Richtung Imp-
lerstraf3e) hergestellt werden. Was auch deshalb so
wichtig ist, weil ja die geplante 2. S-Bahn-Stamm-
strecke relativ wenige Bahnhdfe hat und daher diese
Umsteigebeziehungen besonders wichtig werden.

Wird es bei der StraBenbahn auch eine direk-
te Gleisverbindung von der Prielmayerstrale
in die Arnulfstra3e geben?

Ja, das ist weiterhin unser Plan. Wir wollen am
Bahnhofplatz im Jahr 2020 fiir die StraBenbahn den
dazu notwendigen groeren Umbau machen und
hoffen, dass wir dann — je nachdem, in welchem
Zustand sich die Baustelle neuer Hauptbahnhof/2.
Stammstrecke dann befinden sollte — moglichst
schon Teile des Platzes provisorisch herstellen kon-
nen. Fiir die Fahrgéste und fiir die FuBBgénger soll in
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einem Baustein dann schon alles ein biichen groBzii-
giger werden. Die Baustelle des neuen Bahnhofs soll
ja bis 2025 gehen, in der Zeit wird es genug massive
Einschrankungen geben. Deshalb ist es umso wich-
tiger, dass man einen Teil des Bahnhofplatzes schon
einmal aufrdumt und schon frith Verbesserungen
bringt, damit die Leute nicht noch zehn Jahre darauf
warten miissen. Klar ist aber auch, dass wir dies
nicht alleine entscheiden konnen, dazu brauchen wir
Verwaltung, Politik und DB.

Bei der Visualisierung des Bahnhofplatzes
von Auer Weber Architekten ist fiir die Stra-
Benbahnfahrgiste gar kein Wetterschutz zu
sehen?

Da wird es auch einen Wetterschutz geben. Ich
wiirde auch ganz stark dafiir pléddieren, dass wir den
eher etwas groBer und passend zum kiinftigen neuen
Vorplatz ausbauen und nicht in der kleinen Form,
wie wir das heute mit diesen Einzelwartehallen
haben. Wir arbeiten ja am langsten schon mit Auer
Weber an diesem Gesamtumfeld Hauptbahnhof.
Besonders durch die Modernisierung des Sperrenge-
schosses der U-Bahn dort. Ich gehe davon aus, dass
da ein grofziigiger Wetterschutz hingehort, der sich
in das Gesamtbild einfiigen muss.

Wie sieht es mit den Haltestellenpositionen
der MVG-Buslinien am Hauptbahnhof aus?

Die endenden Busse der Linien 58 und 100 bleiben
im Bereich der heutigen Haltestellen in der Arnulf-
straBBe. In der Planung ist vorgesehen, dass der Bus
58 am Bahnhofplatz auch iiber die Flache der Stra-
Benbahn Richtung Bayerstralle fahren kann.

Und wo sollen die Taxistandplatze hin?

Wir werden uns gemeinsam mit dem Taxigewerbe
engagieren, um am nordlichen und siidlichen Vor-
platz an der Arulfstrale eine attraktive Situation
fiir Taxen und Anlieferung zu erreichen. Auch, um
den Druck rauszunehmen, den Bahnhofplatz doch
weiterhin mit Autos zu belegen. Was auch fiir die
Auflosung der Taxis am Bahnhofsvorplatz spricht:
Vom Zug dorthin ist es der langste Weg, an den
Standplédtzen an der Arulf- und Bayerstral3e ist man
viel schneller. Eine Beibehaltung wiirde ich an dieser
einen Stelle aber fiir falsch halten, das wiirde alle
Moglichkeiten zerstoren, dem Fuflgénger am Bahn-
hof eine autofreie Seite zu bieten und Durchlassig-
keit in die Innenstadt zu erh6hen.

Seit einiger Zeit gibt es an der Miinchner
Freiheit die Mobilitdtsstation: Ist so etwas
auch am neuen Hauptbahnhof geplant?

Als Miterfinder der Mobilitétsstation habe ich bei

der Eroffnung schon gesagt: Eigentlich brauchen wir
hundert davon, und zwar an jedem U-Bahnhof. Auf
jeden Fall ist eine Mobilitétsstation auch am Haupt-
bahnhof geplant. Carsharing wére dort sehr wichtig,
aber es wird hier auch schon eng an der Oberflache.
Wenn wir an die Oberfldche schauen, dann liegt die
Prioritdt beim Fahrrad, MVG Rad und Bike+Ride.
Wir sind jetzt schon mit dem Bezirksausschuss dabei
(Bezirksausschuss 2 Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt,
Anm. d. Red.) und der Verwaltung zu schauen, wo
wir im Bahnhofsumfeld diese Mobilititsangebote
richtig anordnen.

Wo sollten denn die Fahrradstellplatze am
besten hinkommen?

Was am Hauptbahnhof bislang fehlt, ist ein aufge-
rdumtes Fahrradparken. Das Thema Fahrradparken
beschiftigt alle Beteiligten seit vielen Jahren, in den
U-Bahnbauwerken so etwas unterzubringen ist aber
eine Akzeptanzfrage: Fahrt der Radfahrer wirklich
eine Rampe runter? Deswegen ist als Losung sicher
vorzusehen, in den Neubauten auf der Siidseite und
auf der Nordseite ebenerdig Fahrrader unterzubrin-
gen. Stadt und MVG haben von einigen Jahren Zih-
lungen gemacht, woher die Radfahrer kommen. Die
Bahn-Kunden kommen iiberwiegend von Norden
und von Siiden; das Fahrradparken an der Arnulf-
und Bayerstraf3e ist also passend. Die Leute kommen
nicht aus der Innenstadt und etwas weniger kommen
von Westen.

Wir wollen, dass das MVG-Rad und das eigene
Fahrrad rund um den neuen Hauptbahnhof so promi-
nent unterbracht sind, dass das Verkehrsmittel Rad
im Verbund mit dem Offentlichen Verkehr hier auch
intensiv genutzt wird. Das wird — wie immer — dann
kiinftig noch eine anstrengende Debatte iiber die
Verteilung der Flachen sein.

Zum Abschluss:Was bedeutet der Neubau
des Hauptbahnhofs fiir die Stadtentwicklung?

Es ist eine super Chance, dass die Bahn nun wirk-
lich viel Geld fiir die notwendige Erneuerung in die
Hand nimmt. Ich erwarte von diesem Projekt eine
positive Dynamik mit der Botschaft: Miinchen kann
das heruntergekommene Umfeld am wichtigsten
Tor zur Stadt so ja nicht belassen. Deswegen bin ich
optimistisch: Wenn klar ist, dass ein neues gutes Ge-
baude gebaut wird, dann wird niemand sagen, dass
aber im Umfeld alles so bleiben soll, wie es ist. Dann
wird auch die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes
bei allen Akteuren auf der Agenda stehen.

Das INTERVIEW FUHRTE MICHAEL SCHNEIDER
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"Einkaufszentrum mit Gleisanschluss"” oder
ein Bahnhof fur die Fahrgaste? Was plant die

Bahn am Hauptbahnhof?

Genau betrachtet plant die Deutsche Bahn aktuell gar keinen neuen Hauptbahnhof. Ein Eingriff in
die Gleisanlagen, verbunden mit einer Tieferlegung des Bahnhofs wurde zuletzt in den 1990er
Jahren diskutiert — damals im Zusammenhang mit den 2 1er-Projekten, die seinerzeit en vogue
waren. Stuttgart 21, Frankfurt 21, Minchen 21.1m Jahr 2001 wurde das Miinchen 21-Projekt dann
zu den Akten gelegt, der Bahnhof sollte, anders als in Stuttgart, oben bleiben.

ie aktuellen Pléne des Biiros Auer Weber

Assoziierte, die von der Deutschen Bahn nun
verfolgt werden, beinhalten stattdessen ein neues
Empfangsgebédude, eine neue Randbebauung und
neue Vorplitze. Die Gleisanlagen der Haupthalle
(Gleis 11-26) bleiben dabei ebenso unangetastet wie
die imposante Halleniiberdachung von Franz Hart
aus dem Jahr 1960, die unter Denkmalschutz steht.
Ebenso unangetastet sollen die beiden Fliigelbahn-
hofe (der Starnberger Fliigelbahnhof im Norden und
der Holzkirchner Fliigelbahnhof im Siiden) bleiben.
Kiirzere Fulwege? Bessere Fahrgastinformation?
Schonere Wartebereiche? Vermutlich bleiben das
Waunschtrdume. Und das bei einem Projekt, das der
Bahn bis zu einer Milliarde Euro wert sein soll.

Der Umbau des Hauptbahnhofs — groB3e Pla-
ne, nie verwirklicht

Der Fahrgastverband Pro Bahn e.V. ist von den
Planungen fiir einen neuen Miinchner Hauptbahnhof
nicht begeistert. Zu viel sei in den letzten Jahrzehn-
ten von der Bahn schon versprochen worden, was
dann nicht gehalten wurde. Andreas Barth von Pro
Bahn erinnert sich daran, dass es schon zu Beginn
der 90er Jahre den Vorschlag fiir eine Querungs-
moglichkeit der Haupthalle gab. Die Bahn habe das
damals abgelehnt mit dem Argument, der Haupt-
bahnhof werde ohnehin in zwei oder drei Jahren um-
gebaut. Dabei, so Barth, sei es bis heute geblieben.
Noch kein bisheriger Plan fiir den Hauptbahnhof-
Umbau sei durchgéngig finanziert gewesen, deswe-
gen ist auch bis heute noch nie etwas vorangegan-
gen. Barth hélt es noch lange nicht fiir ausgemacht,
dass diesmal die Pléne fiir einen neuen Bahnhof
tatséchlich umgesetzt werden.

Gerade die fehlende Querungsmdglichkeit miisse
dringend kommen, findet Andreas Barth. Wer bisher
vom Starnberger Fliigelbahnhof zum Holzkirch-
ner Fligelbahnhof will, l4uft iiber Bahnsteige und
Haupthalle bis zu 800 Meter, um in einen anderen
Zug umzusteigen. Aus Sicht der Bahn ist das alles

kein Problem, sie sieht bis heute keine Notwendig-
keit fiir eine Querungsmoglichkeit — wobei vollig
offen bleibt, ob sie unterirdisch als Querstollen oder
als Briicke ausgefiihrt werden wiirde.

Petition fiir kiirzere Wege

Pro Bahn wollte der Tatenlosigkeit der Bahn in
diesem Punkt nicht ldnger zusehen und startete tiber
die Internetplattform ,,Open Petition* im Jahr 2015
eine Petition an den Bayerischen Landtag. Knapp
2.000 Unterzeichner unterstiitzen die Petition, aus
Sicht von Pro Bahn war das ein voller Erfolg. Am
14.03.2016 kam dann auch die Unterstiitzung durch
die Volksvertretung. Der Bayerische Landtag hat
die Staatsregierung nun offiziell aufgefordert, sich
darum zu bemiihen, dass eine Bahnsteigquerung bei
den Plédnen zum Umbau des Hauptbahnhofs Miin-
chen beriicksichtigt wird. Zuvor hatte sich schon der
Petitionsausschuss des Landtags einstimmig dafiir
ausgesprochen, dass sich die Staatsregierung um eine
direkte Verbindung der beiden Fliigelbahnhdfe mit
den Bahnsteigen der Haupthalle bemiihen soll.

Dass der Fahrgastnutzen bei der Neuplanung des
Hauptbahnhofs keine grofe Rolle spielt, ist aus Sicht
von Pro Bahn kein Zufall. Die Griinde dafiir liegen
gut zwei Jahrzehnte zuriick: In der Bahnreform der
90er Jahre.

Warum macht die Bahn, was sie macht?

Am 1. Januar 1994 wurden Deutsche Bundesbahn
und Deutsche Reichsbahn zur Deutschen Bahn AG
vereinigt. Die alte Struktur der Bundesbahn wurde
schrittweise zugunsten einzelner Unternehmen im
Konzern aufgelost. Seither besteht die Deutsche
Bahn aus Verkehrsunternehmen (z.B. DB Regio, S-
Bahn Miinchen) und Infrastrukturgesellschaften (DB
Netz, DB Station&Service). Die Infrastrukturgesell-
schaften betreiben das Schienennetz, die Bahnhofe
und Haltepunkte. Und an dieser Stelle beginnt das
Problem: Die Kunden von DB Station&Service sind
nicht die Fahrgéste, sondern andere Unternehmen.
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Aus Fahrgastsicht ist das eine vollkommene Fehl-
konstruktion, findet Andreas Barth von Pro Bahn.
Kunde bei DB Station&Service am Miinchner
Hauptbahnhof sind etwa die DB Regio oder Meridi-
an, genauso wie die Ladeninhaber im Bahnhof und
die Firmen, die in der Bahnhofshalle Werbeflichen
buchen. Fahrgiste, die sich durch den Bahnhof
bewegen, kimen bei dieser Betrachtung {iberhaupt
nicht vor. Und noch ein anderes Problem sieht An-
dreas Barth: Mit der Bahnreform lautete der Auftrag
des Gesetzgebers an die Bahn, mdglichst viel Geld
zu verdienen. Wie die Bahn das macht, ist dem Bund
egal. Der Gesetzgeber fordert von der Bahn ndmlich
nicht, dass sie eine gute Verkehrsleistung erbringt.

Ein Bahnhof als Cash Cow

Und tatsdchlich macht die Deutsche Bahn auch
kein Geheimnis daraus, dass sie mit den Flichen am
neuen Miinchner Hauptbahnhof durch Vermietungen
in bester Innenstadtlage Geld verdienen will. Aus
diesem Grund ist auch der Turm auf der Nordseite
der Bahnhofshalle notwendig. Eventuelle Gewinne
will die Deutsche Bahn in Form einer Quersub-
ventionierung auch fiir andere Stationen ausgeben.
Grundsitzlich ein guter Gedanke, sagt Andreas
Barth. Dann aber briauchte es einen 6ffentlich-recht-
lichen Vertrag, um diese Verwendung des Geldes
auch juristisch abzusichern.

So, wie es aussieht, kann die Bahn im Vergleich
zur heutigen Situation auf steigende Mieteinnahmen
hoffen, denn die Flichenmehrung durch den Neubau
des Hauptbahnhofs ist betrédchtlich. In den heutigen
Gebéauden gibt es 77.800 gqm Nutzflache, im iiberar-
beiteten Entwurf von Auer Weber aus dem Jahr 2014
sind es dagegen 125.000 gm — ein Zuwachs von 60
Prozent.

Blaupause im Untergeschoss?

Zwar spreche die Bahn davon, dass ein neuer
Hauptbahnhof errichtet werde, dahinter aber ste-
he nur die Frage, wie sich der Gewinn von DB
Station&Service steigern lésst. Eine Blaupause fiir
das, was auf der Oberflache passieren soll, sicht And-
reas Barth im Hauptbahnhof-Untergeschoss. Hier sei
in den letzten Jahren ein Umbau unter dem Aspekt
der maximalen kommerziellen Nutzung durchgefiihrt
worden — geplant ebenfalls vom Biiro Auer Weber
Assoziierte, die auf der Oberfliche das neue Emp-
fangsgebdude und die Nebengebédude planen. Ur-
spriinglich als Verteilergeschoss errichtet, wurde das
Hauptbahnhof-Untergeschoss nach dem Umbau zur
Ladenstraf3e, das von seinem Erscheinungsbild einer
Shopping Mall dhnelt.

Eigentlich, meint Andreas Barth, ist das alles
unheimlich schade. Denn grundsétzlich hat Miin-
chen einen sehr funktionalen Bahnhof mit kurzen
Umsteigewegen. In fritheren Jahrzehnten seien die
Umsteigewege zur S-Bahn (er6ffnet 1972) und zur
damaligen U8 (eroffnet 1980) fahrgastfreundlich
kurz geplant worden.

Event, Event, ein Lichtlein brennt
Nutzen und Funktionalitit spielen dafiir beim

aktuell geplanten Bahnhofsumbau nur am Rande
eine Rolle, schon heute werden im Bahnhofsgebdude
regelmiBig Flachen zugestellt — fiir Werbeaktionen,
Biithnenshows oder Weihnachtsmérkte in der Ein-
gangshalle —, wihrend sich die Fahrgéste auf engen
Durchgéngen gegenseitig in die Quere kommen. Die
Eventisierung und Kommerzialisierung des Haupt-
bahnhofs hilt Andreas Barth fiir einen Fehler. Doch
dieser Fehler wird, befiirchtet er, durch die Neupla-
nung zum Gestaltungsprogramm erhoben.

MICHAEL SCHNEIDER

Michael Schneider, M.A,, ist studierter Politikwissenschaftler
und arbeitet als Dipl.-Verwaltungswirt im Landratsamt Miin-
chen. Daneben als freier Journalist tdtig, Mitglied im Miinchner
Forum.
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Es fahrt ein Zug nach nirgendwo? — Glanz
und Elend der ,,Renaissance der Bahnhofe*

Dieser Beitrag beleuchtet exemplarisch gelungene und weniger gelungene groBstadtische Bahnhofs-
Um- und -Neubauten und versucht, Griinde zu benennen. Er stiitzt sich dabei auf tiefgriindige
Artikel in Uberregionalen Medien, die erfreulicherweise auch noch online nachgelesen werden
konnen. Ein Restime kann aber schon hier kundgetan werden: funktional gelungene Bahnhofsbauten
gibt es Uberall da, wo sich die jeweilige Stadt ,,eingespreizt* und den offentlichen Belangen das

notige Gewicht verliehen hat.

N atlirlich darf keine Schwarzweilmalrei be-
trieben werden: Es stimmt einfach, dass

die urspriingliche Raumkonzeption fritherer
Bahnhofs“kathedralen* im Laufe der Zeit ihre
Begriindung verloren hat. E-Loks brauchen keine
groflen Glashallen mehr, die den Dampf auffangen.
Der Bahnbetrieb benoétigt durch Elektrifizierung,
Rationalisierung und Automatisierung nur mehr
einen Bruchteil der personellen und rdumlichen
Ressourcen. Zudem stehen die Hauptbahnhdfe meist
an wertvollsten innerstidtischen Standorten. Es ist
daher grundsitzlich nicht verkehrt, diese Standorte
auch fiir Einzelhandel, Gastronomie und Biiros zu
nutzen. Aber: an vielen Standorten hat die Balance

318067

FOTO: GEMEINFREI, HTTPS://COMMONS.WIKIMEDIA.ORG/W/INDEX.PHP?CURID

Die 1910 erbaute Pennsylvania-Station in Manhattan

gelitten, was insbesondere den Bahnkunden negativ
trifft. Davon gleich mehr. Zuerst aber génnen wir
uns einen aufschlussreichen Blick iiber den GrofBen
Teich:

Vom Gott zur Ratte

Am 19. April 2015 wurde in New York — City und
Bundesstaat — gefeiert und zwar den 50. Jahrestag
der Verabschiedung des ,,New York City Landmarks
Preservation Law®. Dieses erste Denkmalschutzge-
setz ging auf den Schock zuriick, den der Abriss der
legendéren Penn-Station 1963 in der NYC-Biirger-
schaft verursacht hatte. Warum?

Lichtdurchflutete Bahnhofshallen mit Kuppeln

Standpunkte April 2016 - 9



STARTSEITE VON HTTP://HAUPTBAHNHOFCITY.WIEN |

ABGERUFEN AM 19.03.2016 19H

und eine Aufsenfassade mit hohen Sdulen — die ur-
spriingliche Pennsylvania Station in New York war
ein majestdtisches Gebdude [des beriihmten Archi-
tektenbiiros McKim, Mead, and White]. ,,Es war
wahrscheinlich das schonste offentliche Gebdude,
das New York je hatte*, sagt der Architekturhistori-
ker Anthony Robins. ,, Aber 1910 gebaut, wurde es
50 Jahre spdter schon wieder abgerissen und durch
einen ganz besonders hdsslichen Komplex ersetzt. **
Der Madison Square Garden steht heute an der
Stelle der alten Penn Station im Stidwesten Manhat-
tans, eine Mehrzweckhalle mit runder Betonfassade.
Der Bahnhof ist in den Untergrund verlegt worden /
Tagesspiegel2015/.

Vincent Scully, Architekturhistoriker der Yale
Universitét bringt es unnachahmlich auf den Punkt:
., Einst kam man wie ein Gott in New York an, heute
krabbelt man herein wie eine Ratte. “ /Wikipenn/

Aber der Abriss der alten Penn-Station brachte
auch etwas Gutes mit sich. ,, Das war der eine grofse
Verlust, der die offentliche Meinung wirklich wach-
geriittelt hat“, sagt Robins. Die Menschen kamen
zusammen und organisierten sich — und heraus kam

- o

RabnhahCity
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Startseite von http://hauptbahnhofcity.wien

das erste Denkmalschutzgesetz fiir New York. Auch
die Préasidentenwitwe Jacqueline Kennedy hatte sich
massiv dafiir eingesetzt. In der Folge konnte sowohl
der Abriss der New Yorker Central Station als auch
der Washingtoner Union Station abgewendet werden.

Fazit: selbst in den neuerungswiitigen USA sind
die Hauptbahnhofe innerstiadtische Orte, die die Biir-
gerschaft beweg(t)en und damit historische Entwick-
lungen in Gang setzten.

Ach ja, wer das Rattenfeeling eines Bahnreisen-
den 2.0 in schonster arkadischer Landschaft selbst
erleben will, der sollte die ehedem landschaftlich
schone Strecke von Genua nach Monte Carlo entlang
der ligurischen Kiiste befahren. Mittlerweile verlauft
sie im Tunnel, der Tunnelhaltepunkt San Remo hat
die Anmutung einer Kulisse fiir das Egoshooterspiel
Wolfenstein. Auch Monaco hat seinen Bahnhof unter
die Erde gelegt — und das ebenfalls vollkommen

lieblos. Es gibt wohl kaum eklatantere Widerspriiche
zwischen diesem ,,Bahnhof und dem Ankunftsort.

Von Salzburg und Wien lernen

Zuriick nach Mitteleuropa: Seit einigen Jahren
verbindet der Top-Zug der OBB, der RailJet, Miin-
chen mit Salzburg und Wien. Es lohnt sich, ihn zu
besteigen und den umgebauten Salzburger Haupt-
bahnhof und den neuen Wiener Hauptbahnhof Wien
zu besichtigen.

Als Reiselektiire empfiehlt sich der wunderbare
Aufsatz von Laura Weissmiiller in der SZ vom 20.
April 2015. Unter dem Titel ,,Es fahrt ein Zug nach
nirgendwo** — U50-Leser erinnern sich an den gleich-
namigen Schlager — geht sie ausfiihrlich der Frage
nach, wie gelungen der Neubau in Wien und der
Umbau in Salzburg ist.

Wien

Wien hatte wie die meisten groen europdischen
Metropolen keinen eigentlichen zentralen Haupt-
bahnhof. Vielmehr gab es den West-, den Siid-, den
Ost- und den Nordbahnhof, die die Endpunkte der
jeweiligen Magistralen waren. Erst
spéter wurden diese Koptbahnhofe
iiber eine Ringbahn verbunden /
Wikiwien/. 2015 wurde der neue
Hauptbahnhof auf dem Gelénde des
ehemaligen Siidbahnhofs in vollem
Umfang in Betrieb genommen — 145
Jahre nach den ersten Uberlegungen
zu einem Wiener Zentralbahnhof.

Lassen wir nun die Architektur-
journalistin Laura Weissmiiller zum
Neubau zu Worte kommen:

Auch in Miinchen soll nun das
umgesetzt werden, was die Deutsche
Bahn Ende der Neunzigerjahre vollmundig unter
dem Motto ,, Renaissance der Bahnhdfe “ ankiindigte:
ein neuer Hauptbahnhof, der den Anforderungen der
Zukunft entspricht.

Wer das Wiener Beispiel betritt, muss nicht lange
tiberlegen: der Ausverkauf der Stadt. Denn auch in
den Bahnhofen spiegelt sich der Kampf um dffentli-
chen Raum wider. Denn obwohl die Bahngesellschaf-
ten subventionierte Staatsbetriebe sind, kommt hier
die Offentlichkeit kaum mehr vor. Was einmal das
wichtigste Gebdude einer Stadt war, Aushdngeschild
und Eingangstor zugleich, verkommt zur privaten
Shopping Mall. /Weissmiiller2015/

Klingt irgendwie vertraut. Wien lésst auch im
WWW keinen Zweifel, was beim neuen Hbf wirk-
lich wichtig ist: nutzt man die in élteren Artikeln
(etwa /Seifl2011/) noch verwendete Adresse www.
hauptbahnhof-wien.at &', wird man umgehend wei-

oS =
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tergeleitet auf ittp://hauptbahnhofcity.wien®'. Was
einen dort erwartet, bedarf keiner Kommentierung
Natiirlich fehlt es auch in Osterreich nicht an weit-

sichtigen Mahnern, die Fehlentwicklungen bei der
Modernisierung der Bahnhofe beredt und detailreich
kritisieren, etwa Rudolf Seif3 /Seif32011/. Auch er
legt wie Laura Weissmiiller den Finger in die Wunde,
dass es kaum noch Offentliche Riume in den ,,Ein-
kaufstempeln mit Gleisanschluss* gibt.

Salzburg du hast es besser

Dass es auch anders gehen kann, hat das Aachener
Biiro kadawittfeldarchitektur beim Umbau des Salz-
burger Hauptbahnhofes bewiesen. Unter anderem
wurde auch die trennende Wirkung der 18-Bahn-
hofsgleise durch eine groBziigige quasi dynamische
Quer-Passage aufgehoben.

., Der Salzburger Bahnhof ist nicht um eine eindi-
mensionale Shopping Mall ergdinzt worden, die auch
als Zugang zu den Gleisen dient. [...] Die kommer-
ziellen Angebote des Bahnhofs mit den Auslagen
und Schaufenstern sind damit, wie in jedem ande-
ren Strafienraum, nicht mehr stilprdgend, sondern
bleiben als scheinbar beildufiges Angebot Teil der
tibrigen Verlockungen der Stadt* schreibt Klaus
Dieter Weil3 in /Kadasalzburg/. Bemerkenswert ist
auch der hier in Anlehnung an dénische Vorbilder
eingesetzte ,,diskursive Planungsstil“ nach dem
Motto ,,Man hore und plane®. Da ist es bei einem
derart gelungenen Jahrhundertumbau auch ganz in
Ordnung, dass vom vom Planungswettbewerb 1999
neun Jahre bis zum Baubeginn vergingen. 2014 war
das Werk fertig.

Zumal hier auch Laura Weissmiiller voll des Lobes
ist: ,, Wer die lichtdurchflutete, strahlend weifse
Eingangshalle von 1909 betritt, erfihrt bei jedem
Schritt, was ein Bahnhof sein kann. Das Entree ist

herrschaftlich, iiber
den roten Marmor-
paneelen zeigen
glasierte Fliesenbil-
der dsterreichische
Berglandschaften.
Ansonsten darf das
Auge ruhen, es gibt
keinen Reklameterror,
sondern nur das, was
der Fahrgast wirklich
braucht: sichtbar
aufgestellte Ankunffts-
und Abfahrtspline.
Eine breite Passage
fiihrt zu den Glei-
sen. Statt die Fldche
hier mit unnétigen
Billigliden vollzukleistern, haben die Architekten
den wenigen ausgewdhlten Shops nur kleine Buchten
zugestanden. Der Warteraum ist an zentraler Stelle,
breite Terrazzo-Stelen bieten weitere Sitzmoglichkei-
ten im Untergeschoss. Wer auf dem Bahnsteig steht,
kann durch das Dach die Alpen sehen und merkt:
Ein Bahnhof kann nicht nur ein Ort sein, den man
schnellstmoglichst wieder verlassen will, sondern
auch einer, an dem man gerne noch etwas linger
bleiben wiirde. /Weissmiiller2015/

GEORG KRONAWITTER

Dr. Georg Kronawitter war Mitglied im Miinchner Stadtrat von
2008 bis 2014 und ist Mitglied im Miinchner Forum

Zum Weiterlesen

[Tagesspiegel2015/: www.tagesspiegel.de/kultur/
new-york-feiert-50-jahre-denkmalschutz-der-tag-als-die-
penn-station-verschwand/ | 165 1320.html B

Iwikipenn/: https://de.wikipedia.org/wiki/New_York_
Pennsylvania_Station B!

Iwikiwien/: https://de.wikipedia.org/wiki/Wien_Haupt-
bahnhof

[Weissmiiller2015/
http:/lwww.sueddeutsche.de/kultur/oeffentlicher-raum-
es-faehrt-ein-zug-nach-nirgendwo-1.2444027 &

/Kadasalzburgl: www.kadawittfeldarchitektur.de/filead-
min/Redaktion/allgemein/Salzburger-Hauptbahnhof.pdf [}

/SeiB201 1 /: www.gat.st/news/endstation-kommerziali-
sierung-bitte-alle-aussteigen '
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Trambahnhaltestelle Paul-Heyse-Unter-
fuhrung — Intelligente Kapazitéitserhohung des

Oberflaichenverkehrs

Eines der immer wieder diskutierten Themen bei der Weiterentwicklung des OPNV (Offentlicher
Personennahverkehr) in Miinchen ist die Uberlastung der U-Bahn in der Innenstadt.An den zentra-
len Knotenpunkten des Miinchner U-Bahnnetzes (v.a. Hauptbahnhof und Sendlinger Tor) konnen
die Bahnhofe den taglichen Ansturm an Fahrgasten kaum bewaltigen.

Wesentliche Ursache dieser Uberlastung ist
einerseits die monozentrische Struktur

des Miinchner U-Bahnnetzes — Fahrgdste miissen
mangels tangentialer Verbindungen oft unnétiger-
weise iiber die Innenstadt fahren. Andererseits bieten
insbesondere die U-Bahnhofe Sendlinger Tor und
Hauptbahnhof viel zu wenig Platz zum Umsteigen.
Durch den Umbau des U-Bahnhofs Sendlinger Tor
konnen diese Probleme gemildert, aber nicht beho-
ben werden. Leider ist eine bessere als die derzeit
realisierte Umbauldsung unter den gegebenen Be-
dingungen kaum moglich. Vorgestellt wird hier eine
Entlastung der U-Bahn mithilfe der Tram, die bei der

Planung des Hauptbahnhof-Neubaus mit einbezogen
und umgesetzt werden sollte.

Um die U-Bahn im inneren Stadtbereich zu entlas-
ten, ist eine deutliche Kapazitdtserhohung im Ober-
flichen-OPNV erforderlich. Grundsitzlich ist im
stddtischen Stralenraum genug Platz vorhanden, er
muss nur sinnvoll genutzt werden: Durch den Neu-
bzw. Wiederaufbau von Stralenbahnstrecken lésst
sich die Kapazitit soweit erhohen, dass auf neue,
sehr teure U-Bahnstrecken (wie z.B. die vorgeschla-
gene U9 Implerstrale — Hauptbahnhof — Miinchner
Freiheit) verzichtet werden kann — letztlich also eine
intelligente Kapazititserhdhung im StraBenraum.
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Zur Entlastung der U-Bahn mit der Tram sind iiber
den geplanten Bau der Nord- und Westtangente so-
wie der Tram 23/24 (Am Hart — Kieferngarten) hin-
aus weitere innenstadtnédhere Strecken erforderlich.
Grundsitzlich sind hier zwei Varianten sinnvoll:

- Trambahnstrecken iiber oder parallel zu einer
U-Bahn, mit dem priméren Zweck, die Kurzstre-
ckenfahrgiste (d.h. Fahrgiste, die nur ein oder zwei
Stationen mit der U-Bahn fahren) von der U-Bahn
abzuziehen. So kann z.B. aus der Maxvorstadt die
S-Bahn ohne U-Bahnnutzung gut erreicht werden.
Somit wird die U-Bahn von Fahrgésten entlastet, die
kiirzere Strecken zuriicklegen wollen.

- Durchgehende Uber-Eck-Verbindungen: in Be-
ziehungen, auf denen starker Umsteigeverkehr tiber
einen der kritischen U-Bahnhoéfe besteht, wird eine
durchgehende Tramdirektverbindung angeboten. So
werden die Umsteigeknoten entlastet.

Neben der Entlastung der U-Bahn werden durch
diese neuen Verbindungen zusétzliche Fahrgiéste fiir
den OPNV gewonnen.

In Frage kommen folgende Linienfiihrungen:

- Harthof — Petuelring — Nordbad — Stiglmaierplatz
— Paul-Heyse-Unterfiihrung — Goetheplatz — Bruder-
miihlstrale — Candidplatz — Chiemgaustrafe

- Miinchner Freiheit — Lenbachplatz — Paul-Heyse-
Unterfithrung — Goetheplatz — Kolumbusplatz — Sil-
berhornstralle (wie Bus 58)

Um eine zuverldssige Betriebsabwicklung (keine
zusétzliche Belastung bestehender Haltestellen) zu
gewihrleisten, werden die derzeit iiber den Haupt-
bahnhofvorplatz fiihrenden Linien dann durch die
Paul-Heyse-Unterfiihrung gefiihrt. Damit verbunden
ist ein Umbau der Paul-Heyse-Unterfiihrung als
schon lange tiberfalliger westlicher Zugang zu den
Bahnsteigen. Ebenso entsteht eine zweite Querver-
bindung der Bahnsteige (siehe die neue Passage
Gessnerallee und die erweiterte Passage Sihlquai des
Hauptbahnhofs Ziirich zusétzlich zum vorhandenen

Info-Kasten Baurecht am Hauptbahnhof

Die Gesamtmafinahme Neubau Hauptbahnhof setzt
sich zusammen aus dem Neubau des Hauptempfangs-
gebdudes mit den dazugehérigen Randbauten und
dem Neubau des Starnberger Fliigelbahnhofs sowie der
Gestaltung der Vorpldtze.

Auf welchem Teil des Bahnhofsareals gilt welches Pla-
nungsrecht?

Im Fldchennutzungsplan der Landeshauptstadt ist das
gesamte Areal des Hauptbahnhofes als Fldche fiir Bahn-
anlagen dargestellt.

Planungsrechtlich besteht ein einfacher, nach dem

Querbahnsteig!). So kdnnen auch gute Umsteige-
moglichkeiten zwischen Trambahn sowie Fern- und
Regionalverkehr gewiéhrleistet werden.

Die Unterfiihrung wird durch folgende Umbau-
ten aufgewertet:

- Tram, Fahrradfahrer und FuB3génger erhalten eine
eigene, vom Kfz-Verkehr getrennte Unterfiihrung
(vgl. Umweltverbundrohre Laim).

- In der Unterfithrung wird eine Trambahnhalte-
stelle mit Zugang zu allen Bahnsteigen eingerichtet
(Vorbild Augsburg, Gera und Rostock).

- Somit steht dann auch eine zusétzliche direkte
Verbindung zwischen den Bahnsteigen des Haupt-
bahnhofs zur Verfiigung — insbesondere beim
Umsteigen zwischen Starnberger und Holzkirchner
Fliigelbahnhof kann so eine deutliche Verkiirzung
der Umsteigezeiten erreicht werden.

Die neue Trambahnhaltestelle ermdglicht auch
noch eine Hochschul-Tram: Von der Paul-Heyse-
Unterflihrung {iber Seidl- und Dachauer Stralle zur
Hochschule Miinchen. Somit sind keine Umwege
tiber den Bahnhofsplatz erforderlich.

Die Trambahngleise werden zwischen Stiglmai-
erplatz und Georg-Hirth-Platz auf der Ostseite
der Seidl- bzw. Paul-Heyse-Strafle gefiihrt. Dies
bietet folgende Vorteile:

- Querung der Bahngleise fiir den Kfz-Verkehr
kann leichter realisiert werden

- weniger Kreuzungen zwischen Trambahn und
Autoverkehr erforderlich

Selbstverstindlich erfordert ein Trambahnbetrieb,
der eine U-Bahn wirksam entlastet, laingere Fahrzeu-
ge und kiirzere Takte als heute.

BERTHOLD MAIER

Berthold Maier leitet den Arbeitskreis Attraktiver Nahverkehr
(AAN) im Miinchner Forum.

damaligen Bundesbaugesetz (BBauG) iibergeleiteter
Bebauungsplan, der entlang der ArnulfstraBe Baulinien
mit StraBenbegrenzungslinien festsetzt. Bauvorhaben sind
nach § 30 Abs. 3 Baugesetzbuch (BauGB) in Verbindung
mit § 34 BauGB zu beurteilen.

Der siidliche Vorplatz liegt im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans mit Griinordnung Nr. |.589, der zudem den
Bereich BayerstraBe, Holzkirchner Bahnhof und Bayer-
post umfasst.

Welche Verfahren wird die Landeshauptstadt Miinchen
durchfiihren?

Das Planungsreferat beabsichtigt im Rahmen der Ge-
samtmafBnahme Neubau Hauptbahnhof zwei Bebau-

Standpunkte April 2016 - 13



FOTO: ANJA MILOVANOVIC

ungsplanverfahren durchzufiihren:

Fiir den Teilbereich des Starnberger Fliigelbahnhofs ist die
Durchfiihrung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplans
(VEP) vorgesehen.

Fiir den Bereich des Hauptempfangsgebdudes soll beglei-
tend zum Planfeststellungsverfahren fiir das Hauptemp-
fangsgebdude ein einfacher Bebauungsplan aufgestellt
werden, der Einzelhandelsnutzungen, Vergniigungsstdtten
sowie Werbeanlagen regeln soll. Grundlage dafiir ist der
bestehende Aufstellungsbeschluss vom 25.4.2007.
Welche Verfahren anderer Planungstrdger gibt es?
Planfeststellung Hauptempfangsgebdude einschlief3-

lich des nérdlichen und siidlichen Vorplatzes nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) auf Antrag der DB

Station&Service durch das Eisenbahnbundesamt (EBA).
Planfeststellung 2. S-Bahn-Stammstrecke nach dem
Aligemeinen Eisenbahngesetz (AEG) mit ihrem neu-
en Tiefbahnhof unter dem Hauptbahnhof und dem
ErschlieBungsbauwerk (,,Nukleus®) durch das EBA
(Planfeststellungsbeschluss ist am 9.6.2015 ergangen,
aber noch nicht rechtskrdftig).

Planfeststellung 3.Trambahngleis auf dem Bahnhof-
platz nach dem Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
auf Antrag der Stadtwerke Miinchen GmbH durch die
Regierung von Oberbayern.

Quelle: Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadt-
planung und Bauordnung - Stadtentwicklungsplanung

Paul-Heyse-Unterfuhrung: ,Rohre des Grauens*:
permanenter oder temporarer Schandfleck der Isar-
metropole?

Unter dem Aufmacher ,,Miinchens Schandfleck berichteten Munchner Merkur und tz in ihren
Ausgaben vom 12. Februar 2016 uber den erbarmlichen Zustand der Paul-Heyse-Unterfiihrung
(=PHU), ebenso die Abendzeitung am 9. Marz 2016 und die Siiddeutsche Zeitung in der VWWochen-
endausgabe vom 19./20. Marz 2016 (,,Rohre des Grauens®). Beeindruckende Bilder belegen den
desolaten Zustand dieser wichtigen, viel begangenen und viel befahrenen Verbindungsachse zwi-
schen Maxvorstadt und Ludwigsvorstadt. In unmittelbarer Nahe zu Hauptbahnhof und ZOB gele-
gen, ist die Paul-Heyse-Unterflihrung in ihrem gegenwartigen Zustand ein hasslicher Ort, der im
extremen Gegensatz zum positiv-freundlichen Miinchen-Bild steht, das in aller VWelt verbreitet wird.

intergrund der aktuellen

Berichterstattung ist ein
Stadtratsantrag von acht Mitglie-
dern der SPD-Stadtratsfraktion
vom 4. Mai 2015 Nr. 14-20/ A
00995, der auf eine grundlegende
Sanierung der PHU abzielt und
anregt, die Stadt moge in die-
sem Sinn Verhandlungen mit der
Deutschen Bahn AG aufnehmen.
Mit Blick auf die anstehende
Erneuerung des Hauptbahnhofs
sei der gegenwartige Zustand mit
den von den Wénden brockelnden
Fliesen nicht ldnger hinnehmbar.
Die Sanierung habe umgehend zu
erfolgen und nicht erst im Rah-
men des Hauptbahnhof-Neubaus.
Federfiihrend fiir diesen Antrag

Paul-Heyse-Unterfiihrung
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war das Planungsreferat. Nach acht Monaten teilte
das Referat mit Schreiben vom 29. Februar 2016,
veroffentlicht in der Rathaus-Umschau vom 14.
Mairz 2016, den ,,Erfolg® seiner Bemiihungen mit:
Die DB Netz AG sei der Auffassung, dass die beste-
hende Bahniiberfiihrung derzeit voll die Anspriiche
fiir den abzuwickelnden Eisenbahnverkehr erfiillt.
Erste InstandhaltungsmafBnahmen seien durchge-
fiihrt, weitere Sanierungsarbeiten in den nichsten
Jahren in Planung. Das Planungsreferat geht davon
aus, dass mit diesen Ausfiihrungen der Stadtantrags
vom Mai 2015 hinreichend beantwortet und die
Angelegenheit fiir die Antragsteller abgeschlossen
ist. — Die Rathaus-SPD gibt sich mit dieser lapidaren
Antwort jedoch nicht zufrieden und hat angekiindigt,
die Stadtspitze einzuschalten (Presse-Erklarung vom
9. Mirz 2016).

In der Rathaus-Umschau vom 9. Februar 2016,
also vor Bekanntgabe des ,,Verhandlungsergebnis-
ses® mit der DB-Netz AG, hatte Stadtrat Richard
Quaas (CSU) den desolaten Zustand der PHU
plakativ unter dem Betreff ,,Paul-Heyse-Unterfiih-
rung: Wie geht es mit dem Schandfleck weiter?*
unter Bezug auf den SPD-Antrag vom 4. Mai 2015
erneut ,,aufgespiefit*. Mit seiner an OB Dieter Reiter
gerichteten Anfrage formuliert Richard Quaas ins-
gesamt zwolf detaillierte Fragen mit dem Ziel, die
rechtlichen Mdglichkeiten der Stadt gegeniiber der
Bahn auszuloten.

Wann und wie wird die Anfrage von Stadtrat
Richard Quaas beantwortet werden? Welchen Erfolg
wird die von ihm zur Unterstiitzung angerufene
Stadtspitze erzielen? Wird das grofle Medien-Echo in
den Miinchner Zeitungen die DB-Netz AG beeindru-
cken oder zeigt sich die privat-rechtlich organisierte
Bundesinstitution weiterhin hartleibig und ,,resili-
ent*?

Die konkrete Situation im Umgang mit dem ,,Ekel-
tunnel als grofitem Schandfleck Miinchens* (so die
tz schon am 26. November 2009) beleuchtet exemp-
larisch das Verhiltnis zwischen Kommunen und den
100-prozentigen Bahntochtern des Bundes. Privat-
rechtlich organisiert, handelt es sich bei der DB-
Netz-AG, in deren Eigentum das Bauwerk (PHU)
steht, um ein Monopolunternechmen des Bundes, das
sich unter dem Dach der DB AG gegeniiber externen
kommunalen Einfliissen weitgehend immun verhal-
ten kann.

Die rechtlichen Verhéltnisse sind wenig transpa-
rent. Grundlage fiir den Bau von sog. Kreuzungsbau-
werken ist das Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG),
das die Verantwortlichkeiten zwischen Stral3en-
baulasttriagern, der Bahn und dem Bund grundsétz-
lich klart. Die PHU wird zwar als ,,Unterfiihrung*
bezeichnet, rechtlich handelt es sich aber um eine

,Eisenbahniiberfiihrung® im Sinne des EKrG, die
zu den Eisenbahnanlagen zéhlt und damit im Ei-
gentum der DB-Netz AG steht. Diese ist damit zum
Unterhalt der PHU verpflichtet. Im Gegensatz dazu
stehen sog. Strafeniiberfithrungen, welche Straf3en
iiber Gleisanlagen hinwegfiihren, wie zum Beispiel
die Donnersbergerbriicke, im Eigentum und in der
Unterhaltspflicht der Stadt.

—
s

Paul-Heyse-Unterfiihrung

Zustandigkeit des Planungsreferats?

Dem Planungsreferat sind in Bezug auf den un-
ansehnlichen Zustand, der sich vor allem aus dem
offensichtlich liber Jahrzehnte hinweg vernachlis-
sigten Unterhalt der gekachelten Seitenwénde der
PHU ergibt, die Hénde gebunden. Denn die Bayeri-
sche Bauordnung oder das Baugesetzbuch enthalten
insoweit keine Eingriffsmoglichkeiten gegeniiber
der DB-Netz AG. Das Planungsreferat ist und war
ausschlieBlich fiir die Genehmigung der GroBwerbe-
tafeln an den beiden Seitenwinden der Unterfiihrung
zustdndig. Auf jeder Seite sind insgesamt 21 Grof3-
werbetafeln angebracht, die in dieser enormen Héu-
fung nicht nur erheblichen Ertrag abwerfen, sondern
zugleich teilweise den Instandsetzungs- und Unter-
haltsstau im Bereich der Seitenwénde verdecken.

Die 42 GroBwerbetafeln werden vom Werbeunter-
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nehmen Stroer in dieser zentralen Lage mit hohem
PpS-Wert (Plakatseher pro Stellplatz) bei einem
angenommenen mittleren Preis von 30 Euro pro Tag
und Fléche vermietet und bringen damit im Jahr ca.
450.000 Euro in die Kasse. Welche Pachteinnahmen
die DB-Netz-AG vom Werbeunternehmen Stroer
erhilt, ist nicht bekannt. Jedenfalls sollte der Ertrag
aus dieser Verpachtung ausreichen, wenigstens eine

Paul-Heyse-Unterfiihrung

regelmiBige Reinigung der total verschmutzten und
verschmierten weil} gekachelten Winde zu finanzie-
ren.

Zustindigkeit des Baureferats?

Das Baureferat der LHSt Miinchen ist aufgrund der
rechtlichen Gegebenheiten lediglich verpflichtet, die
Unterfithrung entsprechend den Anforderungen, die
sich aus der ordnungsgeméfen Abwicklung des Stra-
Benverkehrs (Auto, Radler und FuBBgiinger) ergeben,
zu beleuchten. Als StraBBenbaulasttriger obliegt der
Stadt auch die regelméBige Reinigung der Gehwege
und der Fahrbahnen, nicht aber die Reinigung der
Seitenwénde, die origindrer Bestandteil des bahnei-
genen Bauwerks sind.

Zustindigkeit des Eisenbahnbundesamts?

Auf welchem rechtlichen Weg kann die DB-
Netz-AG angehalten werden, ihre vernachléssigte
Unterhaltungs- und Reinigungspflicht in Bezug auf
die gekachelten Seitenwinde zu erfiillen? Die DB-
Netz-AG agiert nicht im rechtsfreien Raum. In ihrem
Internetauftritt ist zu lesen: ,,Als natiirlicher Mono-
polist ist die DB-Netz-AG zwei staatlichen Behorden
zugeordnet: dem Eisenbahnbundesamt (EBA) und
der Bundesnetzagentur.“ Da der Aufgabenbereich der
Bundesnetzagentur hier offensichtlich nicht beriihrt
ist, kommt die Zustindigkeit des EBA in Betracht.
Primérer Aufgabenbereich des EBA ist die Kontrolle
der Betriebssicherheit des gesamten Eisenbahnnetzes
und der dazugehorigen Betriebsanlagen. Das deso-
late Erscheinungsbild der PHU tangiert die Sicher-
heit des Eisenbahnbetriebs offensichtlich nicht. Die
einschlégigen Vorschriften befassen sich mit Pflege
und Unterhalt der Gleisanlagen (Riickschneiden des
Bewuchses), die regelméfige Reinigung der Seiten-
winde des bahneigenen Bauwerks (Bauwerksver-
zeichnis Nr. 41/1) diirfte darin nicht geregelt sein.

Zustindigkeit des Vorstands der DB-Netz-AG
und der DB AG?

Mit Blick auf die lapidare Antwort der DB-Netz-
AG, der gegenwirtige Zustand der PHU geniige den
Anforderungen an die Betriebssicherheit, erscheint
es angezeigt, den Vorstand der DB-Netz-AG in
Frankfurt mit der Angelegenheit zu befassen. Es wird
nicht verkannt, dass die DB-Netz-AG in Deutschland
iiber 25.000 Eisenbahniiberfithrungen zu betreuen
hat. Andererseits gebietet die sorgfiltig gepflegte
Corporate Identity der DB-Netz-AG und der DB
AG als zukunfts- und kundenorientiertes Dienstleis-
tungsunternehmen den ,,Schandfleck Paul-Heyse-
Unterfithrung* an einem zentralen Ort zu beseitigen.
Es liegt auf der Hand, dass die in Miinchen &rtlich
zustdndigen Vertreter der DB-Netz-AG anzuhalten
sind, die Ertrdge aus der Verpachtung der Werbefla-
chen unmittelbar fiir die Reinigung der gekachelten
Seitenwénde zu verwenden und die notwendigen
Unterhaltsarbeiten durchzufiihren.

Zustindigkeit des Referats fiir Arbeit und
Wirtschaft (RAW)?

Im Grundsatzbeschluss zur Touristischen Strategie
fiir Miinchen vom 14. Oktober 2014 (Nr. 14-20/V
01052) ist der Schwerpunkt der touristischen Akti-
vitéten flir Miinchen umschrieben. Der Markenkern
,,Miinchen‘ umfasst hiernach Authentizitit, Weltof-
fenheit und Teilhabe und wird mit den Strategieopti-
onen Genusskultur und Kulturgenuss umgesetzt.

Im Sinne dieser Handlungsmaxime ist ein poli-
tisch-administrativer Vorsto3 des RAW unmittelbar
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bei den Vorstandsgremien in Frankfurt/Main iiber- GroBprojekt realisieren mochte.

féllig. An einer Schliisselstelle des touristischen
Miinchens, zwischen Hauptbahnhof und Zentralem

Kraus BAUMLER

Omnibusbahnhof, hat die DB AG ihre iiber Jahre Klaus Bdumler, Jurist, ehem. Richter am Bayerischen Verwal-
hinweg vernachldssigten ,,Hausaufgaben* im Bereich tungsgerichtshof, 2.Vorsitzender des Programmausschusses des
der Paul-Heyse-Unterfiihrung zeitnah zu erledigen, ~ Mdnchner Forums

auch wenn diese in unmittelbarer Ndhe ein lukratives

Kontroverse: Hochhaus am Hauptbahnhof

Das SPD-Motto des Kommunalwahlkampfes 2015 ,,Damit Miinchen Minchen bleibt* konnte man
so verstehen, dass Frieden geschlossen werden sollte mit dem ,,lieben Miinchen*, das durch den
Entwicklungsdruck aus den Fugen zu geraten droht. Sachgerechtes, unaufgeregtes, ordnendes
Handeln in der Stadtentwicklung schien damit angesagt zu sein. Das berechtigte diejenigen zur
Hoffnung, die Munchens Substanz gefahrdet sehen. Es schien das Versprechen zu sein, den Konsens
zu erneuern, dass das Altstadtensemble in seiner Wirkung unangetastet bleiben soll — und dass
Fehlentwicklungen, wie die Missachtung der Sichtachse durch das Hochhauspaar hinter dem Sieges-
tor, nicht trotzig zu Vorbildern stilisiert wiirden. Die Ludwigskirche wurde bereits in den 1970er
Jahren karikiert durch das Heizkraftwerk in der TheresienstraBe, das vom Monopteros aus gesehen
zwischen ihren Turmen erscheint. Auch die exemplarische, inzwischen sogar mit der gated commu-
nity ,,The Seven* vorangetriebene Gentrifizierung in der Altstadt schien als schwerer Fehler der

Stadtentwicklung erkannt.

amit konnte der interessierte Biirger vermuten, durch Hochhéduser zu beschéadigen, erneuert wurde.
dass der Konsens, das Altstadtensemble nicht Dieser lautete: Erst auBerhalb des Mittleren Rings

Ménochen- Skyline : HEUTE... |

< _UND MoRGEMN ©

Minchner Skyline: Heute...und Morgen? D. Hanitzsch (SZ vom 1.2.2016)

sollten Hochhduser an geeigneten Stellen in
Frage kommen, die der Architekt und Stadt-
planer Detlef Schreiber in seiner 1977 im
Auftrag der Landeshauptstadt Miinchen er-
arbeiteten Hochhausstudie (,,Untersuchung
Hochhausstandorte*) ausgewiesen hatte.
Umso erstaunter war man, als neben den
Plénen zum preisgekronten Bahnhofsent-
wurf zusétzlich ein Hochhaus mit 75 Metern
Hohe projektiert und von Planungsreferat
und Stadtrat beflirwortet wurde. Erstaunt
musste man in Sichtfeldstudien zur Kenntnis
nehmen, dass nun auch zwischen die Tiirme
der Paulskirche ein Klotz gesetzt werden
soll, den der Betrachter von der Bavaria aus
»genieBen’ kann.

Miinchen wird also erneut beschédigt,
wenn diese Plane umgesetzt werden. Das
Protokoll der Stadtgestaltungskommis-
sion liegt inzwischen vor und kann zu
diesem Punkt hier eingesehen werden:
http://muenchner-forum.de/wp-content/up-
loads/2016/04/Protokollentwurf-der-Kom-
mission-vom-02.02.16-Top-2.pdf &

Vielleicht wird darin eine Uberarbeitung
angeregt.
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Blick vom Monopteros: Das Heizkraftwerk zwischen den Tiir-
men der Ludwigskirche. Die Hoffnung besteht, dass das tiberfliis-
sige Bauwerk abgebrochen wird. Die Stadt wird hoffentlich der
Versuchung widerstehen, hier wie in der MiillerstraBe Luxus-
wohnungsbau zu genehmigen.

Der Schaden tritt aber nicht nur punktuell auf: Das
Altstadt-Ensemble selbst wird in seiner Fernwirkung
von Westen, von der Seite der Stadteinfahrt besché-
digt. Die Stadtsilhouette wird eingeschrankt von der
Hackerbriicke, von der Donnersbergerbriicke und
von der Terrasse des Busbahnhofs aus. Gerade aus
dieser Richtung wird das Ensemble als der Ankunfts-
ort Miinchens wahrgenommen.

Es ist nicht verwunderlich, dass Landesdenkmalrat,
Landesamt fiir Denkmalpflege und Heimatpfleger
unisono vor diesem Hochhaus am Bahnhof warnen,
auch weil dessen Maf3e in starkem Kontrast zu den

entwertet. Stadtbildpflege tut not.

filigranen Stadttiirmen stehen und den plumpen
Deutschen Kaiser noch zu iibertrumpfen suchen.

Bei diesem ,,Paradigmenwechsel®, wie der Heimat-
pfleger Gert F. Goergens in seiner Stellungnahme fiir
den Heimat- und Denkmalrat beklagt, wird die Frage
nach dem Miinchner Hochhaustyp dringend. Die
Stadtgestaltungskommission hat sich damit bereits
vor langer Zeit beschéftigt und kam zu dem Ergeb-
nis, dass fiir Miinchen das schlanke Hochhaus als
Typ der geeignetste wire. Allerdings kollidiert dieser
Wunsch nach filigraner Ergéinzung des Miinchner
Stadtprofils mit der Wirtschaftlichkeit eines solchen
Gebidudes. Beim Hochhaus am Bahnhof handelt es

Stellungnahme des Heimatpflegers der
Landeshauptstadt Miinchen zur Vorstel-
lung und Planung des Neubaus Haupt-
bahnhof Miinchen und dem Vorschlag
des Architekturbiiros Auer Weber

In der Heimat- und Denkmalpflegersitzung am
23.09.2015 in Anwesenheit von Herrn General-
konservator Mathias Pfeil, Frau KeBler, der Leiterin
der Unteren Denkmalschutzbehérde und Herrn
Gert Goergens als Stadtheimatpfleger wurde im
Rahmen der Bauherrensprechstunde erstmals das
liberarbeitete Projekt zum Neubau des Haupt-
bahnhofs durch das Architekturbiiro Auer & Weber
an Hand eines Gesamtmodells vorgestellt und
erldutert.

Im Rahmen dieser Gesamtvorstellung wurde die
Uberarbeitung des Empfangsgebdudes einschlief-
lich des Bahnhofvorplatzes sowie die neueste
Variante fiir den Bereich des Starnberger Fliigel-
bahnhofs vorgetragen. Gerade dieser Bereich hat
sich ganz offensichtlich in der letzten Planungspha-
se erheblich verdndert.

Das neue Empfangsgebdude bildet einen neuen,
groimaBstdblichen, der Aufgabe angemessenen
Auftritt. Es wird als positive Entwicklung angesehen,
dass die im Wettbewerbsentwurf noch 3-geschossig
zum Bahnhofsplatz auskragende Schublade auf
zwei Vollgeschosse reduziert wurde. Die Hohen-
entwicklung des Kopfbaus orientiert sich mit

der auskragenden Unterseite an den Traufhohen
der Blockrandbebauung um den Bahnhof, und

mit der Oberkante (ca. 30 m) an der Firsthéhe
des baulichen Umfeldes. Neben der groBziigigen
Vorplatzsituation und der beachtlichen innenrdum-
lichen Gesamtwirkung ist diese Haltung insgesamt
als Antwort auf den Ort und die Aufgabe in sich
stimmig. In der bevorstehenden Vertiefungsphase
wird eine bessere Integration in das gewachsene,
stddtische Umfeld beziiglich MaBstdblichkeit, Ma-
terialitdt und Detail erwartet. Dies gilt in besonde-
rem MaBe fiir die Ausformulierung der Seitenfliigel
in Richtung Norden und Siiden.

Beim neuesten Konzept fiir die Situation des
Starnberger Fliigelbahnhofs wird diese integrative
Gesamthaltung in Frage gestellt. Die Formulierung
eines massiven baulichen Hochpunkts, der die
benachbarten Hochhduser noch deutlich iibertrifft,
fiihrt an dieser Stelle zu einer unverhdltnismdBigen
Gewichtsverlagerung vom Empfangsgebdude weg.
Dies ist auch darauf zuriickzufiihren, dass hier das
Volumen gegeniiber dem Wettbewerbsentwurf von
2006 erheblich gesteigert wurde.

Die Vorstellung dieses neuen, markanten Hoch-
punktes unmittelbar am Rande des Altstadtensem-
bles und in Sichtbeziehung zu ihrer Turmsilhouette
wirft, unabhdngig von der durchgdngig signalisier-
ten Akzeptanz des Empfangsgebdudes, Fragen zu
Sichtbeziehungen und MaBstdblichkeit auf.
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sich um den Investorenwunsch der Deutschen Bahn,

moglichst viele wirtschaftlich verwertbare Flichen Um diesen ersten Eindruck tberpriifen zu kénnen,

an dieser Stelle fiir Verwaltung und Hotel zu be- wurden die Entwurfsverfasser gebeten, dem

kommen. Es ist vollig unverstindlich, weshalb die Landesamt fiir Denkmalpflege und dem Heimat-

Stadt darauf eingeht. Die Bahn mochte den Bestand pfieger erschdpfende Sichtfeldanalysen zukommen
o zu lassen, bevor zu dieser stddtebaulichen Aus-

von gegenwartig 78.000 qm auf ca. 125.000 qm

. formulierung eines neuen Hochpunktes fundierte
Geschofifliche ausdehnen. So entsteht ,,der Klotz am Stellungnahmen verfasst werden kénnten.

Bahnhof*, wie ihn Alt-OB Georg Kronawitter nennt. Grundsitzlich ist aus Sicht des Heimatpflegers
Zudem erhélt die Deutsche Bahn, fiir die allein Bund festzuhalten, dass 70 Jahre nach den Kriegszersto-
und Lénder zusténdig sind, durch die Baurechts- rungen, im Rahmen des Wiederaufbaus bis heute,
schaffung einen ,,Zuschuss® von der Stadt Miinchen die Turmsilhouette beeintréichtigende Hochpunkte
von — geschiitzt — {iber 500 Millionen Euro. innerhalb des Altstadtensembles sowie in unmittel-
Ein iiberragendes Gebiude beansprucht Geltung barer Nédhe vermieden werden konnten. Lediglich

zwei profiliiberragende Gebdude, das Hotel Deut-
scher Kaiser (1960, Hohe 57 m) und der Bayeri-
sche Rundfunk (1975, Hohe 65 m) wurden noch
kurz vor dem Erlass des Denkmalschutzgesetzes
F“_ genehmigt, unmittelbar am Rand des Altstadten-
-

weit liber sich selbst hinaus. Die Tiirme der Altstadt
symbolisieren Bedeutung, z.B. fiir den Biirgerstolz,
der sich in der Spendenbereitschaft fiir den Liebfrau-

sembles, und wirken sowohl von auB3en in das En-
semble hinein, als auch beim Blick von innen nach
auBen. Durch die Erhéhung der Geschossfldchen
am Starnberger Fliigelbahnhof um 70 % gegen-
liber dem Wettbewerbsentwurf entsteht an dieser
Stelle ein massiver stddtebaulicher Akzent, der mit
seiner Hohe von 75 m die zitierten Hochpunkte
an der westlichen Bahnachse mit ca. 44 m weit
libertrifft und wegen seiner Altstadtndhe in deren
Silhouette erkennbar eingreift. Die vorgesehene
- Nutzung als Hotel bzw. Biirofldchen zeigt keinen
Blick von der Bavaria: Noch erscheint das geplante Hochhaus nachvollziehbaren Bezug zum Empfangsgebdude.
nicht zwischen den Tiirmen der Paulskirche. Die gestalterische Anmutung einer Stahl-Glas-
Rasterfassade erschwert zudem die Integration in
das gewachsene Stadtbild mit seinen vorwiegend
fldchigen, mineralischen Fassaden.

i Die dargestellten Sichtfeldanalysen sowie eigene
Erhebungen zeigen, dass dieser neue, massive
Hochpunkt als optische Konkurrenz — sowie in
einigen Fdllen als stérende Uberlagerung — zur Alt-
stadtsilhouette deutlich in Erscheinung tritt. Einige
dieser Uberlagerungen (z.B. Blick von der Bavaria,
Blick vom Kanigsplatz) kénnten schon allein durch
eine maBvolle Hohenreduzierung vermieden
werden.

Der Heimatpfleger ist besorgt, dass sich durch die
grundsdtzliche Aufgabe der Zuriickhaltung beziig-
lich neuer baulicher Hochpunkte unmittelbar am
Rande des Altstadtensembles in der Folge weitere
Projekte auf diese Vorgaben beziehen werden. Die
Vermehrung von baulichen Hochpunkten im oder
am Rande vom Altstadtensemble ist auf Dauer
geeignet, die gewachsene Eigenart und Unverwech-

Blick von der Donnersberger Briicke: Stadtsilhouette.

Links die Storung durch das Hotel ,,Deutscher Kaiser” (57 m
Hohe), unmittelbar daneben ist das Bahnhofshochhaus geplant
(75 m Hohe), das die Silhouette weiter einschrankt.

endom ausdriickte, in dem Stolz auf den Rechtsstaat
in den Justizgebduden und nicht zuletzt in dem An-
spruch der Biirger auf die endlich wiedergewonnene

kommunale Souverénitit im Rathausturm. selbarkeit des Stadtbilds zu beschddigen. Einige
Analog dazu wiirde das Bahnhofshochhaus ein negative europdische Stadtentwicklungsbeispiele

Symbol fiir die Bedeutung des Bahnverkehrs als mo- sind hinlédnglich bekannt. Eine Diskussion in der

dernes Transportmittel sein und damit in Konkurrenz Stadtgestaltungskommission wird begriiB3t.

zur Altstadtsilhouette treten. Bei einer Abwigung Miinchen, den 20.10.15

zwischen der Altstadt als Identifikationsort Miin- GERT F. GOERGENS, HEIMATPFLEGER DER LANDES-

chens und der Feier der Bahn sollte Miinchen weit HAUPTSTADT MUNCHEN

h6her bewertet werden.
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In den pramierten Bahnhofsentwurf wurde durch
die Aufnahme der First- und Trauthéhe der MaB3stab
der Umgebung aufgenommen und gewahrt, den
nun das Hochhaus konterkariert. Die aufragende,
maBstabslose Baumasse erschlégt die Kulisse der
Altstadt. Die Auffassung, die Stationen der Bahn
bediirften einer besonderen Kennzeichnung durch
stadtebauliche Ausrufezeichen, ist fast nirgends iiber-
zeugend realisiert worden und auch kaum mit einer
exemplarischen Moderne zu begriinden. In Miinchen
aber, einer Stadt mit Kopfbahnhof, ist diese Auf-

fassung noch weniger iiberzeugend. Hier erwartet
den Reisenden ein Ziel, das durch die Altstadt nicht
besser versinnbildlicht werden kann: Miinchen. Ein
»Wahrzeichen* durch ein Verwaltungshochhaus am
Bahnhof gerit da zur Abwertung.

WOoLFGANG CziscH

Wolfgang Czisch ist Leiter des Arbeitskreises ,,Stadt: Gestalt
und Lebensraum® und war Stadtrat und Korreferent des Pla-
nungsreferats, Programmausschussvorsitzender des Miinchner
Forums bis 2013

schiitzten) Umgebung vermissen. Er nimmt auBerdem
keine Riicksicht auf den bestehenden Starnberger
Fliigelbahnhof, ein Bauwerk, das véllig zu Recht in der
Denkmalliste gefiihrt ist und entsprechenden Schutz
verdient.

Mit seiner Frage, ob die ,,stadtgeschichtlich so prégen-
de Fassade“ des aktuellen Hauptbahnhofes ,,tatsdch-
lich weg muss*®, stof3it Kunstminister Dr. Spaenle eine
wichtige Grundsatzdiskussion an: Ist der
gewaltige Milliarden-Neubau mit seinen
lippig bemessenen Biiro-, Hotel- und Gewer-
befldchen am Rande der sensiblen Altstadt
wirklich alternativios? Muss das ,,Schwam-
merl“, dieses unverwechselbare Vordach am
Hauptportal, tatsdchlich einem schon als
,»Shoppingmall mit Gleisanschluss* verspot-
teten Giganten aus Glas und Stahl weichen,
der so auch in einem Vorort von Chongqing
stehen konnte? Oder schafft Miinchen eine
individuellere, auch 6kologisch liberzeugende-
re Losung, indem es einen der ,,bekanntesten
Gebdudekomplexe der Nachkriegszeit und
des Wiederaufbaus* (Dr. Ludwig Spaenle)
erhdlt, ordentlich herausputzt und kreativ
weiterentwickelt?

Wiederholt hatten die Altstadtfreunde eine
ergebnisoffene Diskussion um das Jahrhun-
dertprojekt Hauptbahnhof gefordert. Die
Offentlichkeitsarbeit von Stadt und Bahn
konnte bislang nicht iiberzeugen. Eine an-
gemessene Beteiligung der Biirgerinnen und
Biirger fand auch nach der heftig umstritte-
nen Informationsveranstaltung im Oktober
2015 nicht statt. Zuletzt lieB die Bahn gleich
mehrfach konkrete Angebote fiir einen
Dialog mit den Biirgerinnen und Biirgern
unbeantwortet.

Die Initiative von Herrn Staatsminister Dr.
Spaenle und Herrn Staatsminister a.D.
Goppel liefert jetzt hoffentlich die notigen Impulse fiir
eine ehrliche Diskussion und eine bessere Losung fiir

Muss das Schwammerl wirklich weg?
Altstadtfreunde unterstiitzen Kritik am
geplanten Neubau des Hauptbahnhofs
Staatsminister Dr. Ludwig Spaenle und Staatsminister
a.D. Dr.Thomas Goppel haben die Neubauplanungen
fiir den Hauptbahnhof in deutlichen Worten kritisiert.
Sie vertreten damit nicht nur die Einschdtzung des
Landesdenkmalrates, sondern geben auch den Miinch-

P o
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Hauptbahnhof Miinchen, Haupteingang mit Vordach

nerinnen und Miinchnern eine Stimme, die sich eine
liberzeugendere Losung fiir ihren Bahnhof wiinschen.

Der geplante Turm am Starnberger Fliigelbahnhof stort
Miinchens Altstadtsilhouette erheblich. Der 75-Meter-
Bau mit bislang ungekldrter Nutzung Idsst die notige
MaBstdblichkeit und einen Bezug zur (teils denkmalge-

Miinchens Hauptbahnhof.
Pressemitteilung der Altstadtfreunde Miinchen
Kontakt: Florian Griining, fgruening@hotmail.de
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Resolution des Landesdenkmalrates vom
27. November 2015 zum geplanten Neu-
bau des Miinchner Hauptbahnhofs

Der Bayerische Landesdenkmalrat hat sich in seinen
Sitzungen vom 30. Oktober 2015 und vom 27. No-
vember 2015 auf eigene Initiative mit den Planungen
der Landeshauptstadt Miinchen zum Neubau des
Miinchner Hauptbahnhofs befasst und stellt dazu
Folgendes fest:

Die Stadtsilhouette von Miinchen ist von heraus-
ragender denkmalpflegerischer Bedeutung. Die
Denkmdiler in der unmittelbaren Umgebung der Ost-
fassade des Miinchner Hauptbahnhofs sind bedeut-
same Zeugnisse der Miinchner Stadtentwicklung.
Mit der weiteren kleinteiligen Bebauung in deren
Nachbarschdft stehen sie derzeit als Pendants der
dreigeteilten Fassade des Hauptbahnhofs gegeniiber
und geben dem Bahnhofsplatz seinen Forumscha-
rakter. Angesichts der im Landesdenkmalrat vorge-
legten Planungen befiirchtet der Landesdenkmalrat
gravierende denkmalpflegerische Beeintrdchtigungen
dieser Denkmalwerte:

a) Das geplante Hochhaus an der Stelle des Starn-
berger Fliigelbahnhofs mit einer Héhe von 75 m wird
die Altstadtsilhouette Miinchen und diverse Sichtach-
sen in der Miinchner Innenstadt erheblich stéren.

b) Fiir den Hochhausbau miisste auBerdem der
denkmalgeschiitzte Starnberger Fliigelbahnhof

Der neue Miinchner

weichen.

¢) Die GroBe und der gestalterische Kontrast des
aktuellen Entwurfs wird die Denkmdler in der Um-
gebung des Bahnhofs in ihrer Aussage degradieren
und den Forumscharakter vernichten. Aufgrund der
fehlenden MaBstdblichkeit und der negativen Auswir-
kungen auf das Umfeld wird die Planung insgesamt
abgelehnt.

Der Landesdenkmalrat erkennt die Notwendigkeit
der Verbesserung der Verkehrsfunktion und der Auf-
enthaltsqualitdt, hdlt aber die geplante Ausweitung
der Nutzungen weit iiber die eigentliche Bahnhofs-
nutzung hinaus an dieser Stelle fiir nicht vertretbar.
Er kann dem Entwurf aus Griinden der Denkmal-
pflege deshalb nicht zustimmen und erwartet eine
Uberarbeitung der Planungen dahingehend, eine
weiterhin vielgestaltige bauliche Entwicklung des Um-
felds zu achten und die geschichtlich gewachsenen
Stadtansichten nicht weiter zu beeintrdchtigen.

Mit dem geplanten Hochhaus verldsst die Lan-
deshauptstadt Miinchen auBerdem ihre bisherige,
langjéhrig festgeschriebene Linie, den Blick auf die
Altstadtsilhouette freizuhalten. In diesem Zusam-
menhang empfiehlt der Landesdenkmalrat dringend,
die Hochhausstudie Miinchens zu aktualisieren und
geeignete Standorte festzulegen, wie es die Stadt-
baurdtin bei ihrem Besuch im Landesdenkmalrat im
September angekiindigt hat.

Hauptbahnhof -

Architekturqualitat statt Industriebau

Der historische Bau des Miinchner Hauptbahnhofs von Friedrich Birklein aus den Jahren 1847-49
im Rundbogenstil mit Sandsteinsimsen war einst eine typische Miinchner Visitenkarte. Er wurde im
2.Weltkrieg leider weitgehend zerstort und nicht wieder aufgebaut. Das derzeit bestehende Emp-
fangsgebaude entstand zwischen 1948 und 1953, das denkmalgeschiitzte Plattenrelief vom Maler
und Bildhauer Rupprecht Geiger zwischen 1958 und 1960. Dieses Bauwerk stellt mit den denkmal-
geschutzten Teilen ein durchaus bedeutendes Beispiel beachtlicher Nachkriegsarchitektur dar und
ist nach Auffassung des Bayerischen Denkmalnetzes denkmalwiirdig.

E s wire durchaus sinnvoll, diesen Baubestand zu
erhalten und die Finanzmittel sinnvoller in den
Ausbau eingleisiger Bahnstrecken zu investieren, um
mehr Sicherheit im Bahnverkehr zu erzielen.

Wenn aber schon der groBBte Bahnhof Europas aller
Zeiten hier entstehen sollte und das Geld erstaunli-
cherweise trotz defizitirer Haushaltsentwicklung der
Bahn vorhanden ist, sollte zumindest gewéhrleistet
sein, dass der Neubau nicht eine gravierende Storung
des historischen Stadtbildes bewirkt.

Leider hat es die Landeshauptstadt Miinchen
versdumt, bei den Planungsvorgaben fiir den Neu-
bau des Hauptbahnhofs entsprechende Forderungen
einzustellen. Die Initiative Miinchner Architektur
und Kultur fordert seit geraumer Zeit, dass sich Bau-
vorhaben in historischer Umgebung in das Stadtbild
einfliigen miissen.

In Ermangelung einer solchen Planungsvorgabe
haben die planenden Architekten ihren Gestaltungs-
spielraum ohne Riicksichten auf die historische
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Situation genutzt. Der Hauptbahnhof liegt zwar nicht
innerhalb der denkmalgeschiitzten Altstadt, aber an
deren unmittelbarem Rand. Von der Siidostecke des
Hauptbahnhofs er6ffnet sich ein prachtiger Blick
iiber den Stachus hinweg auf die Frauentiirme!

Der vom Preisgericht ausgezeichnete Entwurf des
Architekturbiiros Auer & Weber versto3t nach unse-
rer Auffassung gegen die gebotene Riicksichtnahme
auf das historische Stadtbild. Das liberdimensionierte
Hochhaus am Starnberger Bahnhof mit 75 Metern
Hohe steht in bedenklicher Konkurrenz zu den
Tiirmen der Altstadt. Noch bedenklicher sind unseres
Erachtens die beiden iiberhdngenden Dachgeschosse
am Hauptgebdude, die als eine Art ,,Sargdeckel* eine
erdriickende Wirkung entfalten und den Eindruck
von Architektur-Experimenten des Dekonstruktivis-
mus erwecken.

Dabei wire es gar nicht so schwierig, diesen kopf-
lastigen Baukorper zu entschirfen. Ein Alternativ-
Entwurf des Denkmalnetzes Bayern vermeidet die
iiberhdngenden Geschosse und verwandelt sie in
einen gefalligen Dachgarten und in ein zurlickgesetz-
tes Penthouse.

Dieser sehr ansprechende Alternativ-Entwurf
wurde in der gesamten Miinch-
ner Presse breit dargestellt und
sogar positiv kommentiert. Sehr
unverstdndlich ist, dass die aus
27 Fachleuten bestehende Stadt-
gestaltungskommission diesen
Entwurf ignoriert hat, obwohl er
ihr zugeleitet wurde und auch aus
der Presse bekannt war.

Erfreulicherweise haben sich be-
reits der bayerische Bildungs- und
Kultusminister Ludwig Spaenle
und der Vorsitzende des Landes-
denkmalrats, Thomas Goppel, kri-
tisch zu dem offiziellen Entwurf
gedulert. Bleibt zu hoffen, dass
der Prostest des Denkmalnetzes
beim Landesdenkmalrat zu einem
klaren Votum gegen den geplanten
Entwurf fiihrt. Dann bleibt der
Weg offen fiir Alternativen, wie
dem Entwurf des Denkmalnetzes.

Schon vor Monaten hat die
Initiative Miinchner Architektur
und Kultur eine online-petition an
den Stadtrat der Landeshauptstadt
Miinchen und an die Deutsche
Bahn AG auf den Weg gebracht
(www.bi-muenchen.de ). Bleibt zu
hoffen, dass sich viele Biirger der
Stadt Miinchen und der Region

dieser Petition anschlielen, um den ndtigen demo-
kratischen Druck fiir eine Umplanung zu bewerkstel-
ligen (da es sich um eine Petition und nicht um ein
Biirgerbegehren handelt, sind auch Nichtmiinchner
unterschriftsberechtigt).

KarL HoFMANN

Dr. Karl Hofmann ist Vorsitzender der Initiative Miinchner
Architektur und Kultur (AKU)

Zum Weiterlesen:

Ndheres zur Geschichte des Miinchner Hauptbahnhofs
siehe www.denkmalnetzbayern.de/index.php/menueein-
trag/indexl/id 4

Die Gruppe Miinchen im Denkmalnetz Bayern nimmt
ebenfalls Stellung zum geplanten Neubau des Miinch-
ner Hauptbahnhofs: ,,Kreativ gestalten statt milliarden-
schwer klotzen! Denkmalnetz Bayern zum Miinchner
Hauptbahnhof*, die Stellungnahme finden Sie hier:
http:/lwww.denkmal.netzwerk-heimat.de/index.php/
menueeintraglindex/id/ | O/seite_id/ | 684 e

Alternativ-Projekt, Entwurf: Denkmalnetz, Harald Lukas

Der neue Hauptbahnhof Miinchen, Empfangsgebaude und Vorplatz,
Entwurf: Auer Weber Architekten BDA
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Stadtbild nicht der Rendite opfern

Mit groBem Interesse verfolge ich die neu begonnene Hochhausdiskussion. Ich méchte meine
Meinung mit ein paar Punkten einbringen, nicht zuletzt, weil ich mich schon seit meiner ersten
Amtszeit (1972 bis 1978) immer wieder intensiv mit der Hochhausfrage befasst habe.

1. Die Betreibergesellschaft Bahn verhilt sich bei
dem 75 Meter hohen Hochhaus wie manch anderer
Grundstiicksverwerter auch: Je groBBer das Gebaude,
umso mehr Biiros und Hotelzimmer haben Platz,
umso rentabler wird das ganze Projekt sein. Da sind
viele Millionen Euro im Spiel, und die Architekten
haben es schwer, die Vorgaben der Bauherren unter-
zubringen.

2. Ich finde, dass der nahe an der Altstadt vorge-
sehene volumindse Biiroturm zur Frauenkirche und
den anderen Tiirmen und Kuppeln in starker Kon-
kurrenz stehen wiirde. Fiir nicht absehbare Zeit wére
das so geschitzte historische Miinchner Stadtbild
erheblich beeintrichtigt. Dieser geplante wuchtige
Bauklotz verwundert und erschreckt einen schon als
Modell. Ich meine, er kann so nicht gebaut werden,
dabei geht es nicht nur um die Hohe.

3. Die Abkehr von der bisher allseits akzeptierten
Linie, Hochhéuser innerhalb des Mittleren Ringes
nicht zuzulassen und schon gar nicht in unmittelbarer
Néhe zur Altstadt, 16st zu Recht heftigen Protest aus.
Ich mochte all jene unterstiitzen, die zu einer gravie-
renden Anderung dieses Vorhabens aufrufen, wie der
allseits geschétzte und erfahrene Kreisheimatpfleger
Gert F. Goergens. Er hat recht mit seiner Feststel-
lung: ,,Der neue Turm wiirde einen Paradigmen-
wechsel bedeuten.* Bayerns oberster Denkmalschiit-

Zuschrift

Ob das in der Diskussion stehende Hochhaus am
Hauptbahnhof die ,,Priifung bestanden* hat, lst man-
che Zweifel aus. Das Projekt war in dieser Form nicht
Bestandteil der prdmierten Wettbewerbslosung und
Idsst den Schluss zu, dass es dem Bauherrn vorrangig
um wirtschdftliche Optimierung geht. Dabei bleiben
Aspekte der Stadtgestalt zweitrangig. Die Stadtgestal-
tungskommission hat das nicht so gesehen und das
Projekt durchgewunken, obwohl bei vielen Biirgern und
auch bei Fachleuten erhebliche Vorbehalte dagegen
bestehen. Die Argumente ,,Sichtachsen* und ,,Héhen-
entwicklung® sind fiir diesen Standort offensichtlich als
nicht relevant erkannt worden.

Es bleibt ein Unbehagen am Verfahren und an der

zer Mathias Pfeil sieht in dem geplanten wuchtigen
Bauwerk einen neuen Bezugspunkt fiir kiinftige
Bauwerke. Auch der Vorsitzende des Landesdenk-
malrates, Ludwig Spaenle, ist gegen dieses bauliche
Ungetiim und verdient Unterstiitzung. Ich halte auch
die Aussage von Prof. Florian Fink in der SZ vom
23./24. Januar fiir sehr hilfreich: ,,Wichtig ist, in
eine Debatte zu kommen, wie wir als Biirger unserer
Stadt in Zukunft leben wollen.* Die Biirger seien
also gefragt. Ich unterstiitze auch Stadtrat Walter
Zoller mit seiner Forderung, fiir dieses Bauvorhaben
einen neuen Architektenwettbewerb vorzusehen, was
die Stadtgestaltungskommission kiirzlich abgelehnt
hat.

Diese Aussagen und gravierenden Bedenken von
geschitzten und erfahrenen Fachleuten machen eine
Neubestimmung notwendig. Ich meine, dass eine
groBBe Mehrheit der Miinchnerinnen und Miinchner
letztlich eine behutsame Stadtentwicklung befiirwor-
ten.

GEORG KRONAWITTER

Georg Kronawitter ist Alt-Oberbiirgermeister der Landeshaupt-
stadt Miinchen. Der nochmalige Abdruck seines Leserbriefes,
der erstmals am | 7. Februar 2016 in der Siiddeutschen Zei-
tung erschien, erfolgt mit seiner ausdriicklichen Zustimmung.

Gestaltung. Einerseits handelt es sich um einen zu-
sdtzlichen Gebdudekomplex, ein ,,Anhdngsel an dem
Wettbewerbsprojekt, was man an der Architektur gut
ablesen kann, zum anderen sollte das Projekt, das an
dieser Stelle entscheidend die Stadtgestalt bestimmen
wird, nicht allein von einem ,,Beratergremium® in der
Realisierungsphase beraten werden, sondern sollte mit
einem neuen Architektenwettbewerb dffentlich zur
Diskussion gestellt werden. Diesem Verfahren sollten
sich Bauherr und Stadtrat in Verantwortung fiir die
Stadtgestalt an diesem hochempfindlichen Ort stellen.
Im (ibrigen hat der Stadtrat sich vor einem Jahr fiir
das GroBprojekt Hauptbahnhof entschieden, jedoch
ohne Hochhaus, das damals noch nicht zur Diskussi-
on stand.

HEemNnz A. MusiL, ARCHITEKT, MUNCHEN
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SKIZZE: PAUL BONATZ, SAMMLUNG: KLAUS BAUMLER

,Kunst am Bau* — , Kunst im Abbruch*

.,... dass diese Furcht zu irren schon der Irrtum selbst

ist“: G. W. F. Hegel (1770-1831) und die Genialitat
der Planungskultur der Deutschen Bahn AG

Zu Beginn der Planungen fiir ,,Stuttgart 21 lieB die Deutsche Bahn 1993 eine Sentenz des in
Stuttgart geborenen Philosophen Georg Wilhelm Friedrich Hegel in Leuchtschrift an der Fassade
des abzubrechenden Stuttgarter Hauptbahnhofs anbringen: ,,... dass diese Furcht zu irren schon
der Irrtum selbst ist.“ Die besondere Qualitat dieser Kunst-Aktion und deren Hintersinn erschlie-
Ben sich nicht ohne weiteres.Verbluffend ist die Genialitat der Planer von ,,Stuttgart 21%, die dieses
philosophische Diktum friihzeitig als Instrument nutzten, um den bei GroBprojekten zu erwarten-
den Widerstand der ublichen ,,Bedenkentrager” zu unterminieren.Widerstand und Bedenken derer,
die sich kritisch mit GroBplanungen auseinandersetzen, sollten von Anfang an nicht ernst genom-
men werden.Verbliffend ist weiter, dass die verantwortlichen Planer diese friihzeitige Offenlegung
ihrer Einstellung zu Kritik an ihrer Planung nicht als peinlich empfinden.Auch heute noch erstrahlt
jeden Abend die Leuchtschrift, urspringlich als ,,Kunst am Bau“ angebracht, in ihrer gewandelten

Funktion als ,,Kunst im Abbruch®.

Trefﬂich formuliert der Stuttgarter Literaturwis-
senschaftler Heinz Schlaffer in der Stuttgarter
Zeitung vom 28. Februar 2013 unter dem Aufmacher
»Kunst am Bau. Hegel im Dienst von Stuttgart 21
,,Bedenken und denkbaren Widerstand, der sich bei
den Biirgern der Stadt gegen die ,absolute Wahr-
heit* des Tiefbahnhofs hitte regen konnen, sollte die
strahlende Gewissheit in einem verbliiffenden Satz,
... autorisiert durch einen der grofSten Denker aus
dem Land der Dichter und Denker heimleuchten....
Praktische Bedenkenlosigkeit erhielt durch den
einschiichternden Namen eines Philosophen hohere
Weihen und sollte so die Einwohner der Stadt auf die
Seite des Projekts ziehen, ehe ihnen ddmmerte, wor-

Die Skizze zeigt die untere KonigstraBe in Stuttgart mit Bahn-
hofsturm, dem Konigstor davor und dem Marstall, wie sie bis
1922 bestand; Buchumschlag: Leben und Bauen von Paul Bonatz

um es ging und welche Folgen es haben wiirde. Die
Leuchtreklame diente dazu, alle, die sie lasen, hinters
Licht zu fiihren; ihnen sollte kein Licht aufgehen.*

Der Bonatz-Turm in Stuttgart

Im Jahr 1911 gewann Paul Bonatz (1877-1956) mit
34 (1) Jahren den Architektenwettbewerb zur Errich-
tung eines neuen Hauptbahnhofs in Stuttgart. Mit
seinem Entwurf nahm Bonatz die Neue Sachlichkeit
der 1920er Jahre vorweg. Der Bonatz-Turm mit einer
Hohe von 56 m wird als ,,Landmark® in die Planung
von ,,Stuttgart 21 einbezogen. In seiner Autobiogra-
phie zeigt Paul Bonatz echte GroBe und die Féahig-
keit zur Selbstkritik. Riickblickend bemerkt er 1950:
,,Heute wiirde man einen Bahnhof viel einfacher
bauen. Aber damals waren alle Beteiligten sich einig,
dass dieser Bau mehr bedeutet als friiher ein Stadttor,
mehr als alle Tore einer Stadt zusammen, der wirk-
lich der Nabel des Landes und im Stadtorganismus
ein wichtiges Glied ist, wohl einen hoheren Rang
und Ausdruck verdiene.*

Die Hocheder-Kuppel des Bayerischen Ver-
kehrsministeriums, Abbruch 1959

In den Jahren 1905-1912 wurde in Miinchen nach
den Plinen des Architekten Karl Hocheder (1854-
1917) der repriasentative Monumentalbau des Bayeri-
schen Verkehrs- und Postministeriums errichtet. Die
markante Hocheder-Kuppel priagte mit einer Hohe
von 74 m als ,,Verkehrs-Kathedrale* die Miinch-
ner Stadtsilhouette. Dieses ,,Merkzeichen* wurde
seinerzeit behutsam und riicksichtsvoll au3erhalb
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der klassischen Hauptblickachse zu den Tiirmen der
Frauenkirche errichtet. Im Zweiten Weltkrieg wurde
die Hocheder-Kuppel nicht irreparabel beschidigt.
Die Deutsche Akademie fiir Stddtebau und Landes-
planung — Landesgruppe Bayern — setzte sich 1955
mit ihrer geballten Kompetenz fiir die Erhaltung des
ehemaligen Verkehrsministeriums und seiner Kuppel
ein. Der engagierte Appell, die das Stadtbild prégen-
de Hocheder-Kuppel zu erhalten, wurde von Bundes-
bahn und Bundespost ignoriert, die Kuppel trotz
aller Proteste 1959 abgebrochen. Die Denkschrift der
Landesgruppe Bayern von 1955, illustriert mit den
von Prof. Hans Ddllgast gezeichneten Stadtsilhouet-
ten, ist abgedruckt in der Zeitschrift ,,Der Baumeis-
ter*, Jahrgang 1955, S. 692 ff. Die Landesgruppe
Bayern konnte damals trotz ihrer Kompetenz den
Hrrtum® der Entscheidungstriager bei Bahn und Post
nicht verhindern.

Das Hochhaus des Bayerischen Rundfunks aus
den 1970er Jahren

In den Jahren 1974-76 entstand nach den Entwiir-
fen der Architekten Helmut von Werz und Partner
das 20-stockige Hochhaus des Bayerischen Rund-
funks nordlich der Arnulfstrafle, errichtet durch die
Neue Heimat Stiadtebau. Grundlage fiir dieses Hoch-

Skizzen von Hans Déllgast, Baumeister 1955
Quelle: Bibliothek des Zentralinstitut fiir Kunstgeschichte

haus bildete ein ,,stddtebauliches Konzept der 1960er
Jahre, das eine den Bahnkdrper im Norden begleiten-
de Kette von Hochhéusern vorsah® (vgl. Miinchen
und seine Bauten nach 1912, S. 256). Entsprechend
diesem Konzept war bereits 1958—1960 das Hotel
Deutscher Kaiser mit 17 Stockwerken unmittel-

bar am nordlichen Bahnhofsplatz (Architekt Hans
Knapp-Schachleitner) errichtet worden. Es kann
dahingestellt bleiben, ob diese beiden Hochhéuser

heute noch Zustimmung in der Stadtgesellschaft fin-
den wiirden. Festzuhalten ist, dass bereits diese zwei
Hochhéuser den Kernbereich des Miinchner Haupt-
bahnhofs priagen. Die damalige stidtebauliche Dis-
kussion war sicher nicht von frei von , Irrtiimern®.
Dennoch wurde bei der seinerzeitigen Situierung

Zerstortes Miinchen 1945, ArnulfstraBe mit Blick zur Kuppel
des Bayerischen Verkehrsministeriums; Bildarchiv Bayerische
Staatsbibliothek Miinchen

dieser beiden Hochhéuser der ,,Respekt-Abstand*
zu der das Miinchen-Bild pragenden Stadt-Vedute
eingehalten.

Die aktuellen Planungen der Deutschen Bahn
fiir den Starnberger Bahnhof

Unabhingig von dem bereits durchgefiihrten
Architektenwettbewerb fiir das neue Empfangsge-
biude des Miinchner Hauptbahnhofs soll nunmehr
oOstlich der Paul-Heyse-Unterfithrung im Bereich des
Starnberger Bahnhofs eine ,,stidtebauliche Domi-
nante* errichtet werden. Da es sich nicht um eine
spezifische Einrichtung der DB-Services AG handelt,
liegt die Planungshoheit bei der Stadt Miinchen. Die
Stadtgestaltungskommission hat im kithnen Vorgriff,
ohne Vorliegen einer konkreten Planung im Rahmen
eines Bebauungsplanverfahrens, hierfiir bereits ein
positives Votum abgegeben. Es bleibt abzuwarten,
ob jene, die in Miinchen ,,die Furcht vor dem Irrtum*
mit Blick auf die geplante ,,stidtebauliche Domi-
nante* bereits zum Ausdruck gebracht haben, mit
ihren Bedenken von den politischen-administrativen
Entscheidungstragern und der DB AG als Grund-
stiickseigentiimerin ernst genommen werden. Oder
ob auch in Miinchen der Genius des Philosophen G.
W. F. Hegel das Stadtbild der Zukunft priagen wird.

Kraus BAUMLER

Weiterfiihrende Literatur:
Wolfram Liibbecke, Hochhduser. In: Historisches Lexikon
Bayerns: http://www.historisches-lexikon/Hochhduser &'
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Bahnhofs-Milieu

Ein Bahnhof ist mehr als ein Haltepunkt fiir Eisenbahnzuge. Die Eisenbahn und ihre Bahnhofe waren
die groBen Mitgestalter der Stadte des 19. Jahrhunderts — und sind es nach wie vor; auch wenn sich
ihre Betreiber ihrer Verantwortung dabei, wie es scheint, selten bewusst sind. Das aufkommende
Eisenbahnwesen zur Mitte des |19.Jahrhunderts erhohte das Verkehrstempo sprunghaft und lieB die
Stadte zeitlich zusammenriicken. Die Trassen endeten am Rand der groB3en Stadte in Kopfbahnho-

fen — wie etwa in Miinchen, Frankfurt, Leipzig, z.T. Berlin, Wien, Paris —, vor den Kopfbahnhofen
offnete sich die Stadt den ankommenden Passagieren. Oder die Schienenstrange wurden an der
Stadt tangential vorbeigefiihrt, damals am Rand, heute im Zentrum gelegen, versehen mit einem
Durchgangsbahnhof mit Moglichkeiten direkter Weiterfahrt. Die industrielle Revolution schaufelte
die Menschen vom Land in die Stadte. Die Eisenbahn stellte den Haupttransportweg; die Bahnhofe
waren die Schleusentore zwischen Land und Stadt. Sie mutierten zu den neuen Stadttoren; die
herrschaftlichen Fassaden vieler Empfangsgebaude zeugen noch heute vom Selbstbewusstsein der
Eisenbahn jener Zeit. Doch wer Bahnhofe allein unter funktionalen Gesichtspunkten betrachtet,
verkennt ihre Rolle als sozialer Ort, als Sozialraum und Knotenpunkt vielfaltigen sozialen Handelns

und sozialer Ereignisse.

er Bahnhof ist — trotz der privaten

Rechtsform der DB — im 6ffentlichen
Bewusstsein nach wie vor ein 6ffentlicher
Raum und trégt als solcher alle Merkmale
eines Ortes, der von Widerspriichen geprégt
ist. Bahnhof ist ein Ort, an dem Ungleiches
gleichzeitig stattfindet: Die strenge Ordnung
der Regelungsablaufe des Zugverkehrs
kontrastiert mit dem uniibersichtlichen Ge-
wimmel der Menschen; der Bahnhof ist ein
Transit-, ein Durchgangsort und zugleich ein
Ort des Verweilens, ein Sehnsuchtsort fiir
Menschen mit Fernweh; ein Ort des Ankom-
mens und des Wegfahrens; der Sammlung
und der Zerstreuung; ein Ort fiir fliichtiges
Kennenlernen und Treffpunkt fiir gezielte
Kontakte; ein Ort, wo Massen von Menschen téglich
ein-, aus- und umsteigen, aber wo man in der Anony-
mitit der Masse unerkannt bleiben und untertauchen
kann; ein Ort, wo vielfiltige Servicedienste angebo-
ten werden, die Kunden anziehen sollen, aber wo der
reine Aufenthalt zum Aufwérmen und Zeitvertreib
als Grund fiir die Vertreibung vom Bahnhofsgeldande
reicht; ein Ort, wo Menschen stranden und von wo
andere aufbrechen, um fremde Orte zu erkunden. Die
Realitédt des Bahnhofs ist: ein 6ffentlicher Raum, der
gleichermaflen offen und stark reglementiert ist, ein
Markt- und Umschlagplatz fiir die Bedarfe, Anfor-
derungen und Néte der verschiedensten Menschen
und sozialen Gruppen. Und hier liegt wohl auch die
besondere Faszination des Bahnhofs begriindet: Er
biindelt sichtbar und wahrnehmbar auf vergleichbar
engem Raum vielféltige soziale und wirtschaftliche
Handlungslinien und Interessen; er reprasentiert den
Gegensatz zwischen Offentlichkeit und Privatheit:

Hauptbahnhof Miinchen Nordeingang ArnulfstraBe

dort die offene, die 6ffentliche Sphére und hier die
Regeln und Normen, die das private Leben formie-
ren und denen man als Einzelner unterworfen ist.

Bahnhof ist auch ein Symbolort, auf den sich
unterschiedliche Bilder und Erwartungen projizieren
lassen, wo sich aber auch Gelegenheiten im Graube-
reich zwischen Legalitdt und Illegalitét bieten. Fiir
die Polizei sind Bahnhofe ,.kriminogene Orte*, also
Lokalitdten und Milieus, die Kriminalitit begiinsti-
gen — und dies nicht erst seit den Silvester-Vorfillen
in Koln. Zumeist weiten sich diese kriminogenen
Milieus auf das Quartier rund um den Bahnhof aus.
Hier hat sich eine Melange aus touristischen und der
Mobilitét dienenden Einrichtungen, Kleingewer-
be, Lokalititen des Zeitvertreibs, Geldverleihern,
Geldabzockern, Halbseidenem und eindeutig krimi-
nellen Milieus ausgebreitet. Grenzziehungen bleiben
schwierig.

Der Bahnhof als 6ffentlicher Raum und sozialer
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Erlebnisraum unterliegt, gerade weil er Knotenpunkt
unterschiedlichster wirtschaftlicher und sozialer
Interessen ist, selbstverstindlich Verdnderungen. Zu
Zeiten, als die DB noch Deutsche Bundesbahn hiel3,
standen die Nutzerinteressen noch hoch im Kurs. Es
ging um einen storungsfreien, plinktlichen Zugver-
kehr und zufriedene Bahnnutzer/innen. Die Bahn-
hofe boten Warterdume nach Passagierklassen ohne
Verzehrzwang, daneben Bahnhofsgaststitten und
Reiseproviant an. Bei Hilfebedarf und in sozialen
Notfallen konnte (und kann) man sich an die Bahn-
hofsmissionen wenden.

Die Bahnhofsmissionen in Deutschland, eine Orga-
nisation der katholischen und evangelischen Kirchen,
bieten ihre Hilfe grundsétzlich jedem Bediirftigen
an, auf tiber 100 groflen Bahnhdfen in Deutschland —

Hauptbahnhof Miinchen Siideingang

und das in Miinchen jeden Tag und rund um die Uhr,
anonym und kostenlos. Das Hilfsangebot reicht von
kleineren Hilfen (Pflaster kleben, Fahrplanauskiinfte
erteilen, Unterstiitzung beim Ausfiillen von Antrags-
formularen leisten) {iber Reisehilfen (&dltere Men-
schen, Kranke und Behinderte, Transporthilfen fiir
Menschen mit Kinderwagen, allein reisende Kinder)
bis hin zu weiterweisenden sozialen Hilfen, etwa zur
Vermittlung in Therapieeinrichtungen, an zusténdige
Behdrden.

Die Bahnhofsmissionen wurden Ende des 19.
Jahrhunderts gegriindet. Sie entwickelten sich aus
Schutz- und Hilfsvereinigungen von Frauen fiir
junge Médchen, die im Zuge der Industrialisie-
rung vom Lande in die Stédte zogen und dort ihren
Lebensunterhalt als Arbeiterinnen in Fabriken oder
als Dienstmédchen in Privathaushalten zu verdingen
suchten. Vielfach gerieten sie an unseriose Vermittler
und landeten in ausbeuterischen Verhéltnissen, wur-
den zur Prostitution gezwungen oder wurden Opfer

des internationalen Maddchenhandels. In Miinchen
erdffnete die aus Schweden stammende Frauen-
rechtlerin Ellen Ammann mit dem 1895 gegriindeten
,,Marianischen Midchenschutzverein® im Jahr 1897
am Miinchner Hauptbahnhof die erste katholische
Bahnhofsmission in Deutschland, nachdem in
Berlin 1894 die erste evangelische Bahnhofsmission
gegriindet worden war. Aus dem Beistand fiir junge
Maidchen und Frauen bei der Ankunft in der groen
Stadt entwickelte die Bahnhofsmission ihre Ange-
bote um allgemeine Hilfen fiir Reisende. Bereits vor
dem ersten Weltkrieg wurde die interkonfessionelle
Kooperation der offenen sozialen Arbeit vereinbart
und 1910 die ,,Konferenz fiir Kirchliche Bahnhofs-
mission* (KKBM) gegriindet. Schon 1912 gab es
Bahnhofsmissionen in 90 Stddten in Deutschland.
Im Zuge der Privatisierung der Bundes-
zur ,,.Deutschen Bahn“ dnderten sich die
Prioritéten. Statt hoher Nutzen wurden
hohe Renditen oberstes Ziel, dem auch
die Bahnhofe — unternehmerisch zu-
sammengefasst in der Bahn-Tochter DB
Station&Service AG — unterworfen wur-
den. Seitdem werden die GrofSbahnhofe
— kleinere Bahnhofe an Nebenstrecken
wurden (und werden) verkauft, lasst man
verkommen oder richtet sie als Selbstbe-
diener-Haltepunkte zu — hinsichtlich ihrer
Flachenrenditen ,,optimiert. Bahnhofs-
umbauten und -neubauten sollen zusétz-
liche Fldchen generieren und dienen der
Refinanzierung — gut zu besichtigen etwa
am Leipziger Hauptbahnhof. Aber auch
die Um- und Einbauten der letzten Jahre
im Miinchner Hauptbahnhof zeugen von
den bereits erfolgten Bemiihungen, aus zusétzlichen
Flachen Kapital zu schlagen. Der geplante Bahnhofs-
neubau setzt noch einen drauf. Da stehen dann natiir-
lich Einrichtungen wie Bahnhofsmissionen im Wege,
die Vorzugsflachen in Bahnsteigndhe belegen. Und
so hitte seinerzeit der Bahnvorstand Mehdorn gerne
die Bahnhofsmissionen und ihre Klientel aus den
Bahnhofen verdringt: ,,Die Leute von der Bahnhofs-
mission sind barmherzige und liebe Menschen. Aber
wir wollen nicht mehr, dass sie eine Warmkiiche am
oder im Bahnhof betreiben.* Die Bahnkunden, so
Mehdorn damals, sdhen eben Junkies und Stadtstrei-
cher nicht gerne neben sich. Die Bahnhofsmissionen
und die sie tragenden evangelischen und katholi-
schen Kirchen in Deutschland konterten, dass sich
ihre Tétigkeit zunehmend auch mit den Folgen der
Rationalisierungsmafnahmen der DB auseinander-
zusetzen habe, etwa weil die Bahnh6fe zunehmend
mit Fahrkarten- und anderen Automaten ausgestattet
wurden, die viele Reisende nicht bedienen konnten.
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Diese suchten dann Auskunft und Hilfe, die sie bei
der Bahnhofsmission fanden, seltener bei den unter
Personalabbau leidenden Einrichtungen der DB. Die
Bahnhofsmissionen konnten bleiben.

Dass soziale Unterstiitzungseinrichtungen an
Bahnhofen notwendig sind und keinen unnétigen
,.Sozialklimbim* darstellen, hat die Aufnahme
der Vielzahl der Fliichtlinge und Migranten und
ihre Erstversorgung erst letztes Jahr gezeigt. Ohne
Bahnhofsmissionen und unzéhlige freiwillige Helfer
wire diese kritische Situation nicht zu bewiltigen
gewesen. So wie auch Jahrzehnte zuvor: Auch der
Empfang der von den deutschen Unternehmen
nachgefragten, per zwischenstaatlichen Vertridgen
angeworbenen Arbeitskrifte (,,Gastarbeiter*) aus
Italien, Spanien, Portugal, Griechenland, der Tiirkei
und anderen siideuropéischen Landern in den 1950er
und 60 Jahren (bis zum Anwerbestopp 1973) am
Miinchner Hauptbahnhof und ihre Registrierung in
den Katakomben unter dem Bahnsteig 11 konnte nur
durch den Einsatz von sozialen Diensten wie Bahn-
hofsmission und Caritas halbwegs sozialvertraglich
organisiert werden.

Auch mit einem Neubau des Miinchner Haupt-
bahnhofs werden sich die unterschiedlichen sozia-
len Anforderungen von Bahnnutzern und anderen
Passanten nicht funktionalisieren und ,,wegdriicken*

Arbeitskreise im April 2016

Sie haben Lust, etwas fiir Miinchen zu tun? Unsere

Arbeitskreise stehen IThnen offen. Eine E-Mail an
info@muenchner-forum.de geniigt.

Arbeitskreis ,Junges Forum*
Leitung: Anet Scherling
néchstes Treffen: Di. 12.04.2016, 19:00 Uhr

Arbeitskreis ,Wer beherrscht die Stadt?*
Leitung: Bernadette Felsch
nichstes Treffen: Mo. 18.04.2016 17:00 Uhr

lassen, selbst wenn dies den Betreibern der Bahn
gelegen kéme. Nutzungen suchen sich ihre Rédume...
Deswegen wird darauf zu achten sein, dass auch der
neue Hauptbahnhof ausreichend Flichen und Raume
vorsieht, auf/in denen soziale Dienste titig werden
koénnen — die Bedarfe danach werden eher steigen als
sinken.

DETLEV STRATER

Dr. Detlev Strdater ist Programmausschuss-Vorsitzender des
Miinchner Forums.

Zum Weiterlesen:

Imke Schmincke: Der Bahnhof als Ort der Widersprii-
che. Eine raum- und kérpersoziologische Analyse. In:
Thorsten Benkel (Hrsg.): Das Frankfurter Bahnhofsvier-
tel. Devianz im 6ffentlichen Raum, Wiesbaden, VS Verlag
2010.

Markus Wacket: Mehdorn, die Bahn und die Borse. Wie
Biirger auf der Strecke bleiben, Miinchen 2008.
Christoph Hackelsberger: Nicht mehr Glanzpunkte,
eher blinde Flecken des Verkehrs. Bahnhéfe der Nach-
kriegszeit. In: Renaissance der Bahnhdfe. Die Stadt im
21. Jahrhundert, Hrsg. Bund Deutscher Architekten
(BDA), Deutsche Bahn AG u.a., Katalog zur Ausstellung
in Miinchen 1998.

Arbeitskreis ,Schienenverkehr*
Leitung: Dr. Wolfgang Beyer
nichstes Treffen: Mi. 20.04.2016 18:00 Uhr

Arbeitskreis ,Attraktiver Nahverkehr¢
Leitung: Berthold Maier und Matthias Hintzen
néchstes Treffen: Do. 28.04.2016, 18:30 Uhr

Sendung verpasst? Radio Lora — Forum aktuell, Marz 2016

Thema: Ziele, Aufgaben und Themen im Jahr 2016

Was ist das Miinchner Forum eigentlich genau? Was macht das Forum und wie arbeitet es? Was sind die aktuellen Themen,

mit denen sich das Forum 2016 beschdftigen wird?

Im Gesprdch Ursula Ammermann, Geschdftsfiihrerin des Miinchner Forums, mit Dr. Detlev Strdter, | .Vorsitzender, und Klaus
Bdumler, 2.Vorsitzender des Programmausschusses des Miinchner Forums.

Zur Sendung kommen Sie hier:

http://muenchner-forum.de/20 1 6/03/23/forum-aktuell-03 | 6-ziele-aufgaben-und-themen-im-jahr-20 1 6/
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Ankiindigung

Vortrag

Peter Joseph Lenné und Miinchen:
Peter Joseph Lenné und sein Schmuck- und Grenz-
zligeplan fiir Miinchen von 1854

Zeit: Mittwoch, 20. April 2016, 19.30 Uhr
Ort: Seidlvilla, Zenzl-Miihsam-Saal

Vor 150 Jahren starb im Januar 1866 Peter Joseph
Lenné. Um an den groBen preuBlischen Gartenkiinst-
ler, Landschaftsarchitekten und auch Stadtplaner

Ankiindigung

Maiausflug am Sonntag, I1. Mai 2016, 14.00 -
16.00 Uhr

,,Vom Alten Botanischen Garten zum Finanz-
garten*

Unter diesem Motto 14dt der Arbeitskreis Offentli-
ches Griin im Miinchner Forum auch heuer zu einem
,urbanen Maiausflug ein. Der historisch-aktuelle
Ausflug fiihrt durch den Alten Botanischen Garten,
den ,,Eftner-Park* auf dem Maximiliansplatz zu den
sog. Eschen-Anlagen. Von dort weiter zum ,,Rest-
Park® des Wittelsbacher Palais am Oskar-von-Miller-
Ring. Endpunkt ist die Heinrich-Heine-Grotte im
Finanzgarten.

Treffpunkt: Am Staccioli-Ring auf der Kunst-
plattform Ecke Luisen- / Elisenstrafie

Leitung: Klaus Béumler
Anmeldung ist nicht erforderlich, aber erwiinscht
unter info@muenchner-forum.de

zu erinnern, wurde das Jahr 2016 zum Lennéjahr
deklariert. Kénig Max II. holte Peter Joseph Lenné
im Herbst 1853 nach Miinchen. Ob und in welcher
Weise hat Peter Joseph Lenné in Miinchen Spuren
hinterlassen? Dieser Frage geht Klaus Baumler

in seinem Vortrag nach. Im Mittelpunkt steht der
Schmuck- und Grenzziigeplan fiir Miinchen, den
Lenné im Jahr 1854 vorgelegt hat.

Anmeldung nicht erforderlich. Eintritt frei.
Veranstalter: Deutsche Gesellschaft fiir Gartenkunst
und Landschaftskultur (DGGL Bayern-Siid).
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Finanzgarten

Radio Lora UKW 92.4 — Forum aktuell am
Montag | 1.April 2016, 19-20 Uhr,

Thema: Stadtentwicklung in Miinchen

Ursula Ammermann im Gesprdch mit Miinchens
Stadtbaurdtin Prof. Dr. (I) Elisabeth Merk iiber Miin-
chens Siedlungs- und Freiraumentwicklung und die
Zukunft der Innenstadt
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Nachstehender Leserbrief zum Artikel ,,Miinchens Verkehrspo-
litik wird immer desastréser® von Kassian Stroh, Siiddeutsche
Zeitung v. 9. Januar 2016, S. R1, ungekiirzt verdffentlicht in
der SZ vom 6. Januar 2016, Seite R5, wird nachfolgend mit
Einwilligung des Verfassers nochmals abgedruckt:

Vollig verfahren — zur Miinchner Verkehrs-
politik

wie wohltuend, dass die SZ endlich einmal die
Miinchner Verkehrspolitik kritisch beleuchtet und
sich nicht auf die Dauer-Akklamation des unseligen
Tieftunnel-Projekts zuriickzieht. ,,Unselig* deshalb,
weil dieses Uberteure, sinnlose, fir die Stadtstruktur
schédliche Projekt seit nunmehr tiber 20 Jahren jede
sinnvolle Erweiterung des 6ffentlichen Miinchner
Verkehrsnetzes blockiert.

Leider macht sich der Autor die irrefithrende Ter-
minologie der Tunnelbetreiber (,,2. Stammstrecke*)
zu eigen: Eine 2. und 3. Stammstrecke gibt es bereits
seit Beginn des Eisenbahn-Zeitalters in Miinchen
(und damit ldnger als die sog. 1. Stammstrecke):
niamlich den Siid- und Nordring — nur werden leider
beide fiir den Nah- und S-Bahnverkehr nicht genutzt.
Noch immer steht ein ,,Schlechtachten* aus den 90er
Jahren im Raum — mit dem absurden Schluss, ein
40 Meter tiefer Tunnel durch die gesamte Miinchner
Innenstadt sei gilinstiger als der Ausbau des Siidrings
fiir den S-Bahn-Betrieb.

Die Liste der durch die Tieftunnel-Propaganda und
anderwiérts blockierten kleinen Projekte lieBe sich

Leserbrief zum Themenschwerpunkt ,,Kunst-
areal®“ Heft 3.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

Mit Interesse habe ich in Salzburg die ,,Stand-
punkte* des Miinchner Forums zum ,,Kunstareal
Miinchen* gelesen. ,,Kunstareale® und ,,Museums-
quartiere® gibt es ja inzwischen an vielen Orten. Fiir
meinen Geschmack als Fernbeobachterin klingen
die Statements ein wenig zu abgehoben und un-
bestimmt, und ich kann die spiirbare Ungeduld in
den Fragestellungen gut nachvollziehen, was denn

beliebig verldngern: Wo bleibt die Ertiichtigung der
S-Bahn-AuBenéste und der Flughafen-S-Bahn (alle
haben trotz gegenteiliger Behauptungen mit dem
Tieftunnel nichts zu tun!)? Wo die Verldngerungen
der U-Bahn nach Pasing und nach Englschalking?
Warum wird die Tram durch den Englischen Garten
(viel vordringlicher und billiger als ein Autotunnel)
nicht endlich gebaut? Statt einer U-Bahn in den
Miinchner Norden kdnnte die bestehende Tram durch
die Barer Strafle zur Miinchner Freiheit verbunden
werden und dann im 2-3-Minutenbetrieb verkehren.
Man konnte die Nachwirkungen der verheerenden
Tram-Vernichtungspolitik der 70-er bis 90-er Jahre
revidieren und wichtige, damals stillgelegte Stre-
cken wiederbeleben, z.B. durch die Kapuzinerstraf3e
nach Obergiesing oder iiber die Theresienwiese zum
Harras und weiter in den Miinchner Stidwesten und
und und ....

Es wire zu wiinschen, dass die SZ vermehrt solche
Projekte aufgreift (daraus konnte schnell ein ,.klei-
ner Masterplan® entstehen) und den Druck auf die
Stadtpolitiker erhdht, endlich mit kleinen Mafinah-
men zu beginnen, statt weiter die Fata Morgana eines
widersinnigen GroBprojekts zu beschworen.

Wolfgang Hesse

Prof. Dr. Wolfgang Hesse ist em. Professor am
Fachbereich fiir Mathematik und Informatik der Phi-
lipps Universitdt Marburg und Mitglied im Miinch-
ner Forum.

nun die konkreten Mafinahmen sein sollen, die das
Planquadrat zum ,,Kunstareal* werden lassen. Was
z.B. ist fiir Giste aus Osterreich mit Weghinweisen
vom Hbf. aus? An einer Stelle meine ich gelesen

zu haben, dass daran auch schon gedacht wurde. Es
scheint ganz wichtig, dass die Biirger und Biirgerin-
nen dranbleiben. Und das ist vermutlich eine schwie-
rige Aufgabe. Schon, dass die Miinchner in dieser
Hinsicht auch von Belo Horizonte lernen konnen!

Mit freundlichen Grif3en
Gisela Schuler-Wallner
5020 Salzburg
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