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Liebe Leserin, lieber Leser,

seit ihrer Eréffnung zu den Olympischen Sommerspielen
1972 bildet die S-Bahn zusammen mit der U-Bahn das Grund-
geriist des Offentlichen Personen-Nahverkehrs in der Region
Miinchen. Die Biindelung aller Linien der S-Bahn in einem
Tunnel (,,Stammstrecke*) zwischen Haupt- und Ostbahnhof
macht sie zunehmend anfillig fiir Stérungen. Vorschlédge, beste-
hende Gleise im Siiden (,,Slidring*) und Norden (,,Nordring®)
zur Entlastung zu nutzen und im Sinne eines grofBstddtisch
angelegten Netzes auszubauen, wurden ernsthaft weder von der
Deutschen Bahn noch vom Freistaat noch von der Stadt Miin-
chen verfolgt.
Stattdessen — warum einfacher und giinstiger, wenn es auch
komplizierter und teurer geht — wird nun ein zweiter Tunnel
parallel zum ersten als ,,2. Stammstrecke® unter der Innenstadt
hindurch getrieben. Trotz jahrelanger Vorbereitungen offen-
baren sich seit dem ersten Spatenstich viele Planungsfehler.
Sie verlangen nach vielféltigen, aufwéndigen Neuplanungen
und damit nach neuerlichen Genehmigungsverfahren. Dies
offnet ein Zeitfenster fiir ein Moratorium, fiir einen Aufschub
zum Nachdenken {iber die sinnvolle Zukunft des 6ffentlichen
Verkehrs in der Metropolregion. Kritiker der Tieftunnelplanung
fordern dies seit Jahren. Erneuert haben sie diese auf der Dis-
kussionsveranstaltung ,,S-Bahn-Ausbau JETZT* des Miinchner
Forums Anfang Juli. Darauf basiert dieses STANDPUNKTE-The-
menheft.
Wir weisen ferner auf ein Infrastruktur-Beschleunigungs-Geset-
zesvorhaben des Bundes hin, das — entgegen politischer Beteu-
erungen — die Beteiligung der Biirger weitgehend aushebeln
wird. Und wir dokumentieren einen Offenen Brief aus Planegg,
der aufmerksam macht auf das Lobbying von Einfluss-Agentu-
ren im Solde méchtiger Investoren, abzielend auf die unheilvol-
le Verquickung von Kapitalinteressen, Politik und Verwaltung
— auch um lastige Biirgerinteressen dabei au3en vor zu halten.
Dieses und mehr in dieser Ausgabe.

Detlev Strdter, |.Vorsitzender des Programmausschusses
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S-Bahn-Ausbau — JETZT!

Die unendliche Geschichte um die Miinchner S-Bahn
Weiter wursteln oder Neuanfang?

DETLEV STRATER, WOLFGANG HESSE

Zu den Olympischen Sommerspielen im Jahre 1972 wurde das Munchner S-Bahn-System in seiner
jetzigen Form durch den Bau eines Innenstadt-Tunnels (,,|. Stammstrecke*) etabliert. Dieser biin-
delt die S-Bahnlinien aus dem fruher schon weitgehend bestehenden, facherformig auf den Haupt-
bahnhof und den Ostbahnhof zulaufenden Gleisnetz. Schon damals gab es detaillierte Plane fir
einen weiteren Ausbau bereits bestehender Bahnstrecken, im Besonderen fir den von Fern-,
Regional- und Giiterzlgen genutzten Siidring uber die Braunauer Isarbriicke sowie fur den nordlich
von Moosach, Milbertshofen und dem Domagkpark verlaufenden Nordring. Dieser war zu den
Olympischen Spielen fir den S-Bahn-Sonderverkehr genutzt worden, ist aber seitdem ausschlieB3-
lich dem Giterverkehr vorbehalten. Diese Plane wurden aber nie ernsthaft weiter verfolgt, statt
dessen folgten Jahrzehnte fruchtloser Diskussionen, und der dringend erforderliche weitere
Ausbau des S-Bahn-Netzes wurde immer weiter verschleppt.

m Jahr 2001 haben sich schlieBlich die Bayerische

Staatsregierung und die Landeshauptstadt Miin-
chen — gestiitzt auf eine dullerst fragwiirdige, Trassen
vergleichende Nutzen-Kosten-Berechnung (iibrigens
die letzte, die den Siidring liberhaupt noch als Alter-
native in Betracht zog) — auf den Bau einer weiteren,
groBtenteils {iber 40 Meter tiefen Tunnelrohre durch
die Innenstadt festgelegt. Diese wurde u.a. als ,,By-
pass‘ fiir die belastete, fiir Storungen empfindliche
sog. 1. Stammstrecke propagiert.

In weiteren 15 Jahren wurde das Projekt — begleitet
von heftigen, kontroversen Diskussionen — immer
weiter abgespeckt: Von urspriinglich sieben geplan-
ten Stationen blieben gerade einmal drei {ibrig — am
Hauptbahnhof, Marienhof und
Ostbahnhof. Im Ostabschnitt wur-
den mehrere alternative Trassen
durch Haidhausen geplant und
wieder verworfen. Der urspriing-
lich geplante Abzweig nach
Giesing (der das ,,Kopfmachen®,
also das Wenden im Ostbahnhof
vermeiden sollte und der noch bei
der Nutzen-Kosten-Berechnung
von 2001 als wesentliche Begriin-
dung fiir den Bau des 2. Tunnels
dienen musste) wurde gestrichen.
Gleichzeitig wuchsen die Kosten
von 1,1 Mrd. D-Mark (= 520 Mio.
Euro, Stand 2001) auf 3,84 Mrd.
Euro (Stand 2017). Weitere Steige-

rungen auf 6,8 oder gar 10 Mrd. Euro sind — nicht
zuletzt nach den Erfahrungen mit dem vergleichba-
ren Projekt Stuttgart 21 — zu erwarten.

Im Herbst 2016 wurde die Entscheidung fiir den
Tieftunnel durch die Staatsregierung besiegelt, und
im April 2017 wurde schlieBlich das Projekt ,,Zweite
Stammstrecke® mit einem offiziellen ,,Spatenstich*
hinter dem Miinchner Rathaus aus der Taufe geho-
ben. Dieser symbolische Kraftakt konnte jedoch
nicht dartiber hinwegtiauschen, dass das Projekt
unausgereift und in Teilen undurchfiihrbar war. Im
Sommer 2018 musste die Deutsche Bahn (DB) als
Bauherr bekanntgeben, dass die Tieftunnel-Stationen
am Hauptbahnhof und Marienhof nicht wie geplant

Abb. |:S-Bahn im Gleisvorfeld

November 2019 - 2

FOTO © MICHAEL GAIDA AUF PIXABAY



ausgefiihrt werden kénnen und von Grund auf neu
geplant werden miissen.

Am Hauptbahnhof hatten sich die an der Aus-
schreibung beteiligten Firmen wegen der geplanten
zu knappen Unterfahrung der U-Bahnstation der
Linien U1/U2 auBerstande gesehen, die Pline der
DB zu realisieren. Dazu kamen neue Anforderun-
gen: Jetzt soll zusétzlich ein Kreuzungsbauwerk mit
einer quer in Nord-Siid-Richtung verlaufenden U-
Bahnlinie U9 vorgehalten werden. Die DB versucht
indessen konsequent, ihr Planversagen angesichts der
Risiko-bedingten Modifizierungen mit einer strikt
verordneten Sprachregelung als ,,Optimierungen‘ zu
kaschieren. Nun soll die Tiefstation am Hauptbahn-
hof um 80 Meter nach Westen verlegt werden. Der
urspriinglich geplante direkte Ausgang zur Innenstadt
(SchiitzenstraB3e) soll entfallen, ohne dass ein zwei-
ter Zu- bzw. Ausgang zur Paul-Heyse-Unterfiihrung
als Kompensation vorgesehen ist. Das gesamte,
teils tiber-, teils unterirdische Bauwerk (mit dem

— bestehende Stammstrecke,
*=* Uber- und unterirdisch
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sogenannten ,,Nukleus* als Kern) soll ,,zum groften
Bahnhof Europas® mit einem baulichen Volumen-
Aquivalent vergleichbar der Frauenkirche werden.
Am Marienhof gibt es ebenfalls gravierende
Planinderungen mit der Zusammenlegung der Bau-
gruben zu einer riesigen zusammenhéngenden Tief-
baustelle. Vorschldge, zunichst eine Tunnelrdhre zu
graben und dann fiir den unterirdischen Abtransport
der beim Bahnhofsbau entstehenden Aushubmassen
per Bahn zu nutzen, wurden verworfen. Stattdessen
soll in mehr als 100.000 Lastwagenfahrten, z.T. im
Fiinf-Minuten-Takt {iber Monate, gar Jahre hinweg
Abraum abtransportiert und Beton antransportiert
werden. Die Laufwege verlaufen durch das Herz der
Miinchner Innenstadt: durch die Maximilianstraf3e,
durch das Tal und die gerade zur ,,Fahrradstralie de-
klarierte Sparkassenstralie (vgl. Beitrag Porzig S.12).
Einen weiteren Paukenschlag stellte die Ankiindi-
gung der DB vom Juli 2019 dar: Auch am Ostbahn-
hof lasst sich die vorhandene U-Bahn U5 nicht wie

r ol .

Abb. 2:Verlauf der |.und 2. Stammsrecke zwischen Bahnhof Laim u

geplant unterfahren. Also soll die Linienfiihrung

im Ostabschnitt nochmals verdandert werden (die
vierte Neuplanung durch Haidhausen!), so dass

der neue unterirdische Bahnhof nicht mehr unter
dem Orleansplatz, sondern nun auf der Ostseite der
Bahnanlagen (an der FriedenstraBe zum Werksviertel
hin) zu liegen kommt. Au3erdem soll — ein Erfolg
der jahrelangen Kritik am unzureichenden Brand-
schutzkonzept — eine weitere (dritte) Tunnelrdhre
zwischen den beiden Rohren der 2. Stammstrecke als
Rettungsweg gebaut werden und dafiir der geplante
Rettungsschacht mitten in Haidhausen entfallen —
alles , kostenneutral®, wie die DB versichert.

Die unbestreitbaren Vorteile dieser neuerlichen
(vorlaufig letzten?) Entwurfsianderung (entfallender
Rettungsschacht, entfallende Baustelle unter dem
Orleansplatz, ErschlieBung des Werkviertels) konnen
nicht dartiber hinwegtiauschen, dass es sich um eine
gravierende (und vermutlich auch weiter kostentrei-
bende) Plandnderung handelt, die ein neues Planfest-

E3 Rettungsschacht  EJ gestrichener Rettungsschacht

GRAFIK © DEUTSCHE BAHN AG, PLANUNGSSTAND JUNI 2019

nd Ostbahnhof

stellungsverfahren erfordert. Berechtigte Forderun-
gen von Fachleuten und Juristen, ein solches wegen
der schwerwiegenden Anderungen auch am Haupt-
bahnhof durchzufiihren, wurden bislang von der DB
mit dem Argument zuriickgewiesen, es handele sich
um ,,unwesentliche Plandnderungen®.

Allein fiir das jetzt notwendig gewordene Plan-
feststellungsverfahren im Osten setzen Bahn-interne
Fachleute zweieinhalb bis drei Jahre an — nach bishe-
rigen Erfahrungen ist wohl eher mit vier bis fiinf Jah-
ren zu rechnen. Die voraussichtliche Inbetriebnahme
der Strecke wurde vorsorglich schon einmal offiziell
auf 2028 verschoben. Umsichtigere Fachleute setzen
—nicht zuletzt nach den Erfahrungen mit Stuttgart 21
und dem Berliner Flughafenprojekt — eher 2030 oder
gar 2035 an.

So stehen Stadt und Region Miinchen mit ihrem
iiberdurchschnittlichen Wachstum und den schon
jetzt ausufernden Verkehrsproblemen vor der betriib-
lichen Aussicht, dass sich am Riickgrat des 6ffentli-
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chen Verkehrs, der S-Bahn, in den nédchsten 10 oder
womdglich 15 oder gar mehr Jahren nichts Substan-
tielles verbessern wird. Denn die Projektbetreiber
halten unbeirrt an threm Verdikt fest, dass es weitere
Ausbaumafnahmen erst nach der Inbetriebnahme
der 2. Stammstrecke geben soll. Und je teurer die

2. Stammstrecke wird, umso weniger ist im Kalkiil
der DB dann mit materiellen Verbesserungen des S-
Bahn-Gesamtsystems zu rechnen.

Wir vom Miinchner Forum sehen dagegen — wie
viele engagierte Fachleute und Biirger/innen — in der
gegenwirtigen Projektkrise eine einmalige Chance,
gar Verpflichtung, die jetzt notwendig gewordene

Umplanungszeit konstruktiv zu nutzen, die gesam-
te Tunnelplanung im Hinblick auf das System des
Offentlichen Personen-Nahverkehrs (OPNV) in
der Region Miinchen auf den Priifstand zu stellen,
sorgfiltig zu {iberdenken und in der Zwischenzeit
dringend notwendige Projekte wie etwa den kon-
sequenten Ausbau der S-Bahn-Auflenéste und des
Stidrings als ,,Bypass* sofort in Angriff zu nehmen.
Unsere Devise lautet deshalb: ,,JETZT die richtigen
Prioritéten setzen — S-Bahn-Ausbau SOFORT!*
Dazu liefern die folgenden Artikel substantielle
Vorschliage. Einige der Beitrdge in diesem STAND-
PUNKTE-Themenheft sind aus den Kurzvortrigen

Projektleiter fiir Zweite Stammstrecke verlasst die DB AG

Der bisherige Gesamtprojektleiter Markus Kretschmer verlasst zum Jahresende

,,in gegenseitigem Einvernehmen® den DB-Konzern: ,,Es ist ein guter Zeitpunkt fiir die
Ubergabe des Staffelstabs in der Projektleitung. Markus Kretschmer hat die 2. Stammstre-
cke in den vergangenen vier Jahren erfolgreich von der Planungs- in die Bauphase gefiihrt.
Gleichzeitig hat er die Planungen so optimiert, dass nun mehr Kapazitéten bei weniger
Beeintrdchtigungen entstehen®, sagt Klaus-Dieter Josel, DB Konzernbevollmachtigter
fur den Freistaat Bayern. (Deutsche Bahn AG; Pressemitteilung vom 2.10.2019)
,,Neuer Chef fiir eine der groBten Baustellen in Deutschland: Markus Kretschmer gibt
seinen Job als Gesamtprojektleiter der zweiten S-Bahn-Stammstrecke zum Jahresende auf.
(...) Er selbst GuBerte sich auf Nachfrage nicht zu den Griinden fiir sein Ausscheiden bei
der Deutschen Bahn.“ (Siiddeutsche Zeitung — online vom 2.10.2019)

,»Wieder gibt es Unruhe beim GroBprojekt 2. Stammstrecke: Markus Kretschmer (53),

erst seit gut drei Jahren Projektleiter fiir den Bau der sieben Kilometer langen Réhre, muss
gehen. Die Trennung erfolgte ,,im gegenseitigen Einvernehmen®, heif3t es in der Pressemittei-
lung der Deutschen Bahn. Die Formulierung deutet auf einen nicht ganz freiwilligen Abgang
des Wirtschaftsingenieurs hin. (Miinchner Merkur — online vom 2.10.2019)

Zweite Stammstrecke: ,,VWenn Bahn-Pressemitteilungen an die DDR erinnern® —
Kommentar von Dirk Walter, Miinchner Merkur: ,,Manchmal muss man eine Bahn-
Pressemitteilung lesen wie friiher die DDR-Postille ,,Neues Deutschland*: ndmlich zwischen
den Zeilen. Die Bahn trennt sich ,,im gegenseitigen Einvernehmen® von ihrem Projektleiter
fiir den Bau der umstrittenen 2. S-Bahn-Stammstrecke. Das ist ein Rauswurf erster Klasse
fiir einen Projektchef, der in der Tat eine Reihe von Planungsfehlern zu verantworten hat. So
ist fiir den Ostabschnitt ein neues Planfeststellungsverfahren notwendig, nachdem sich die
urspriingliche Streckenfiihrung als zu aufwendig herausgestellt hatte. Und zuletzt musste
(...) nachtrdglich ein Rettungstunnel fiir das Prestigeprojekt der Bahn eingeplant werden,
was ein riesiger Aufwand ist. (...) Aber der neue Tunnel allein wird es nicht richten. Die
Bahn hditte schon ldngst die Ertiichtigung des Siidrings mit Knotenbahnhéfen am Heime-
ranplatz und an der PoccistraBe in Angriff nehmen kdnnen.Auch die AuBendste miissen
erweitert werden. Hier ergehen sich Bahn und Verkehrsministerium seit Jahren nur in
inhaltsleeren Luftplanungen. Aktuelles Beispiel: Bei der S4-West wurde erst der Bau zweier
weiterer Gleise verfolgt. Dann wurde der Ausbau aus Kostengriinden auf nur ein Gleis redu-
ziert. Jetzt sollen es wieder zwei sein — ein Hin und Her ohne Sinn und Verstand!“ (Minch-
ner Merkur vom 3.10.2019)

Nun soll ein Bauernopfer das Planungs-Chaos um die ,,Zweite Stammstrecke*
bemanteln. Herr Kretschmer musste gehen, um von der grundsatzlichen Fehlkonzep-
tion des Projekts abzulenken.Wenn ein Vorhaben schon mehrfach aus dem Ruder
lauft, ehe es richtig begonnen hat, sollte man die Schuld nicht beim Projektleiter
suchen, sondern bei den Entscheidern in Politik und Bahnspitze.Wie sagte doch
schon Adorno:,,Es gibt kein richtiges Leben im falschen.” Dabei gabe es bei der S-Bahn
so viel Sinnvolles und Dringendes (und dazu: Preiswerteres) zu tun:am Sid- und
Nordring, an den AuBenstrecken, beim |0 Minuten-Takt, .... Doch stattdessen lauft
man mit dem Tieftunnel-Projekt weiter unbeirrt und sehenden Auges in die gleiche
Falle wie bei Stuttgart 21. Und warum? Man darf das Gesicht (und die Tunnel-Lobby)
nicht verlieren.
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von Professor Dr. Wolfgang
Hesse, Berthold Maier, Ralf
Porzig, Dr. Martin Runge
und Dr. Martin Vieregg
entstanden, die sie auf der
Veranstaltung des Arbeits-
kreises Schienenverkehr
des Miinchner Forums mit
dem Titel ,,S-Bahn-Ausbau
JETZT!" am 1. Juli 2019 im
Kolpinghaus in Haidhausen
gehalten haben.

Dr. Martin Runge, MdL,
macht in seinem Beitrag
deutlich, dass die verkehrs-
planerische Fokussierung
auf die ,,Zweite Miinchner
S-Bahn-Réhre* zu Zeitver-
zug und weiteren Kosten-
explosionen fiihrt, worin sie
den Vorhaben Stuttgart 21
und Flughafen BER téu-
schend édhnelt. Unzureichen-
de Vorbereitungen fithren
zu laufenden Umplanungen,
deren zusitzliche Kosten
die Lage verschirfen, wenn
dringend notwendige Pro-
jekte zur Ertiichtigung des
gesamten Miinchner S-
Bahn-Netzes voraussehbar
auf die lange Bank oder gar
aufs Abstellgleis geschoben
werden.

Dr. Martin Vieregg,
Verkehrsplaner und Ge-
schéftsfiihrer der Vieregg-
Rossler GmbH in Miinchen,
erlautert die aktuellen
Umplanungen und Neupla-
nungen bei der ,,Zweiten
Stammstrecke® vor allem
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an den drei geplanten Tiefbahnh6fen aufgrund der
mangelnden Ausfiithrbarkeit der Planungen der Deut-
schen Bahn, die — obwohl die Umplanungen gravie-
rend sind — sich um eine neuerliche Planfeststellung
(Plangenehmigung) herumdriickt, wogegen der VCD
Klage eingereicht hat. Er misst ihr Erfolgsaussich-
ten bei, weil das Brandschutzkonzept nach wie vor
unzureichend ist.

Ralf Porzig, beratender Ingenieur fiir Tunnel- und
Spezialtiefbau, setzt sich mit der sozial- und umwelt-
belastenden Bauweise des Tunnels und der Tiefbahn-
hofe am Beispiel des Marienhofs auseinander. Uber
70.000 Lkw-Fahrten zum Abtransport des Aushubs
durch die Miinchner Innenstadt, weitere zehntausen-
de Fahren zur Anlieferung des Baumaterials, hochs-
tes Unfallpotenzial. Ein patentierter unterirdischer
Abtransport wird nicht erwogen. Ein Verkehrskol-
laps tiber Jahre durch den Bau der 2. Stammstrecke
scheint vorprogrammiert.

Berthold Maier, Leiter des Arbeitskreises Attrak-
tiver Nahverkehr (AAN) im Miinchner Forum, be-
schreibt in seinem Beitrag den Widerspruch, dass die
2. Stammstrecke eigentlich zur Ermoglichung eines
engen und storungsfreien Fahrtaktes gebaut werden
soll, aber am Ende — u.a. aufgrund dann fehlender
Finanzmittel fiir den Ausbau der Aullenéste — zu
einer Taktausdiinnung fithren wird. Die Tieftunnel-
Planung und sein Bau verzdgern seit fast zwei Jahr-
zehnten den Ausbau der AuBlenstrecken und treiben
das Gesamtsystem S-Bahn in der Region Miinchen
in Richtung Kollaps.

Prof. Dr. Wolfgang Hesse, Co-Leiter des Arbeits-
kreises ,Schienenverkehr* (AKS) des Miinchner
Forums, erkennt in den Planungsdefiziten und
neuerlichen Verzogerungen beim Bau der 2. S-Bahn-
Stammstrecke die Chancen fir ein Moratorium, um
dringende Sofort-MafBinahmen zu ergreifen und ein
Stufenprogramm im Hinblick auf eine mittelfris-
tige ,,Vision 2050+ fiir den Miinchner OPNV* zu
erarbeiten. Wéhrend der notwendigen Neuplanung
der Tieftunnel-Stationen konnten léngst tiberféllige
Projekte im Miinchner Schnellbahnnetz begonnen
oder gar realisiert werden. Diese Maflnahmen triigen
zudem zur Entlastung der 1. Stammstrecke bei und

Planfeststellungsverfahren:

Die Planfeststellungsverfahren (PFV) ist ein besonde-

res Verwaltungs- und Genehmigungsverfahren, in dem
uber die Zulassigkeit raumbedeutsamer Vorhaben und
InfrastrukturmaBnahmen entschieden wird. Das Planfest-
stellungsverfahren wird in den §§ 72 bis 78 Verwaltungs-
verfahrensgesetz (VWVfG) sowie in einzelnen Fachpla-
nungsgesetzen naher geregelt. Das PFV biindelt die vielen
einzelnen Priifungen in den Fachgesetzen in einem einzi-
gen Verwaltungs- und Genehmigungsverfahren und erteilt
oder verwirft am Ende die Genehmigung fiir den Bau und
die Errichtung von BundesstraB3en, Bundesautobahnen, Ei-
senbahnverkehrsanlagen, Luftverkehrsanlagen, Deponien,
Betriebsanlagen fiir StraBenbahnen oder Endlagerstatten
fur radioaktive Abfille, Hochspannungsleitungen, Rohr-
fernleitungen und anderes.

dienten der optimalen VerkehrserschlieBung vieler
Miinchner Subzentren und damit der Stirkung einer
dezentralen Stadtstruktur.

Auf der o.g. Veranstaltung ,,S-Bahn-Ausbau-
JETZT!* am 1. Juli 2019 verabschiedeten die
Teilnehmer/innen die Resolution ,,Erst planen — dann
bauen!*, mit der sie die Deutsche Bahn AG, die Bay-
erische Staatsregierung und die Landeshauptstadt
Miinchen auffordern, angesichts der neuerlichen
Umplanungen die Zeit fiir ein Moratorium fiir eine
Nachjustierung der S-Bahn-Planungen zu nutzen und
die dringlichen, aufgeschobenen S-Bahn-Ausbau-
mafnahmen unverziiglich durchzufiihren

Helmut Schleich, studierter Geograph und Kaba-
rettist setzt in seinem Beitrag seine Kritik an der
Miinchner Verkehrspolitik in den weiteren Zusam-
menhang der aktuellen Bldhungen der Miinchner
Stadtentwicklung und spiirt auch den Vorboten der
Kommunalwahl nach.

Wir dokumentieren ferner die jiingste Rede von
Wolfgang Hesse, die er auf der Montagsdemonstra-
tion des Aktionsbiindnisses gegen ,,Stuttgart 21 am
16. September 2019 gehalten hat, in der er auch auf
den Miinchner Bau der 2. Stammstrecke eingeht.

Ergénzt wird dies durch einen Beitrag von Chris-
toph Engelhardt, der einen Vergleich zwischen den
Bahn-Grof3projekten Stuttgart 21 und dem Bau der
zweiten S-Bahn-Stammstrecke in Miinchen unter-
nimmt — und dabei viele Parallelen feststellt.

Prof. Dr.Wolfgang Hesse, hat am Fachbereich Mathematik
und Informatik der Philipps-Universitit Marburg gelehrt und
hdlt weiter Vorlesungen an der LMU Miinchen. Er ist Bahn-
und Fahrplanexperte, er leitet den Arbeitskreis ,,Schienenver-
kehr des Miinchner Forums gemeinsam mit Dr.Wolfgang
Beyer.

Dr. Detlev Strdter, Dipl.-Soziologe und Stadt- und Regionalpla-
ner (lic. rer. reg.), ist |.Vorsitzender des Programmausschusses
des Miinchner Forums.
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Zweite Miinchner S-Bahn-Rohre
Milliardenteures Verdrussprojekt

MARTIN RUNGE

Die Munchner S-Bahn, obwohl Riickgrat des offentlichen Personennahverkehrs im GroBraum
Miinchen, wird von Staatsregierung und Bahn AG stiefmutterlich behandelt.Verspatungen, Zugaus-
falle, vollig uberflllte Ziige zu StoB3zeiten sind an der Tagesordnung und dazu dann noch ein Infor-
mationsangebot, das jeder Beschreibung spottet, sind an der Tagesordnung.

rsichlich fiir Uberlastung und Stérfélle auf den

AuBenisten sind im Wesentlichen Engstellen
und Zwangspunkte wie eingleisige Strecken, Misch-
verkehre sowie Fahrstralenkreuzungen. Selbstre-
dend ist auch die Stammstrecke zwischen Pasing
bzw. Laim und dem Ostbahnhof ein Engpass. Zum
einen machen sich hier Defizite in der Leit-, Steue-
rungs- und Regeltechnik bemerkbar — teilweise ist
aktuell keine Redundanz fiir die Verkehrsabwicklung
gewidhrleistet. Zum anderen ist die Stammstrecke
stark belastet, was die Zugzahlen betrifft.

Das Projekt einer zweiten Stammstrecke in Form
eines Tieftunnels (im Folgenden Zweite Miinchner
S-Bahn-Réhre oder ,,Zweite Rohre® genannt) — eng
parallel gefiihrt zur bisherigen S-Bahn-Stammstre-
cke, so wie im Mai 2001 zwischen der Bayerischen
Staatsregierung und der Spitze der Landeshauptstadt
Miinchen vereinbart — haben wir jedoch von Anbe-
ginn an sehr kritisch gesehen.

Grundsiatzliche Kritikpunkte

Als wesentliche Schwach- und damit Angriffspunkte
der ,,Zweiten Rohre* sind zu nennen: a) die Kosten
in Milliardenhohe stehen in keinem vertretbaren Ver-
hiltnis zum Nutzen, b) das Vorhaben kannibalisiert
durch seine Kosten, aber auch durch die Bindung
von Planungskapazititen wirklich wichtige Projekte

des Schienen-Personen-Nah-Verkehrs (SPNV) in
ganz Bayern, c) es wiirde zwangsldufig mit Inbe-
triecbnahme der ,,Zweiten Rohre* fiir werktéglich
Zigtausende von Fahrgésten zu massiven Ver-
schlechterungen (wie z.B. neuen Umsteigezwingen
und Taktausdiinnungen zu Stof3zeiten) kommen, und
d) das Projekt weist, so wie bis vor kurzem geplant
und auch genehmigt, gravierende Méngel beziiglich
des Brandschutzes und sonstiger Sicherheitsaspekte
auf. Auch wiirde e) die ,,Zweite Rohre* als weitere
Stammstrecke die Radiallastigkeit und die Ost-West-
Lastigkeit des Miinchner S-Bahn-Systems verfesti-
gen.

Umsteigezwange: Fiir Fahrgdste von und zu 2| Statio-
nen auf den AuBendsten kommt es nach dem aktuell vorlie-
genden Betriebsprogramm zu neuen und wenig attraktiven
Umsteigezwdingen, wenn sie beispielsweise zum Stachus,
zum Rosenheimer Platz, zum Isartor, zur Donnersbergerbrii-
cke oder zur Hackerbriicke wollen. Das sind Freising, Pulling,
Neufahrn, Eching, Lohhof, UnterschleiBheim, Oberschleif3-
heim, Feldmoching, Fasanerie, Moosach, Tutzing, Feldafing,
Possenhofen, Starnberg, Starnberg-Nord, Gauting, Stockdorf,
Planegg, Grdfelfing, Ebersberg und Grafing. Auf diesen Statio-
nen haben wir werktags in Summe knapp 100.000 Ein- und
Aussteiger.

StoBzeiten: Das aktuell vorliegende Betriebsprogramm
sieht Taktverschlechterungen im Falle von || Stationen vom

Abb. |I:S-Bahn Hinweisschild auf der Hackerbriicke
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10- auf einen |5-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit,
also zu StoBzeiten (zwischen ca. halb sechs und neun Uhr in
der Friih und zwischen ca. halb vier und sieben Uhr abends)
vor. Das betrifft z.B. Stationen wie Langwied, Lochhausen,
Neuaubing, Harthaus, Vaterstetten und Baldham — alles
Stationen, an denen werktags zwischen 4.000 und 7.000
Menschen ein- und aussteigen. (Im Einzelnen: Langwied:
4.300 Ein-/Aussteiger; Lochhausen: 5.600 Ein-/Aussteiger; Es-
ting: 2.900 Ein-/Aussteiger; Gernlinden: 2.800 Ein-/Aussteiger;
Neuaubing: 4.100 Ein-/Aussteiger; Freiham; Harthaus: 5.600
Ein-/Aussteiger; Gronsdorf, Haar, Vaterstetten: 5.600 Ein-/
Aussteiger; Baldham: 7.000 Ein-/Aussteiger) Gut die Hailfte
der werktdglichen Ein-/Aussteiger diirften der Hauptver-
kehrszeit zuzurechnen sein.

Kostenexplosion und Zeitverzug - ,,Miinchen
31 in einer Reihe mit Stuttgart 21 und Flug-
hafen Berlin-Schonefeld

Was Kostensteigerungen und Terminverschiebun-
gen anbelangt, so steht das Projekt Zweite Miinch-
ner S-Bahn-Rohre den Vorhaben Stuttgart 21 und
Flughafen Berlin-Schonefeld in nichts nach. Bis ins
Jahr 2005 hinein verkiindeten die Protagonisten der
»Zweiten Rohre” deren Fertigstellung und Inbetrieb-
nahme fiir das Jahr 2010. In Folge wurde dann so
ungefihr alle zwei Jahre erklirt, die Fertigstellung
des Vorhabens wiirde sich um ebenfalls etwa zwei
weitere Jahre verzogern. 2010 — damals trdumte man
noch von den Olympischen Winterspielen 2018 in
Miinchen — wurde beispielsweise die Inbetriebnah-
me fiir 2018 anvisiert. Aktuell wird seitens DB AG
und Staatsregierung die Fertigstellung im Jahr 2028
in Aussicht gestellt. Ende 2016 bezifferten Staatsre-
gierung und DB AG die Kosten (mit Risikozuschlag)
auf 3,84 Milliarden Euro, 2001 lag der Kostenansatz
noch bei 583 Millionen Euro.

Kostensteigerungen und Zeitverzug wurden immer
nur nach anfénglichem Leugnen und dann verspadtet ver-
kiindet. 2005 wurde beispielsweise von Investitionskosten

in Hohe von |,1 Mrd. Euro ausgegangen. Laut einer Stel-
lungnahme von DB AG und Bayerischer Staatsregierung

aus dem Februar 2005 erlaube die ,,nunmehr erreichte
Planungstiefe belastbare Aussagen zur Kostensituation. Aus
Sicht des Wirtschaftsministeriums und der DB seien die ,,in
der Presse genannten weiteren Kostensteigerungen nicht
nachvollziehbar*. Nach Ansicht der DB wiirde es sich hierbei
um ,,nicht immer gut recherchierte Pressemeldungen®
handeln. In dieser Stellungnahme wurde auch erkldrt, die DB
sehe ,,keine Verzogerung bei der Realisierung des 2. S-Bahn-
Stammstreckentunnels“ und die Staatsregierung halte ,,an
dem Ziel einer Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke
im Jahr 2010 sowie des weiteren Ausbaus des Miinchner
S-Bahnnetzes fest”.

Weiterer Zeitverzug und noch héhere Kosten
stehen zu erwarten, was nicht nur an den Vorhal-

temaBnahmen fiir den Bau einer Station fiir die
geplante U9 und an den Umplanungen im Bereich
des Ostbahnhofs, sondern auch an den gravierenden
Planungsfehlern vor allem im Bereich des Haupt-
bahnhofs liegt.

Die Tatsache, dass die Zeitplanung zur ,,Zweiten
Rohre* (zum wiederholten Male) nicht zu halten ist, liegt
nicht ausschlieilich und schon gar nicht origindr an den
VorhaltemaBnahmen fiir die U9, sondern groBenteils an

den grotesken Fehlplanungen im Bereich des Hauptbahn-
hofs (Uberdeckung zwischen dem anfangs bergmdnnisch
aufzufahrenden Bahnsteigtunnel fiir die S-Bahn und der
Tunnelsohle des Bahnhofbauwerks der U1/U2 lediglich fiinf
Meter, zu den Sédulenfundamenten des U-Bahn-Bahnhofs gar
nur 1,80 Meter, was technisch kaum machbar wire). Die
Zuschlagserteilung fiir die Vergabeeinheit 30 (Baulos Tunnel
West mit Station Hauptbahnhof) war fiir Juli 2017 einge-
plant gewesen, konnte dann jedoch aufgrund der Zwdnge
zur Umplanung erst im Dezember 2018 erfolgen, d.h. gut
drei Jahre nach Verdffentlichung der Vergabebekanntma-
chung am 2. September 201 5!

Das, was die Staatsregierung als ,,Vereinfachung im Bau-
verfahren, um den Bau der 2. S-Bahn-Stammstrecke sowohl
zeitlich als auch finanziell zu optimieren®, bezeichnet (in
ihrer Antwort vom 7. Juni 2018 auf eine parlamentarische
Anfrage), ist nichts anderes als der Versuch, krachende Pla-
nungsfehler zu heilen. Im Ubrigen war bereits seit Juli 2018,
also zu einem Zeitpunkt, zu dem die Staatsregierung immer
noch 2026 als Jahr der Fertigstellung und Inbetriebnahme
der Zweiten Rohre verkiindete, die Benennung des 10. Mai
2027 als Fertigstellungstermin fiir die ,,Rohbauarbeiten
Tunnel West mit Trog und Hp Hauptbahnhof™ (VE 30) in den
Ausschreibungsunterlagen zu finden.

Diese Kostenexplosion ist deshalb besonders be-
merkenswert, weil das Projekt laufend gestutzt und
fiir die Fahrgéste und Steuerzahler immer schlechter
gemacht wurde und wird. Zuerst wurden mit dem
Arnulfpark, dem Maxmonument und dem Max-We-
ber-Platz drei von sechs urspriinglich eingeplanten
Haltepunkten (und damit auch Verkniipfungspunk-
ten) gestrichen. Dann wurde der Siidast (Abzweig
ab der Isar in Richtung Giesing) gekappt. Mitten im
laufenden Planungs- und Genehmigungsverfahren
verabschiedete man sich schlieSlich vom Vorhaben,
den 10-Minuten-Takt (zumindest zu Stoflzeiten)
auf den AuBlenisten fahren zu konnen, urspriinglich
das eigentliche Planungsziel des Projektes Zweite
Miinchner S-Bahn-Stammstrecke.

MaBnahmen zur Verbesserung des SPNV im
Grof3raum Miinchen

Wir fordern, dass jetzt endlich dringend notwendige
Investitionsmafinahmen sowie sonstige Maflnahmen
zur Verbesserung der Betriebs- und der Bedienungs-
qualitdt bei der Miinchner S-Bahn in Angriff genom-
men werden. Zu nennen sind hier etwa

November 2019 -7



* die Beseitigung von Engpéssen und Zwangs-
punkten im Miinchner S-Bahn-Netz wie Fahrstra-
Benkreuzungen, Eingleisbetrieb (z.B. zwischen
Giesing und Perlach), Mischverkehr (z.B. im Falle
der S1 Nord und der S4 West) sowie fehlende
Haltestellen (z.B. Harras und GroBhesselohe bei
der S20),

* die Verbesserung der Leit-, Steuerungs- und Re-
geltechnik, die Herstellung und Gewéhrleistung
von Redundanz fiir die Verkehrsabwicklung auf
der Stammstrecke,

* das Schaffen und Gewéhrleisten eines ausreichen-
den Personalstands, insbesondere bei Lokfiihrern,
und ausreichender Fahrzeugkapazititen,

* die Organisation einer einigermallen verniinftigen
Fahrgast-Information sowie

+ die Ertiichtigung des Bahn-Siidringes zur Aufnah-
me von S-Bahnen (erster Schritt: Zughalt an der
Poccistra3e). Auch der schon bestehende Bahn-
Nordring zwischen Moosach und Daglfing muss
fiir die S-Bahn nutzbar gemacht werden.

Die Umsetzung der exemplarisch aufgezéhlten
MaBnahmen wird seit mittlerweile 16 Jahren von
uns GRUNEN im Bayerischen Landtag eingefordert.
Fiir diese Maflnahmen, Teil eines Konzeptes, wel-
ches nicht nur von uns GRUNEN, sondern von allen
relevanten Fahrgast-, Verkehrs- und Umweltver-
bénden getragen wird, sprechen niedrigere Kosten,
groferer verkehrlicher Nutzen und — selbst jetzt noch
— schnellere Realisierbarkeit.

Forderungen an DB und Staatsregierung

Im Zusammenhang mit den immensen Kostenstei-
gerungen beim Projekt ,,Stuttgart 21 hatte sich der
Vorstandschef der DB AG, Richard Lutz, im letzten
Jahr mit deutlichen Worten von eben diesem Pro-
jekt distanziert. So wird er mit dem Satz: ,,Mit dem
Wissen von heute wiirde man das Projekt nicht mehr
bauen *“ aus der Sitzung des Verkehrsausschusses des
Deutschen Bundestages vom 18. April 2018 zitiert.
Allerdings sei es angesichts der mittlerweile aufge-
laufenen Kosten wirtschaftlicher, das Projekt fortzu-
fithren, so Lutz.

Um nicht in die gleiche missliche Situation zu
kommen wie bei ,,Stuttgart 21, ist das Projekt
»Zweite Miinchner S-Bahn-Rohre* jetzt endlich auf
den Priifstand zu stellen. Dabei ist auch eine ehrliche
und transparente Auseinandersetzung mit den Pla-
nungsfehlern, den Umplanungen und der Kostenent-
wicklung angesagt. All die Umplanungen, die jetzt
zu gravierenden Anderungen und weiterer jahrelan-
ger Verzogerung des Bauvorhabens fithren, werden
nach auflen hin als ,,Optimierungen verkauft. Auch
wurde das Planungsgeschehen schon vor Jahren an
Konsortien aus der Bauwirtschaft iibertragen. Letzte-

Neben der dilettantischen Planerei ist vor allem auch
zu kritisieren, dass Staatsregierung und DB AG sich immer
wieder in Geheimniskramerei,Vertuschen und
Leugnen von Tatsachen iiben. Beispiele: Auf ihrer Presse-
konferenz am 12. Juli 2018 verlor die DB AG kein Wort iiber
den weiteren Zeitverzug, obwohl aus den Ausschreibungs-
unterlagen ldngst hervorging, dass der Fertigstellungstermin
2026 nicht zu halten war.Auch wurde erkldrt, dass ,,das
Baufeld am Hauptbahnhof unverdndert* bliebe, obwohl die
VorhaltemaBnahmen fiir die U9 und damit der immens ver-
groBerte Schlitzwandkasten in verschiedenen Unterlagen als
gesetzt zu finden waren. Noch im April 2019 behauptete die
Staatsregierung gegeniiber dem Landtag (in Beantwortung
schriftlicher Anfragen), im Bereich des Ostbahnhofs wiirde
die planfestgestellte Trasse realisiert werden und tat damit
so, als wiirde sie von den Umplanungen am Ostbahnhof
nichts wissen. Dies, obwohl es bereits im Herbst 2018 mehr
als dezente Hinweise zu eben diesen Umplanungen zu
,»Haidhausen 4 und auch zur Planung eines Fluchttunnels
gab. Bekanntlich war die Idee mit der ,,Werksvierteltrasse*
vor gut drei Jahren aufgekommen, seit damals wurde auch
bereits dariiber gesprochen, dass zumindest ,,Haidhausen 4
einen Fluchttunnel bekommen wiirde. Auf der Pressekonfe-
renz von DB AG und Staatsregierung am 2. Juli 2019 wurde
eben dieser Fluchttunnel mit keiner Silbe erwdhnt.

res geschah, lange bevor die jeweiligen Bauunterneh-
men iiberhaupt den Zuschlag fiir die entsprechenden
Bauauftriage erhielten, was wettbewerbs- und verga-
berechtlich zumindest fragwiirdig ist.

Sollte das Vorhaben weiterverfolgt werden, so ist
fiir saubere Planung, korrekte Genehmigungsverfah-
ren und gesicherte Finanzierung Sorge zu tragen. Vor
allem aber ist zu fordern, dass jetzt endlich die wirk-
lich wichtigen Projekte im SPNV und im allgemei-
nen OPNV in ganz Bayern unverziiglich angegangen
werden.

Dr. Martin Runge ist Wirtschaftswissenschaftler, Unternehmer
und Publizist. Er ist Mitglied im Bayerischen Landtag und dort
Vorsitzender des Ausschusses fiir Kommunale Fragen, Innere
Sicherheit und Sport.

Abb. 2: Fahrgaste der Miinchner S-Bahn
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Aktuelle Um- und Neuplanungen und

die Klage des VCD

MARTIN VIEREGG

Im Jahr 2018 wurde bekannt, dass im Bereich Hauptbahnhof und Ostbahnhof die geplante Unter-
fahrung der U-Bahnhofe von U1/2 und U5 technisch nicht machbar sei. Es wurde mit einer umfang-
reichen Um- und Neuplanung der Zweiten Stammstrecke begonnen. Gegen den Beschluss des
Eisenbahn-Bundesamtes (EBA), die Verschiebung des Bahnhofs am Hauptbahnhof um 80 bis 100
Meter sowie die VergroBerung des Nukleus-Bauwerkes um ca. 50 Prozent als ,,unwesentlich® im
Sinne des § 74 Abs. 6 VWVfG (Verwaltungsverfahrensgesetz) einzustufen (wonach auf eine Offenle-
gung und neuerliche Planfeststellung der Planunterlagen verzichtet werden konnte), hat der Ver-
kehrsclub Deutschland (VCD) Klage eingereicht, ebenso gegen die brandschutzrechtliche Genehmi-
gung, die nur aufgrund eines offensichtlichen Fehlers erteilt werden konnte.

I ch vertrete die Vieregg-Rossler GmbH in Miin-
chen. Wir gehdren auch zu den ,,Urgesteinen* der
S-Bahn-Tunnel-Kritiker, auch wir waren praktisch
von Anfang an dabei. Vielleicht hitte man etwas
bewegen kdnnen, wenn man vor zehn Jahren zum
Beispiel den heutigen Wissensstand gehabt hatte.
Hinsichtlich der Durchfiihrbarkeit des Tunnels hat
man nie die Ausfiihrbarkeit der Bauwerke im Detail
diskustiert — und jetzt hat man den Schlamassel. So
zeigt z.B. Abbildung 1 einen Langsschnitt durch den
sogenannten ,,Nukleus®, das zentrale Zugangsbau-
werk am Hauptbahnhof; der Blick geht von Siiden
nach Norden, von der Schillerstrafle in Richtung
Luisenstralle. Man erkennt die Prellbocke, oben
verkehren die Fernziige.

Geplant war der Nukleus in offener Bauweise. Das
sieht zwar sehr méchtig aus, stellt aber nur einen

schmalen Zugangsschacht fiir die Feuerwehr dar.
Fiir den Halt der 2. Stammstrecke am Hauptbahnhof
ist eine sogenannte bergménnische Bahnsteigrohre
geplant. Das ist ein ovaler, eiférmiger Tunnel, so wie
es ihn am Marienplatz bei der U-Bahn U3/6 oder
am Sendlinger-Tor-Platz bei der U1/2 gibt. Dafiir
benoétigt man eine Bauweise, die sich aufgrund einer
Anderung in der Bautechnik ergibt, die den Brand-
schutz betrifft, und zwar den Brandschutz wéhrend
des Baus. Bisher galt die sogenannte Druckluftbau-
weise, bei der alle Bauarbeiter, dhnlich wie beim
Tauchen, in eine Druckluftréhre miissen und aus
der sie beispielsweise bei einem Brand nicht flichen
konnen; sie sind darin eingesperrt.

Das ist nun verboten worden. Dadurch hat man
jetzt nur noch das sogenannte Gefrierverfahren,
das darauf abzielt, das Eindringen von Grundwas-

ser wiahrend des Baus zu

= -._--Zugangs.-
schacht |

vermeiden. Wenn Wasser
gefriert und dann wieder
fliissig wird, erfolgt eine
Hebung und danach eine
Senkung. Das muss man

- Fqugrwe:l‘ ;

] kompensieren. Dies er-

1 1 folgt so, dass man iiber den
“NEEE | ] eigentlichen Tunnel einen
Arbeitstunnel bohrt und von
dort mit Messgeriten priift,
um wieviel sich der Boden

zu wenig Platz fur GegenmaflRnahmen bei Hebungen und Senkungen!

hebt bzw. senkt und dann
entsprechende Gegenmal-
nahmen ergreift. Aber fiir
diesen Hilfstunnel ist nicht
geniigend Platz vorhanden,
man miisste ganz knapp
unter der bestehenden U1/2-
Tunnelréhre her bohren. Um

Abb. |:Bisherige Planung am Hauptbahnhof

hierbei Risiken zu vermei-
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alte Planung:

Westen

direkt tiber dem Brandherd ab-

Osten

Steigung Richtung
Donnersb.briicke
beginnt spater,

ca. 1 m tiefere
Lage der Gleise

(noch nicht
geplant)

ein Ausgang

rot = geanderte Planung

Abstand 2m

38m gesaugt werden soll, damit die
Haupthalle Hbf Bf-Vorplatz SchiitzenstralRe MenSChen ﬂﬁChten kénnen:
............. 12 Ausgang und zwar nach neuer Planung
______________ Nukleus Schiitzen- . . 3
______________________ stralle
e T > ' g mit b1§ zu 315 m*/Sekunde.
Steigung el Selilige (ad Bei fritheren Planungen lag
Richtung
D b. gebohrter Tunnel . .
Donners der Wert etwas niedriger. Das
20-30m 83m o ervora sind ein bis zwei Klassen-
) < Al P1 Bf-Vorplatz .
neue Planung: — Ausgang zimmer an Luftvolumen pro
U9 modifizierter u1/2 Schiitzenstrale
Nukleus entfallt Sekunde, das dann abgesaugt
Bahnsteige , gebohrter Tunnel Werden SOH. Damit Wlll man
e ——— die Fluchtwege rauchfrei hal-

ten, um die Menschen evaku-
ieren zu konnen.

Abb. 2: Umplanung am Hauptbahnhof

den, miisste man auf jeden Fall nochmals zehn Meter
tiefer gehen, aber dann wiirden die Kosten vollig
explodieren. Daher haben die Baufirmen gesagt, dass
es technisch nicht machbar ist, was durch die Deut-
sche Bahn geplant worden ist.

In Abbildung 2 (,,alte Planung*) erkennt man, in
abstrahierter Form dargestellt, die bisherige Planung,
die technisch aber nicht durchfiihrbar ist. Die Ab-
bildung 2 (,,neue Planung*) zeigt die iiberarbeitete
Version. Dazwischen zeigen sich wesentliche Unter-
schiede. Ich habe, im Vorgriff auf die anstehenden
Gespriache zwischen Deutscher Bahn AG, Freistaat
und Landeshauptstadt Miinchen (Anfang Juli 2019),
schon die U9 eingezeichnet. Man sieht, dass der Nu-
kleus sich in seiner Grofle mehr als verdoppeln wird
gegeniiber der vorherigen Planung. Jetzt ergibt sich
ein groBerer offener Bereich. Der bergménnisch ge-
bohrte Bahnsteig an der 2. Stammstrecke riickt jetzt
wesentlich weiter nach Westen Richtung Hackerbrii-
cke. Es gibt nur noch einen einzigen Ausgang. Der
bisher geplante Ausgang Schiitzenstrale entfallt,
tiber den man direkt zum Stachus gelangt wére. Und
mit der relativ sicheren Metho-

Man hat zwei Berechnun-
gen durchgefiihrt, die an ein
Wettrennen erinnern. Die
eine Berechnung ermittelt die Evakuierungszeit:

Es wird errechnet, wie lange die Menschen benoti-
gen, bis sie — ohne Benutzung von Rolltreppen oder
Liften — zu FuB fliichten konnen, und zwar mit der
Worst-Case-Annahme, dass sich 5.000 Menschen

im Tiefbahnhof befinden. Die zweite Berechnung

ist eine Simulation, wie sich der Rauch im Bahnhof
verteilen konnte. Dabei muss nachgewiesen werden,
dass Tunnel und Schéchte so lange rauchfrei bleiben,
bis die Menschen gerettet sind. Nun gibt es einen
ganz entscheidenden Haken in dieser Berechnung,
und der kann dem Projekt noch das Genick brechen
— oder man erfindet noch irgendetwas Geniales: Die
griine Kurve in Abbildung 3 zeigt den Brandverlauf,
wie er bundesweit fiir das S-Bahn-Fahrzeug ET 423
genormt ist. Fiir alle Bahnhofe, egal ob oberirdisch
oder unterirdisch, ob tief oder hoch, wird der Brand-
verlauf anhand dieser Kurve gesehen, das heif3it: nach
30 Minuten hat sich die volle thermische Hitze von
55 MW (Hitzeentwicklung in Megawatt) entwickelt.

Dementsprechend verhilt sich auch die Rauchent-
wicklung. In der Anfangsphase des Brandes hat man

"Bemessungsbrandkurve" legt

de des gebohrten Tunnels mit 1o “ bundesweit den Brandverlauf
. . . 100 = . P ) :
einer Tunnelbohrmaschine, die 1! bislang unterstellter Uber die Zeit fiir das S-Bahn
. . . 90 1! Brandverlauf Fahrzeug ET423 fest.
einen kreisrunden Querschnitt - 80 il bei Windstille
bohrt, kommt man vergleichs- 270 h ——— Brandverlauf Unterstellt wird als Ausgangs-
. . oy | mit Absaugen der Luft punkt des Ausbrennens des
welise leicht durch. 260 l| i (Windgeschwind. 2 m/s)  Fahrzeuges der sog.
Der Verkehrsclub Deutsch- < 50 1 ——| bendtigte Zeitspanne tfi?ﬁegarang als Leprasen-
land (V h : 1 S 40 1! zur Evakuierung der ative brandursache.
and (VCD) hat eine Klage 20 ] 1 Fahrgaste
gegen die Neubaupline des E 2 !
Hauptbahnhofes eingereicht. €0 y
. = inuten
Verschiedene Punkte werden =

in der Klageschrift aufgefiihrt.
Der zentrale Punkt konnte das

Projekt noch zu Fall bringen (s.

Abb. 3). Es ist geplant, dass im
Falle eines Brandes der Rauch

0

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Es sollen nun bis zu 315 (alte Planung 276) Kubikmeter Luft pro Sekunde Uber der
Bahnsteigkante abgesaugt werden, es entstehen Windgeschwindigkeiten zwischen
2 und 4 m/s. Dies fuhrt zu einer Verkirzung des Brandverlaufes: Mehr Energie wird
friiher erreicht. Evakuierung ist in dieser kurzen Zeit dann nicht mehr méglich.

Abb. 3: Fehler beim Brandschutzkonzept
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— darauf weist der Pfeil auf die griine Linie — noch
die Zeit, zu evakuieren, dafiir stehen 20 Minuten zur
Verfligung. Nach der 24. Minute ist es dann schon so
verraucht, dass man nicht mehr evakuieren konnte.
Das Modell ist also ganz ,,auf Kante gendht“. Dabei
hat man eine entscheidende Sache vergessen: Wenn
man 300 m* Luft absaugt, findet dadurch natirlich
eine Windanfachung statt. Die Gutachter sagen,
ihnen stiinde zur Bewertung nur diese Standardkur-
ve zur Verfligung, diese gilt bundesweit einheitlich.
Diese sieht eine Brandbeschleunigung durch die
Luftabsaugung nicht vor. Deswegen sei das Projekt
genehmigungsfihig, allein weil der Gesetzgeber
diesen physikalischen Zusammenhang der Be-
schleunigung des Brandes nicht beriicksichtigt. Das
heiflt: Es bezweifelt niemand, dass der Tiefbahnhof
nicht evakuiert werden kann. Aber es wird von den
Planern und Gutachtern gesagt: ,Das stort aber nicht,
denn der Gesetzgeber sieht diesen Fall ja nicht vor*.
Das ist der Hauptgrund, warum der VCD jetzt aktiv
geworden ist, weil er sich ja auch als Vertreter der
Fahrgéste sieht.

Worum geht es bei der Klage des VCD? Das sind
im Wesentlichen drei Punkte: Der erste Punkt ist die
Beantragung der Einsichtnahme in die nichtoffentli-
chen Unterlagen. Diese ist inzwischen gestattet wor-
den. Dem VCD und seine Gutachtern liegen die Un-
terlagen nun vor. Das Problem ist, dass man seitens
der DB behauptet, das Ganze sei eine unwesentliche
Anderung. Und diese Anderung sei so unwesentlich,
dass man kein neues Planfeststellungsverfahren
benoétige. Dies ist auch die offizielle ,,Einschatzung*
— in Anfilihrungszeichen — des Eisenbahnbundesam-
tes (EBA). Dadurch, dass der VCD jetzt die Pldne
hat und kennt, kann er auch klagen, auch wenn es
kein neues Planfeststellungsverfahren geben sollte.
Das ist eine juristisch sehr spannende Angelegenheit.
Dieser erste Schritt, das Verlangen nach Einsichtnah-
me, ist vom Gericht also

Dazu muss man wissen, bei Stuttgart 21 wurden 60
oOffentliche Plandnderungen vorgenommen. Und je-
des Mal wurde nur eine Brandschutztiir ein bisschen
nach links oder nach rechts — ich iibertreibe ein we-
nig — hin und her geschoben. Keine der Anderungen
war so gravierend wie diese, die hier in Miinchen am
Hauptbahnhof passiert. Das unmittelbare Antragsziel
war eine einstweilige Verfligung fiir einen Abriss-
stopp am Hauptbahnhof. Es sollte verhindert werden,
dass abgerissen wird und sich dann 15 Jahre nichts
tut.

Ich mdchte zum Thema Ostbahnhof noch etwas
nachtragen. Am Ostbahnhof haben wir eine dhnli-
che Situation wie am Hauptbahnhof. Auch hier wird
dieser bergménnische Tunnel entstehen, er geht hier
in einem relativ kleinen Abstand zu den bestehenden
U-Bahn-Tunneln unten durch. Zusitzlich will man
noch einen Verbindungstunnel zwischen der U5 und
der neuen 2. S-Bahnstammstrecke bauen. Es ist ja
um den Ostbahnhof erstaunlich still geworden. Das
lasst eigentlich nur einen Schluss zu: dass die Bahn
selber vollkommen ratlos ist, was sie machen soll.
Es ist genau die gleiche Situation wie am Haupt-
bahnhof, noch etwas verschérft: Die DB hat einen
Korb bekommen von der Bauindustrie: ,,So ist es
nicht machbar!““. Und wussten nicht, was sie tun
sollten. Inzwischen wurde der Leerbahnhof fiir die
U9 als weiteres Zwischengeschoss beschlossen. Vor
einem Jahr wurde bereits in den Zeitungen berichtet:
In Werksviertel haben Probebohrungen stattgefun-
den. Das ist jetzt keine DB-Angelegenheit. Aber als
Verkehrsplaner konnten Uberlegungen angestellt
werden, woran die DB denkt: diesen Ost-Bahnhof
der 2. Stammstrecke in Richtung Werksviertel zu
verschieben (s. Abb. 4). Viele Umsteigewege werden
dadurch verldangert. Aber wer zum neuen Konzertsaal
und ins Werksviertel will, fiir den werden die Wege
kiirzer. Daraus ergibe sich dann eine ziemlich einfa-

schon positiv entschieden
worden.

In den néchsten Wochen
konnten die anderen Punk-
te behandelt werden: Die
zweite Forderung ist die
Durchfiihrung eines offent-
lichen Planénderungsver-
fahrens, also eine erneute
Planfeststellung mit Of-
fentlichkeitsbeteiligung,
Auslegung und so weiter.
Weil es sich eben um eine
wesentliche und nicht um
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Abb. 4: Mogliche Neuplanungen im Bereich Ostbahnhof
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che Losung, ndmlich den Tiefbahnhof am Marienhof
zu drehen, um damit diese absurde Kurverei des
Tunnels am Ostbahnhof zu entschérfen. Dann kdnnte
man den Tunnel der 2. Stammstrecke in groBziigige-
ren Schleifen am Ostbahnhof miinden lassen. Und
wenn man den Tiefbahnhof am Marienhof sinnvol-
lerweise drehen wiirde, dann kiime man mit dem
Tunnel auch aus dem Lastkegel des Domes bzw. des
Frauenkirchen-Vorderschiffs.

Und das ist ein weiterer Knackpunkt, an dem die
bautechnische Machbarkeit nicht wirklich nachge-
wiesen worden ist: Wenn die Tunnelbohrmaschine
mal in Schwung ist, dann ist sie setzungsarm. Aber
wenn die Bohrmaschine anfahrt, ist es auf den ersten
20, 30 Metern kritisch. Und in dieser Hinsicht kom-
men wir beim Hauptbahnhof mit der neuen Planung
im Bereich des U1/2-Bauwerks vom Regen in die

Traufe: hier konnen eventuell Setzungen auftreten
wie im Anfahrbereich des Lastkegels des Dom-
Vorderschiffs. Das stellen weitere zwei Probleme
dar, die auftreten konnen. Aber man konnte mit einer
neuen Trasse die gesamte Ostbahnhofproblematik
vollig entschérfen, wenn man komplett oberirdisch
fahren konnte.

Dr. Martin Vieregg, Studium der Betriebswirtschaftslehre mit
Schwerpunkt Verkehrswirtschaft, Wirtschaftsgeographie,
Operations Research; Dissertation zum Thema ,,Effizienzstei-
gerung im Schienenpersonenfernverkehr® (1995). Seit 1991
Geschiiftsfiihrer der VIEREGG-ROSSLER GmbH Innovative
Verkehrsberatung, Themenschwerpunkte sind Wirtschaftlichkeit
von Schienenverkehrsprojekten, Eisenbahn-Betriebssimulatio-
nen sowie Verkehrsplanung im Bereich Grundlagenermittlung
bis Vorplanung (Schiene und StraBe).

Baugrube Marienhof: Verkehrschaos, Unfallgefahren,

Umweltverschmutzung

Es geht auch sicherer und umweltgerechter

RALF PorziG

Die Deutsche Bahn AG plant seit nunmehr fast 20 Jahren den Bau der 2. Stammstrecke in Miinchen
mit den drei unterirdischen Haltepunkten Hauptbahnhof, Marienhof und Ostbahnhof. Die DB AG
hatte urspriinglich 2005 die Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke wegen der damaligen Olympia-
Bewerbung der LH Miinchen fiir 2016 zugesagt. Ende 2019 — 15 Jahre spater — haben zwar einzelne
Arbeiten begonnen, aber das Gesamtkonzept ist immer noch nicht endgiiltig geklart, weil

- sich die Planung des Hauptbahnhofes entscheidend verandert hat,

- sich die Planung des Ostbahnhofs entscheidend verandert hat,

- plotzlich — nach fast 20 Jahren Planung — ein Rettungstunnel notwendig wurde.

Anvisierter Inbetriebnahme-Termin der 2. Stammstrecke war bisher 2026.Auch dieser Termin ist
inzwischen um zwei Jahre auf 2028 verschoben worden — bevor der Rettungstunnel dazu kam und
die Planung fiir den Ost-Abschnitt steht. Auch der Termin 2028 wird damit wieder nicht mehr zu

halten sein.

Risiken des oberirdischen Abfuhrkonzeptes
Das bisherige Planungs- und auch Vergabekonzept
der DB AG zur Herstellung der Baugrube fiir den
Haltepunkt Marienhof hinter dem Rathaus sieht
eine oberirdische Abfuhr der Erdaushubmassen
mit 40-Tonnen-LKW iiber die Stralen der inners-
ten Innenstadt in Richtung Osten zur A 94 vor. Die
40-Tonner sind riesige 12 m lange und iiber 3 m
hohe 5-Achser-Stahlmulden mit Dieselmotoren von
400 bis 500 PS.

Der gesamte Baugrubenaushub am Marienhof
incl. der Massen fiir die umfassenden Schlitzwénde

betragt rd. 325.000 m* Boden, das sind rd. 650.000
Tonnen Erdreich.

Die Abfuhrroute der vollen LKW soll vom Ma-
rienhof tliber Pfisterstrale — Hofgraben — Maximi-
lianstrale — Max-Planck-Strale — Maximilianeum
— Max-Weber-Platz — Einsteinstrale zur BAB A 94 -
Ausfahrt Daglfing gehen (sieche Abb. 1). Die Anfuhr-
route der leeren LKW soll umgekehrt {iber die BAB
A 94 — Einsteinstrafle — Max-Weber-Platz — Maxi-
milianeum — Max-Planck-Strale — Maximilianstral3e
— Thomas-Wimmer-Ring — Tal — Sparkassenstrafie —
Pfisterstrale — Marienhof laufen (siche Abb. 2).

November 2019 - 12



Abb. I:Abfa.h.rroute der Baustellenfahrzeuge von der S-Bahn-Station Marienhof

Abb. 2: Anfahrroute der Baustellenfahrzeuge zur S-Bahn-Station Marienhof

Rot eingezeichnet und mit Richtungspfeilen versehen sind die planfestgestellten An- und Abfahrrouten.
In der DienerstraBe diirfen nach Planfeststellungsbeschluss keine Baufahrzeuge verkehren. Der erste
Abschnitt der Residenzstra3e war als Teil der Abfahrroute zunachst im Gesprach, wurde aber nicht

genehmigt.

Die potenziellen Rechtsabbiege-Unfallstellen sind mit einem roten Kreis und einem R markiert: An der
Ecke PfisterstraBe/ Hofgraben kreuzen sich volle und leere 40-Tonner-LKWs und zeitweise zusatzlich

Zusammengenom-
men sind das dann
60.000 Abfahrten und
60.000 Anfahrten
vom Marienhof durch
die Innenstadt und
retour. Auf diesen
Routen gibt es 3
gefihrliche Rechtsab-
biegungen:

* Ecke Hofgraben zur
? f Maximilianstral3e,
> * Ecke Altstadtring
ins Tal,
* Ecke Tal zur Spar-
4 kassenstrafe.
Diese 3 Rechtsab-
* bieger multipliziert

! mit den 60.000 LKW-

[ 4 . .  Fahrten ergeben ein
vorprogrammiertes

: Gefahrenpotenzial

von /80.000 méog-

lichen Unfillen mit

» FuBgéngern, Radfah-

rern und seit neues-

h tem auch E-Roller-

' - fahrern.

Auf den Hin- und
Riickfahrten sind
insgesamt 27 Ampel-
anlagen zu passieren.
Rund 50 Prozent der
Fahrrouten sind nur

leere und volle Betonmischer-LKWs. Hinzu kommt der Stau von 40-Tonnern und Betonmischfahrzeu-

gen in der PfisterstraBe wegen immer wiederkehrenden Wartezeiten, da weder Aushub noch Betonier-
arbeiten immer vollkommen im 6 Minuten-Takt ablaufen konnen. Bei vollem Baubetrieb ist das Chaos

vorprogrammiert und damit auch die Unfallgefahr.

Gefordert wird von der DB AG eine Aushub- und
damit auch Abfuhrleistung von 900 m? pro Tag.

Das entspricht 90 vollen 40-Tonnern und 90 leeren
40-Tonnern pro Tag. In Summe sind das dann 77.000
Fahrten mit 40-Tonnern — 38.500 Abfuhren und
38.500 Anfahrten durch das Herz von Miinchen.

Das bedeutet bei Annahme eines ungestorten
10-Stunden-Arbeitstages eine Belastung der Innen-
stadt durch die 40-Tonner rd. alle 3 Minuten, alle
6 Minuten im Wechsel ein voller und ein leerer.

Von der Projektleitung DB AG bisher nicht dariiber
berichtet, kommen zu diesen 77.000 40-Tonnern
noch rd. 20.000 Beton-Mischfahrzeuge und fiir

die Bewehrung der Stahlbetonbauten nochmals rd.
1.500 Schwertransporter, die bei diesem Konzept die
Baustelle zeitweise parallel zu den Aushubarbeiten
anfahren miissen.

einspurig befahrbar
mit gleichzeitigen
Fahrrad- und E-Rol-
lerfahrern am rechten
Rand der StraBBen. Allein der Anteil der Fahrradfahrer
am Straenverkehr in der Miinchner Innenstadt hat in
diesem Jahr einen Anteil von fast 20 Prozent erreicht
— und das mit steigender Tendenz.

Immer wieder wird in denTageszeitungen {iber
schreckliche Unfille von Fahrradfahrern und FuB3-
giingern beim Uberholen und Abbiegen von LKWs
berichtet (siche Abb. 3).

In Miinchen sind von der Polizei geschétzt tég-
lich 300.000 Fahrradfahrende unterwegs — Tendenz
steigend. Dazu kommen die wesentlich schnelleren
E-Tretroller, die die Unfallgefahren mit rechtsabbie-
genden LKWs noch drastisch erh6hen werden. Diese
Unfallzahlen resultieren aus dem LKW-Verkehr mit
,,hormalen” LKWs. Zusitzlich zu diesem Verkehr
plant die Projektleitung der DB AG weitere 120.000
Fahrten mit 40-Tonnern und Betonmischern nur zur
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Mai 2018 SZ
8.8.2018 Sz
23.10.2018 SZ
22.5.2019 SZ
1.6.2019 Sz
10.8.2019 SZ
22.8.2019 Sz
22.8.2019 ZDF
9.10.2019 web
19.10.2019 SZ

Abb. 3: Unfille mit LKWs

Madchen von LKW getbtet

Laster schleift Kinderwagen mit
Kind von LKW dberrollt und getétet
Junge von LKW getotet

Weile Fahrrader als Mahnmal
Bereits 1.523 Fahrrad-Unfalle
LKW schleift Radfahrer mit

2019 bereits 158 tote Radfahrer
Junge von LKW (berrollt

Madchen unter LKW eingeklemmt

Ent- und Versorgung der Baustelle Marienhof.

Es ist kaum vorstellbar, dass ein solches Logistik-
konzept von einem Kenner der Miinchner Innenstadt
entwickelt worden ist. Man muf sich nur an die Ecke
Tal und Sparkassenstral3e stellen und den {iberbor-
denden Fullgdngerstrom mit den dazwischen kurven-
den Radfahrern/innen beobachten. Da kommen kaum
die Taxis durch. Unfélle mit den riesigen LKWs
sind vorprogrammiert. Das gleiche gilt auch fiir die
Unfallgefahren in der einspurigen Maximilianstrafe,
der EinsteinstraBe und dem Tal. Die Stadtverwaltung
will die Innenstadt — Tal und Maximilianstrae — in
Zukunft autofrei gestalten, und gleichzeitig sollen
von der DB AG geplant 60.000 LKWs diesen Be-
reich zusitzlich mit allen seinen Gefahren belasten
diirfen.

Provozierte Umweltbelastungen durch das
oberirdische Logistikkonzept

Zu diesem bei dieser Planung unvermeidlichen
Unfallszenario kommt noch die verursachte Um-
weltbelastung durch die 40-Tonner und die Beton-
mischfahrzeuge. Die Entfernung vom Marienhof bis
zur geplanten Zwischenlagerfliche auf DB-Geldnde
im Miinchner Osten betrégt rd. 10 km, damit fallt
allein fiir die 40-Tonner eine Gesamtfahrstecke von
770.000 km an.

Nach einer Tabelle des Umweltbundesamtes
(UBA) Vergleich der durchschnittlichen Emissionen
einzelner Verkehrsmittel im Giiterverkehr filhren die-
se Schwerlasttransporte allein durch die 40-Tonner
zu einer Umweltbelastung von
2,4 Milliarden Gramm Treibhausgase
2,1 Millionen Gramm Kohlenmonoxid
0,9 Millionen Gramm Fliichtige Kohlenwasserstoffe
5,9 Millionen Gramm Stickoxide
69 Tausend Gramm Feinstaub.

Da die Umweltverschmutzung in der Regel in
Mikrogramm angegeben wird, miissen diese Massen
noch einmal mit 1 Million multipliziert werden, um
sich die Dimension dieser geplanten Umweltver-
schmutzung klar zu machen.

Die Werte des Umweltbundesamtes basieren auf
den gemittelten Werten aus dem Schwerlast-Fern-
verkehr. Der innerstddtische LKW-Verkehr dagegen

fiihrt wegen der vielen Stopps — verursacht durch
Ampelanlagen — zu wesentlich hoheren Werten.
Nach Studien der Uni Heidelberg liegen die Emis-
sionswerte im Stadtverkehr um den Faktor 3 bis 4
hoher als im normalen Fernverkehr. Beispielhaft hier
nur der Wert fiir die Treibhausgase, verursacht durch
die 40-Tonner nach der UBA-Tabelle multipliziert
mit dem gemittelten Faktor 3,5 fiir den Innenstadt-
verkehr in Mikrogramm:

8,2 Billiarden Mikrogramm =
8.200.000.000.000.000 Mikrogramm Treibhausgase
Dazu kommen dann noch die Emissionen, verur-
sacht durch die Betonmischfahrzeuge, deren Fahr-

strecken &hnlich grof3 sein werden.

Die bei Giiterverkehr auf der Schiene verursachten
Emissionswerte sind nach der UBA-Vergleichstabelle
dagegen um den Faktor 3 bis 11 mal geringer.

Diese zwangsldufig mit dem bisherigen Logistik-
konzept der DB AG einhergehenden Umweltbelas-
tungen und auch die dadurch vorprogrammierten
Unfallgefahren resultieren allein aus dem bisher
vorgesehenen baubetrieblichen Ablauf der Herstel-
lung der 2. Stammstrecke mit den Tunneln und ihren
unterirdischen Bahnhofen.

Die DB AG plant seit rund 20 Jahren, zuerst die
Baugruben fiir die unterirdischen Bahnhéfe herstel-
len zu lassen und erst spéter mit dem Vortrieb der
Tunnelréhren zu beginnen. Diese Planungen hatten
damals offensichtlich nur das Ziel, schnell mit der
Baugrube Marienhof zu beginnen und die Tunnel-
strecken auch nur bis zum Marienhof aufzufahren,
um vollendete Tatsachen zu schaffen, da damals die
Baugenehmigung des Bauloses vom Marienhof bis
zum Ostbahnhof noch vollig ungeklért war. Aber
heute sind die Baugenehmigungen vorhanden — aller-
dings mit der Einschrénkung, dass sich zwischenzeit-
lich wieder Anderungen gegeniiber der genehmigten
Planung ergeben haben.

Die Situation am Hauptbahnhof hat sich wegen der
zu integrierenden U9 wesentlich gedndert, und zu-
sitzlich zu den beiden Tunnelrohren muss jetzt noch
ein dritter, im Durchmesser kleinerer Rettungstunnel
aufgefahren werden. Die Lage des Haltepunktes
Ostbahnhof soll sich zudem von Néhe Orleansplatz
auf die andere Seite des bestehenden Ostbahnhofs in
die Friedenstrafle verschieben.

Diese gravierenden Anderungen fiihren zwangsliu-
fig zu langerer Bauzeit und zu hoheren Baukosten.
Wer anderes erwartet oder propagiert, hat entweder
keinen Einblick in solch komplexe Bauabléufe oder
die Offentlichkeit soll bewuBt nicht vollstindig infor-
miert werden.

Mit diesen Anderungen, die vom Eisenbahnbun-
desamt (EBA) erst noch genehmigt werden miissen,
hat sich die Planungssituation komplett geéndert.
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Dazu kommt noch der personelle Wechsel in der Ge-
samtprojektleitung bei der DB AG (s. Seite 4). Mit
dieser Zasur und dem heutigen Wissens- und Geneh-
migungsstand ist eine Umstellung dieses damals viel-
leicht zwangslaufig so geplanten Bauablaufs auf die
heutigen Gegebenheiten fiir das Gesamtbauvorhaben
moglich und auch notwendig. Vor 15 Jahren hatte der
Umweltschutz noch nicht die herausragende Bedeu-
tung wie heute, und der individuelle Fahrradverkehr
in der Stadt spielte auch noch eine geringere Rolle.

Sicherere und umweltgerechtere ALTERNA-
TIVE zum bisherigen Logistikkonzept

Die DB AG muf3 dazu nur von ihrem Konzept der
oberirdischen Entsorgung durch die Innenstadt
abriicken und den Baugruben-Aushub der Haltestelle
Marienhof unterirdisch mit Selbstentlade-Waggons
tiber Gleis abfahren lassen.

Durch den jetzt zusétzlich geforderten Rettungs-
tunnel ist diese unterirdische Entsorgungsvariante
nochmals einfacher geworden. Dieser Rettungstun-
nel muB nur in einem Zuge von der Donnersberger
Briicke im Westen bis zum Ostbahnhof im Osten
hergestellt werden.

Um den Baugrubenaushub in den Rettungsstollen
zu befordern, mufl nur vom jetzigen Aushubniveau
der Baustelle Marienhof ein Schacht bis auf die
Firste dieses Tunnels abgeteuft werden. Die Aushub-
massen werden dann iiber diesen Schacht in Selbst-
entlade-Waggons der DB geworfen und iiber Gleis
abgefahren. Damit kann die komplette LK W-Abfuhr
der Erdmassen durch die Innenstadt vermieden
werden. Uber den Tunnel und den Schacht kénnen
aber auch die Betonversorgung fiir die notwendigen
Zwischendecken zur Schlitzwandaussteifung und
die spéteren Einbauten des Bahnhofs bewerkstelligt
werden. Damit wird auch ein Grof3teil der sonst not-
wendigen Betonmischerfahrten durch die Innenstadt
vermieden.

Alle oben aufgefiihrten Beeintrdichti-
gungen und damit verbundenen Gefahren
durch den oberirdischen Ab- und An-
transport durch die Miinchner Innenstadt
konnten damit fast zur Génze vermieden
werden.

Dieses Alternativ-Konzept zum von
der DB AG bisher geplanten Bauablauf
wurde bereits Ende 2005 zur Patentreife
entwickelt, beim Europdischen Patent-
amt eingereicht und von diesem auch
anerkannt. Dieses patentierte Bauverfah-
ren mit der Bezeichnung Verfahren zur
umweltschonenden Herstellung unterir-
discher Bahnhdfe von S-Bahnen u. dgl.
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DB AG bereits 2006 vorgestellt. Es wurde damals
abgelehnt, weil es offenbar nicht opportun erschien
zur vorrangigen Herstellung der Baugrube Marienhof
zur Schaffung von Tatsachen wegen der damaligen
Haidhauser Proteste gegen die 2. Stammstrecke.

Die Lage heute ist eine vollig andere wie oben
ausgefiihrt. Dazu hat sich auch die DB AG den For-
derungen der Haidhauser Biirgerinnen und Biirger
angepasst und umgekehrt. Das vorrangige Ziel aller
am Projekt Beteiligten — Biirger, DB AG, Landes-
hauptstadt Miinchen, Freistaat, Planer und Ausfiih-
rende — muB} doch sein, vorausschauend Unfille und
Umweltschdden mit groBiter Anstrengung zu verhin-
dern oder auf ein Mindestmalf zu reduzieren.

Die bisherige Gesamtprojekleitung hat aufgebaut
auf dem alten Stand der damaligen Planung von
2002/2003. Damit war bisher Maxime die oberirdi-
sche Ent- und Versorgung der Baustelle Marienhof
mit allen ihren massiven Eingriffen in Verkehr und
Umwelt. Die neue Gesamtprojektleitung ist auf-
gerufen, im Zusammenhang mit den geénderten
Planungen — Hauptbahnhof/ U9, Rettungstunnel und
Ostbahnhof — auch ein ungeféhrliches und umwelt-
schonendes unterirdisches Logistikkonzept umsetzen
zu lassen.

Die bisher von der Presseabteilung der DB AG
gegen das alternative unterirdische Logistikkonzept
vorgebrachten (falschen) Griinde waren offensicht-
lich nur dem Motiv geschuldet, die bis dahin exis-
tierenden Planungen und auch Vergaben nicht zu
diskreditieren. Diese Argumentation ist aber wegen
der o. a. gravierenden Anderungen nunmehr nicht
mehr notwendig. Es wiirde durch die unterirdische
Logistik kein zusitzlicher Zeitverzug entstehen ge-
geniiber dem Zeitverzug, der durch die drei gravie-
renden Anderungen ohnedies anfallen wird. Auch
die bisher verdffentlichten Budgetkosten werden sich
eher geringer darstellen lassen.
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Abb. 4: Patentiertes Aushubkonzept — Langsschnitt der Baugrube
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Bei dem alternativen unterirdischen Logistikkon-
zept wiirden die Tunnelvortriebsmaschinen (TVM)
die rd. 7 km Tunnel in einem Zuge von West nach
Ost auffahren und unversehrt in der Ausfahrgrube
an der Friedenstrale wieder ausfahren. Diese TVM
sind riesige Maschinen von bis zu 150 m Lénge und
einem Gewicht von 1.200 bis 1.500 Tonnen. Neue
TVM dieser GroBBenordnung haben Marktpreise von
15 bis 20 Millionen Euro.

Im bisherigen oberirdischen Logistikkonzept der
DB AG dagegen ist eine wesentliche teurere Ein-
satzvariante mit teilweiser Zerstorung der Maschi-
nen geplant. Die Vortriebsmaschinen fahren zuerst
nur die rd. 3,5 km Tunnel vom West-Portal an der
Donnersberger Briicke bis zum Marienhof auf. Dann
miissen die teuren Bohrkopfe zerstort werden, da sie
im Durchmesser rd. 70 bis 80 cm groBer sind als die
Innendurchmesser der mit Stahlbeton-Tiibbingen
gesicherten Tunnel. Anschlieend konnen hier sog.
Nachlaufer teildemontiert und zum Westportal
zurlickgezogen werden. Am Westportal werden die
Vortriebsmaschinen dann in ihre Einzelteile zerlegt.
Diese Arbeiten dauern bis zu 3 Monate im Tag- und
Nacht-Betrieb. Dann miissen die Einzelteile mit
Schwerlast-Tiefladern vom West- zum Ost-Portal am
Ostbahnhof transportiert werden. Dort miissen sie
wieder mit neuen Bohrkdpfen ausgeriistet werden,
um anschliefend den Tunnelvortrieb vom Osten bis
zum Ostlichen Ende des Marienhofs voranzutreiben.
Nach Erreichen des Marienhofs wiederholt sich
dann der gleiche Demontage-Vorgang wie im West-
Abschnitt.

Die Mehrkosten fiir diese beiden Teilvortriebe von
jerd. 3,5 km gegeniiber dem Vortrieb in einem Zuge
tiber die gesamte Tunnelldnge von 7 km liegen bei
mindestens 20 Millionen Euro.

Vorteile des unterirdischen Logistikkonzepts
mit Gleisbetrieb gegeniiber dem oberirdi-
schen LKW-Betrieb durch die Innenstadt

* Drastische Reduzierung des Baustellenverkehrs
vom und zum Marienhof;

* Vermeiden von Unfillen mit Schwerlast-LKWs
und Betonmischfahrzeugen;

* 90 Prozent Reduzierung von Lérm, Dreck und
Abgasen;

+ Erneute Planfeststellungen wegen der 0.a. Ande-
rungen werden leichter akzeptiert;

* Der Baugrubenaushub kann beschleunigt im 24-h-
Betrieb an 7 Tagen unter dem Schutz des Deckels
durchgefiihrt werden;

* Der Grofteil der Materialtransporte fiir die Her-
stellung des Bahnhofs kann ebenfalls iiber den
Tunnel und den Schacht erfolgen.

Abb. 5: Die Baustelle am Marienhof

Unter Einbeziehung aller Randkosten (Prozesse,
Entschédigungen, Stralen- und Schienenschiden,
Reinigungskosten, Behinderungen etc.) — besonders
aber der vorgenannten Maschinenkosten — ist diese
unterirdische Logistikvariante eher kostengiinstiger
als die bisher geplante, durch die Anderungen aber
obsolet gewordene oberirdische. Auch die Bau-
zeit kann dadurch sogar verkiirzt oder zumindest
eingehalten werden — unter der Pramisse, dass die
Gesamtprojektleitung die sowieso erforderlichen
Planfeststellungsantrage engagiert angeht. Das Ge-
nehmigungsverfahren fiir den Rettungstunnel mufl
dazu nur vorrangig angegangen werden.

Der groBite Vorteil aber, der gar nicht hoch genug
in Euro aufgewogen werden kann, ist die absolute
Reduzierung der Unfallrisiken durch die rechtsab-
biegenden 40-Tonnen-LKWs. Wenn es ein Konzept
gibt, dieses Risiko zu verhindern, dann MUSS es
auch eingesetzt werden. Kein Logistikkonzept, aber
auch tiberhaupt kein Kosten- oder Terminargument
ist es wert, dass Menschenleben dabei oder sogar da-
durch gefdhrdet werden. Dieser Verantwortung muf3
sich jeder Entscheidungstriger bei der DB AG, dem
EBA, dem Freistaat, der LH Miinchen, den Planern
und den ausfithrenden ARGEn stellen.

Die neue Gesamtprojektleitung der DB AG ist des-
halb aufgerufen, dieses unterirdische Logistikkonzept
zur Grundlage ihres gednderten Planfeststellungsan-
trages zu machen. Das Eisenbahnbundesamt (EBA)
hitte bereits 2009 diesem Konzept zugestimmt, wenn
es die DB AG zur Grundlage ihres Antrages gemacht
hétte.

AbschlieBender Hinweis: Diese Abhandlung hat
sich nur auf den Marienhof konzentriert. Selbstver-
stiandlich gelten die gleichen Randbedingungen auch
fiir die Herstellung der Haltepunkte Hauptbahnhof
und Ostbahnhof. Auch dort kann/muss das unterirdi-
sche Logistikkozept geplant zum Zuge kommen.

Ralf Porzig ist Dipl.-Bauingenieur, er leitet das RPI Beratende
Ingenieure in Feldkirchen. Er ist Sachverstdndiger des Deut-
schen Beton- und Bautechnik Vereins e.V.
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Taktlos?
Immer schlechtere Takte fiir immer mehr Einwohner

BERTHOLD MAIER

Der Munchner S-Bahn kommt eine wesentliche Rolle fur die Stadt und die umweltfreundliche

Gestaltung des Pendlerverkehrs im GroBBraum Miinchen zu.Auch wenn sich das Einwohnerwachs-
tum in Stadt und Region Miinchen abschwachen sollte, ist ein Ausbau der S-Bahn unumganglich, um
moglichst viel MIV (motorisierten Individualverkehr) auf den OPNV (&ffentlichen Personennahver-

kehr) zu verlagern. Derzeit betragt der Anteil der S-Bahn am Stadt-Umland-Verkehr etwa ein

Drittel, was definitiv zu gering ist.

s sieht aber nicht so aus, als ob dieser Sachver-

halt die Verantwortlichen bei Bahn und Freistaat
zu entsprechendem Handeln veranlasst. Auf den
ersten Blick konnte der Bau des S-Bahn-Tieftunnels
als Ausbau des OPNV missverstanden werden. Eine
Betrachtung der Entwicklung der S-Bahnplanungen
zweigt aber, dass dem nicht so ist.

Die untenstehende Grafik zeigt die Entwicklung
der Einwohnerzahlen in der Region Miinchen seit
1997. Wenig iiberraschend ist ein stetiges Wachstum
erkennbar.

den die Ausbaupléne fiir die S-Bahn immer weiter
reduziert:

2001 gab es erste Uberlegungen, auf den 10-Mi-
nuten-Takt zu verzichten. 2009 wurde definitiv
entschieden, auf den Ausbau der AuBlenstrecken zu
verzichten. Derzeit ist lediglich der Ausbau der Stre-
cke Pasing — Eichenau sowie ein zweites Gleispaar
zwischen Zamdorf und Johanneskirchen angedacht.
Somit kann nur ein 15-Minuten-Takt angeboten
werden.

Fiir die Einfithrung des 10-Minuten-Taktes sind

Einwohner in Stadt und Region Munchen
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Nun wire anzunehmen, dass dem Wachstum der
Einwohnerzahlen eine entsprechende Entwicklung
beim S-Bahn-Angebot entspricht. Oder mit anderen
Worten, dass die S-Bahn im Jahre 2018 ein besse-
res Angebot liefert als in den 1990em. Dies ist aber
nicht der Fall.

Wihrend die Einwohnerzahlen in Miinchen und
dem Umland in den letzten 30 Jahren anstiegen, wer-

eigene S-Bahn-Gleise auf den AuBlenstrecken unum-
géanglich.

Die Ursache der Planungsentscheidung ,,Kein
Ausbau der Auflenstrecken” liegt vermutlich in den
hohen Kosten des Tieftunnels begriindet — der Bau
des Tieftunnels verursacht so hohe Kosten, dass
schlicht und ergreifend keine Mittel fiir den Ausbau
der Aullenstrecken bereit gestellt werden konnen.
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Jahr Planungsziel beim S-Bahnausbau dazu vor, ob und wann die
1997 10 Minutentakt geplant mit Ausbau der AuRenstrecken S—Bahn auf de,n AuBenstre-
) cken im 10-Minuten-Takt
2001 Im Rahmen der Tieftunnelplanung erste Uberlegungen zum 15 Minutentakt verkehren soll. Es gibt also
2009 15 Minutentakt definitiv als Planungsgrundlage ausgewahit. Dies folgt aus der keinerlei positive Perspek-
Pramisse, dass nur der Tieftunnel gebaut, aber keine Auenstrecken tive fiir den Ausbau der
ausgebaut werden sollen. Kein Ausbau der AuRenstrecken heil3t: iinch h
Mischverkehr (zwischen S-Bahn und anderen Ziigen) auf den Auf3enstrecken Mun(f ner S.'Ba n. )
— dadurch erhéhte Stéranfalligkeit Es ist vollig unklar, wie
auf diese Weise der
. — —— — _ OPNV-Anteil erhéht und im
2018 20 Minutentakt als langfristiges Ziel in der Koalitionsvereinbarung CSU —

Verkehr CO,-Emissionen
eingespart werden kdnnen.

Freie Wahler.

Berthold Maier ist Leiter des
Arbeitskreises Attraktiver Nahverkehr (AAN) im Miinchner
Forum

Dem Wachstum der Einwohnerzahlen steht also ein
geplant immer schlechteres S-Bahn-Angebot gegen-
tiber. Es liegt keinerlei Aussage der Bahnoffiziellen

S-Bahn-Ausbau JETZT! Chance fiir Muinchen
Sofortprogramm und Vision 2050

WOLFGANG HESSE

Seit dem offiziellen ,,Spatenstich® im April 2017 wird das Projekt ,,Zweite S-Bahn-Stammstrecke
Miinchen von der Deutschen Bahn (DB) mit Finanzierung durch die Bayerische Landesregierung,
den Bund sowie mit Unterstuitzung der Landeshauptstadt Munchen vorangetrieben. Mit den um-
fangreichen Plananderungen vom Sommer 2018 (betreffend die Stationen Hauptbahnhof und
Marienhof) sowie vom Juli 2019 (betreffend den Ostabschnitt durch Haidhausen und die Station
Ostbahnhof) ist eine neue Lage entstanden. Fur diesen ostlichen Planungsabschnitt (PFA 3) ist ein
neues Planfeststellungsverfahren notwendig, das nach eigenen Angaben der DB mindestens 2 /2
Jahre, nach bisherigen Erfahrungswerten eher 3 bis 4 Jahre oder langer in Anspruch nehmen wird.
Dies gilt nach Ansicht von Fachleuten eigentlich auch fuir die weiteren, fast ebenso gravierenden
Anderungen am Hauptbahnhof (mit der Verschiebung des S-Tiefbahnhofes um ca. 100 Meter nach
Westen) und Marienhof. Die DB meint allerdings, darauf verzichten zu konnen.Weiterhin wird sich

die Inbetriebnahme nach DB-Angaben wegen der Plananderungen bis mindestens ins Jahr 2028

verzogern.

Miinchner Schnellbahnnetz JETZT fiir die
Zukunft planen!
Damit steht das Projekt eines neuen Innenstadt-Tun-
nels an einer Zasur und am Beginn einer notwendige
Uberarbeitungsphase, die als Chance genutzt werden
sollte, um die Ziele beim Ausbau des Schnellbahn-
netzes grundsétzlich zu tiberdenken, darauf aufbau-
end eine Vision fiir ein Netz fiir das Jahr 2050 zu
entwickeln und daraus die richtigen Prioritéten fiir
die konkreten Ausbaumafinamen vor Ort abzuleiten.
Damit die nun geplanten baulichen Verédnderungen
am Tunnel und an den Bahnhofen hier nicht im De-
tail diskutiert werden, verweise ich auf die Beitrige
von Martin Runge und Martin Vieregg in dieser

STANDPUNKTE-Ausgabe. Zumindest im Ostlichen
Abschnitt sind wohl gewisse Verbesserungen und
Erleichterungen erkennbar. Auch der grundsitzliche
Sinn des Projekts soll hier — obwohl nach wie vor
grofite Zweifel angebracht sind — nicht erneut in Fra-
ge gestellt werden. Allerdings ist es notwendig, die
gegenwirtige Miinchner S-Bahn-Zukunftsplanung
nochmals in ihrer Gesamtheit zu tiberdenken und
dabei die nach wie vor verbliebenen konzeptuellen
Schwichen in den Fokus zu nehmen.
Diese betreffen:
* das Betriebskonzept fiir das zukiinftige S-Bahn-
netz mit seiner fatalen Abkehr vom frither immer
geplanten und versprochenen 10-Minuten-Takt
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zugunsten eines schon jetzt unzureichenden Express-S-Bahnen
15-Minuten-Takts,

 den geplanten Mischverkehr, bei dem sich so-
genannte ,,Express-S-Bahnen* (s. Kasten) mit
den ,,normalen* S-Bahn-Ziigen die Gleise teilen

In der offiziellen Planung zur ,,2. Stammstrecke* sind
auf einigen S-Bahn-AuBenstrecken sogenannte ,,Express-
S-Bahnen* (XS) vorgesehen. Diese Linien — fiir die das
Woagenmaterial noch nicht bekannt ist — sollen die

sollen, meisten Zwischenstationen auslassen, aber groBenteils im
+ die geplante Nicht-Eignung des neuen Tunnels fiir ~ Mischverkehr mit den ,,normalen* S-Bahnziigen verkeh-
Regionalziige, ren. Um tberhaupt genligend ,,Liicken im Fahrplan fir
e die Vemachléssigung der vorhandenen Eisenbahn- diese schnelleren Zuge ZU ﬁnden, hat man statt eines
Ringstrecken als Tangentialverbindungen und 10/20-Minuten-Takts einen |5-Minuten-Takt vorgesehen.
die daraus resultierende Zentrums-Fixierung des Dieser soll aber wiederum nicht fiir alle Linien gelten,

» . N B sondern fiir die S2 (Petershausen — Erding) und fiir die
Offentlichen Verkehrs, sowie — last not least S7 (Wolfratshausen — KreuzstraBe) nicht. Das wiirde zu

+ die falschen Prioritdten, die mit der zeitlichen Vor- cinem Nebeneinander von 3 Takten fiihren:Take 30 fiir
wegnahme des umfangreichsten, teuersten und ca.  xs ahnen, Takt 20 fiir alte" S-Bahnen S2 und 57, Tak I5
10 Jahre lang nur Belastungen bringenden Projekts i die iibrigen Linien.

gesetzt werden sollen.

nuten-Takt und 4 ,,Express“-Linien im 30-Minu-

Betriebskonzept muss dringend iiberarbeitet ten-Takt vorgesehen. Das sind 18 Ziige (in der
werden Spitzenzeit: 21) auf der 1. Stammstrecke sowie 16
Vergegenwértigen wir uns dazu die wichtigsten Eck- Ziige auf der 2. Stammstrecke, also gegeniiber den
punkte des fiir 2028 (ehemals: 2026) vorgesehenen zur Zeit moglichen (und in der Spitze gefahrenen)
Schnellbahnbetriebs (vgl. Abb. 1): 30 Ziigen gerade einmal vier (oder 13 %) mehr.

» Aufder 1. Stammstrecke sollen nur noch 5 Linien  * Es wird kein einziger neuer S-Bahn-Standort im
(bisher 7), davon 3 Linien im 15-Minuten-Takt, 2 (Tarif-) Innenraum erschlossen, und abgesehen
Linien im 20-Minuten-Takt (davon eine in Spit- von einigen neuen Express-Direktverbindungen
zenstunden alle 10 Minuten) verkehren. Auf der 2. kommt keine neue Direktverbindung zustande.
Stammstrecke sind 2 ,,Normal“-Linien im 15-Mi- Vielmehr schafft die unausgewogene Aufteilung

S) Region Miinchen: Das S-Bahn-Netz ab 2026
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der Linien auf die beiden Tunnelstrecken viele
neue Umsteigezwénge, Zeitverluste und Unbe-
quemlichkeiten fiir die Fahrgéste. So sind z.B. die
Innenstadt-Unterwegsbahnhdfe von Hirschgarten
bis Rosenheimer Platz fiir Fahrgéste der S1 Nord
und der S6 nicht mehr ohne Umsteigen auf S-
Bahnen der alten 1. Stammstrecke zu erreichen.

»Express-S-Bahnen* im Mischverkehr sind

Takt-Killer und Storungsquelle

* Haupt-Ursache fiir den geplanten Verzicht auf
einen 10-Minuten-Takt sind die ,,Express-S-
Bahnen® in der jetzt vorgesehenen Form. Denn sie
sollen auf den AuBenstrecken im Mischverkehr
mit den ,,normalen‘ S-Bahnen verkehren, was
unweigerlich ein Ausdiinnen des Takts auf 15
Minuten nach sich zieht.

* Abgesehen von den gravierenden negativen
Auswirkungen auf die gesamte Netzqualitdt wird
damit auch ein ,,auf Kante genéhter” Fahrplan
erzwungen — eine dauerhafte Quelle fiir Stérungen
und Verspétungen.

* Die bereits jetzt (zum Teil schon auf eigenen Glei-
sen) verkehrenden Regionalbahnen der DB und
anderer Verkehrsunternehmen, die wie in anderen
grofstadtischen Verkehrssystemen (z.B. in Berlin
oder Hamburg) die ,,Express®“-Funktion iiberneh-
men konnten, werden im gegenwirtigen Konzept
nicht beriicksichtigt und sollen auch keinen Platz
im neuen Tieftunnel bekommen.

Falsche Prioritdaten verhindern zeitnahe

Losungen

Viele dringend benétigte und lange iiberfillige Aus-

bauten und Verbesserungen im S-Bahnnetz sind nach

wie vor nicht vorgesehen, sollen also mindestens um
ein weiteres Jahrzehnt in die Zukunft verschoben
werden. Dazu gehdren unter anderem:

» Die tiberlasteten bzw. ungeniigend ausgestatteten
AuBenstrecken wie die S1 Nord (Freising/ Flugha-
fen), S4 West (Fiirstenfeldbruck), S2 Ost (Markt
Schwaben) oder die eingleisige S7 Ost (Aying-
Kreuzstral3e), fiir die erst kiirzlich — ein Skandal!
— wieder nur eine eingleisige Briicke liber die
Autobahn Miinchen-Salzburg errichtet wurde.

» Die vorhandenen Gleise der Ringstrecken
(Stid- und Nordring) sind weiter nicht fiir eine
S-Bahn-Nutzung vorgesehen. Dabei konnte der
Stidring wichtige Bypass-Funktionen fiir die 1.
Stammstrecke, z.B. bei Storungen oder allfélligen
Wartungsarbeiten erfiillen. Selbst mit zunichst nur
einer Station (z.B. am Heimeranplatz oder an der
PoccistraBe) konnten mit Umstieg auf die U-Bahn
attraktive Ausweichrouten zwischen Pasing und
Ostbahnhof erdffnet werden. Eine Offnung des

Nordrings (der schon 1972 zu den Olympischen
Spielen fiir die S-Bahn betrieben wurde) wiirde
attraktive Direktverbindungen zu den Gewerbege-
bieten im Miinchner Norden (z.B. zu BMW/FIZ
an der Knorrstraf3e) schaffen.

» Am Knotenpunkt Harras ist auch in Zukunft kein
Halt der dort durchfahrenden S20 vorgesehen, ob-
wohl er mit ein paar Weichenverbindungen leicht
zu schaffen wire. Ahnliches gilt fiir viele weitere
kleinere, relativ schnell zu bewerkstelligende
MafBnahmen.

Leitsdtze fiir den Bahnausbau in und um

Miinchen

Ehe man nun, nach mehreren in Sackgassen ge-

miindeten Planungsversuchen erneut versucht, mit

hektischen UmplanungsmafBnahmen vergeudete Zeit
wieder aufzuholen, sollte man die jetzt notwendige

Uberarbeitungspause als Chance nutzen, um Leit-

ideen sowie eine Vision fiir ein Netz fiir das Jahr

2050 zu entwickeln und die Ziele und Prioritéten

beim weiteren Ausbau des Schnellbahnnetzes daran

auszurichten.
Aus unserer Sicht muss sich der weitere S-Bahn-

Ausbau an folgenden Leitsdtzen orientieren:

» Oberstes Ziel ist der 10-Minuten-Takt im gesam-
ten S-Bahnnetz. Selbst dort, wo zur Zeit noch kein
ausreichender Bedarf dafiir besteht oder andere
Griinde einer sofortigen Umsetzung entgegenste-
hen, sollte die mittel- bis langfristige Option dafiir
offengehalten und auf keinen Fall verbaut werden.

» Die Schnellbahn-Angebote von U-, S- und Regi-
onal- [,,R“-]-Bahnen (s. Kasten) miissen aufein-
ander abgestimmt und hochgradig verkniipft sein,
sie sollen nicht in Konkurrenz miteinander stehen
sondern synergetische Effekte erzeugen, um die
dramatisch wachsenden Verkehrsbediirfnisse
zu befriedigen. Das gilt im Besonderen fiir den
S- und R-Bahnverkehr. Die jetzt schon existieren-
den R-Bahnen sind die natiirlichen ,,Express-S-
Bahnen®, miissen aber auf eigenen Gleisen gefiihrt
und in diesem Sinne systematisch ausgebaut wer-
den. Fiir ihre Durchbindung im Innenstadtbereich

Regionalbahn

Die DB fahrt auf vielen S-Bahn-AuBenasten eigene Regio-
nalziige zu z.T. weiter entfernten Zielen wie z.B. Augsburg
— Ulm oder Rosenheim — Salzburg. Diese Regionalziige
lieBen sich ohne weiteres (auch durch kirzer laufende
Zwischenzlige) zu einem 30-MinutenTakt verdichten und
konnten damit die XS-Bahnen tiberfliissig machen. Dazu
wiren aber — wie an den o.g. Strecken schon vorhanden
— Uberall eigene Gleise notwendig. Das erfordert mittel-
fristig einen vier- (oder in Sonderfillen mindestens drei-)
gleisigen Ausbau der noch nicht ertiichtigten Strecken.
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Abb 2: Mogliches S-Bahnnetz, schrittweise von 2025 bis 2040 auszubauen

kann ein Verbindungstunnel wertvolle Dienste
leisten und muss unbedingt fiir diese Aufgabe
vorbereitet werden.

» Die weiteren offentlichen Verkehrsmittel (Tram
und Busse) sind ebenfalls Teil dieses Verkehrssys-
tems, sie miissen weiter ausgebaut und in dieses
integriert werden. Dazu konnen auch ergéinzende
Angebote wie Anruf-Taxis, Sammel-Taxis, Rik-
schas etc. gehdren.

* Der Giiterverkehr muss — soweit moglich — weit-
rdumig um Miinchen herumgeleitet werden. Dazu
gehort der Ausbau von Tangentialverbindungen
wie Augsburg — Buchloe — Lindau und vor allem
— als Brenner-Zulauf — die Verbindung Landshut
— Miihldorf — Rosenheim. Die Stadt Miinchen,
aber auch die Bayerische Staatsregierung miissen
darauf dringen, den Miinchner Siid-, Ost- und
Nordring von allem Giiterverkehr freizuhalten,
der die Stadt und ihr Umland nicht als Quelle oder
Ziel hat.

Miinchner Schnellbahnnetz in Vision 2050
Unsere Vision besteht in einem vierschichtigen Netz
von R- (Regional-), S-, U- und T-(Tram-) Bahnen,
wie (fiir die S- und R-Ebene) in den Abbildungen 2
und 3 dargestellt.

» Kernstiick eines erweiterten S-Bahnsystems sind
die dafiir ausgebauten Ringe (Siid- und Nord-/
Ostring). Der Planung zugrunde liegt das ,,Gabel-
prinzip*: Jeder AuBenast bekommt eine zusétzli-
che S-Bahnlinie und damit den 10-Minuten-Takt.
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Die zusitzlichen Linien werden wechselweise
iiber den Siid- bzw. Nordring gefiihrt. Die so-

mit entstehende 3-zinkige Gabel (aus Siidring,
Stammstrecke, Nordring) sorgt dann fiir viele
neue, umsteigefreie Direktverbindungen aus der
Region zu den verkehrsintensiven Gewerbegebie-
ten im Miinchner Siiden und Norden. Zahlreiche
als Kreuzungsbahnhofe ausgebaute neue Stationen
sorgen fiir den reibungslosen und komfortablen
Ubergang zu U- und Trambahnen sowie Bussen (s.
Abb. 2).

Ein grofer Vorteil dieses Systems ist seine Mo-
dularitdt und Kleinteiligkeit. Die Grundstruktur
bilden bereits vorhandene und betriebene Gleis-
korper. Einzelne Streckenabschnitte und Bahnhofe
konnen schrittweise ausgebaut werden. Damit
lasst sich das System relativ schnell initialisie-

ren und sodann stufenweise erweitern. Ein erster
Schritt (zu realisieren bis ca. 2025) konnte eine
erste Linie iiber den Siidring mit einem auszubau-
enden Halt am Heimeranplatz oder am ehemaligen
Stidbahnhof (Kreuzung mit der U-Bahnstation
Poccistra3e) sein. Gleichzeitig kann ein Teil des
Nordrings mit einer Verbindung von Moosach,
Karlsfeld oder Feldmoching zu einer zu errich-
tenden Station an der Knorrstrafle provisorisch in
Betrieb genommen werden.

Der sich anbietende Ausbau der Schnellbahnen

in die Region besteht in der Integration und dem
weiteren Ausbau des bereits vorhandenen R-Bahn-
netzes — statt vager Versprechungen auf ,,Express-
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S-Bahnen* mit bisher unbekanntem Wagenma-
terial und stérungsanfilligem Mischverkehr. Ein
mogliches R-Bahnnetz zeigt die Abb. 3.

R-Bahn-System Minchen 2030/50

-~ Pfaffen-
T hofen

Alto-

R101, 106

Die jetzt durch frithere Planungsdefizite notwendig
gewordene Neuplanungsphase fiir das Stamm-
strecken-Projekt eroffnet ein Zeitfenster, um nicht
nur die unmittelbaren,
konkreten Defizite an
Strecken- und Bahnhof-
sausfithrung zu beheben,
sondern auch die grofiten

Augsburg ~ wminster Marzling konzeptionellen Schwé-
™ R103, R102| Peters  Freisin |
110 hausen Neut lughafen — chen auszurdumen und das
""E'z“':f“' (= Erding dort Schienennetz jetzt fiir die
o - . .
R:u:-s y néchsten 50 bis 100 Jahre
Freim. ¥ Markt = it
Buchloe | Gelten- e Welt.SIChtl'g zu planen und
dorf  R104 schrittweise auszubauen.
o O Messe Wasser- . . K .
01 bure Dabei miissen die Leitziele
Herr- R103, 105 J 10-Minuten-Takt, weitrdiu-
105 mige Erschlieffung von
Stadt und Region durch
radiale und tangentiale Li-
nienfithrungen, Trennung
) von ,, Express “‘- und Nor-
Weil- Wolfrats- i . Rosen- Iverkehr durch ei
heim O hausen Holz ) heim matcverkehr durch eigene
| kirchen  ‘reustrke Gleiskorper, Tauglichkeit

Abb. 3: Mogliches R-Bahnnetz, z.T. schon im Betrieb, schrittweise bis 2050 auszubauen

Im Endausbau kénnen die vier Stammstrecken zu-
sammen fiir ein dichtes und hocheffizientes Zugange-
bot von 54 Ziigen pro Stunde sorgen:

* bestehender Innenstadt-Tunnel: 8 S-Bahnlinien =
24 Ziige pro Stunde,

 Siidring: 2 S-Bahnlinien = 6 Ziige pro Stunde,

* Nordring: 2 S-Bahnlinien = 6 Ziige pro Stunde,

» neuer Innenstadt-Tunnel: 6 R-Bahnlinien (halb-
stiindlich) + 2 S-Bahnlinien = 18 Ziige pro Stunde.
Diese Auslastung lidsst noch geniigend Trassen frei
fiir weitere (z.B. langer laufende) Regionalziige
und sogar fiir kiirzere Fernziige.

Aufgrund der hohen Kapazititen auf allen Strecken

kann dieses Angebot bei hoherem Bedarf noch weiter

hochgefahren werden und bietet somit eine Infra-

struktur, die den Anforderungen der nichsten 100

Jahre bestens gewachsen sein sollte.

Fazit: Jetzt zukunftsorientiert planen und
richtige Priorititen setzen!

., Deutschland braucht eine starke Schiene “. Diese
vom Bundesverkehrsminister vorgetragene Forde-
rung gilt ebenso fiir Bayern und natiirlich auch fiir
den GroBraum Miinchen. Die bereits vorhandenen
und kiinftig hdchstwahrscheinlich noch stark an-
wachsenden Verkehrsprobleme lassen sich nur durch
eine weitsichtig geplante und konsequent ausgebaute
Schienen-Infrastruktur [6sen.

von Neubauanlagen (wie

einem extrem teuren neuen

Innenstadt-Tunnel) fiir vie-

le Zugarten, insbesondere

fiir Regionalziige Vorrang bekommen vor kleinmii-
tigem Festhalten an iiberholten Vorentscheidungen
und kurzfristigen Spar-Argumenten, die sich in der

Zukunft rdchen und als doppelte Belastung heraus-

stellen sollten.

Wichtig ist es, JETZT die richtigen Priorititen zu

setzen:

* mit Sofortmafinahmen, z.B. an den S-Bahn-
AuBenstrecken, an Siid- und Nordring, am Harras
etc.,

 danach mit einer schrittweisen Ertiichtigung der
AuBenstrecken fiir unabhéngigen Express- (= Re-
gionalbahn-) und S-Bahn-Normalverkehr,

* mit dann weiter erfolgendem Ausbau der Ringe
als Tangentialstrecken mit U-Bahn-Verkniipfung,
Kreuzungsbahnhofen etc.

* schlieflich mit weitsichtiger Planung und an-
schlieBender Ausfithrung eines Innenstadt-Tun-
nels, der nicht nur fiir die S-Bahn, sondern auch
fiir andere Zugarten befahrbar und geeignet ist.

Nur so kann eine echte Verkehrswende auch fiir

Miinchen gelingen und unsere Stadt und Region vor

einem Ersticken im Auto-Stau bewahren.

Prof. Dr.Wolfgang Hesse, hat am Fachbereich Mathematik
und Informatik der Philipps-Universitdt Marburg gelehrt. Er ist
einer der beiden Leiter des Arbeitskreises ,,Schienenverkehr
des Miinchner Forums.
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Zum Weiterlesen:

DB Netze / Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr: 2. Stammstrecke Miinchen.

https://www.2.stammstrecke-muenchen.de/ !

W. Hesse: S-Bahn-Ringe und weitraumiges OV-Netz statt Tieftunnel-Korridor. In: STANDPUNKTE, Online-Magazin des

Munchner Forums, Heft 8/9.2016,S. 16-18.

https://muenchner-forum.de/wp-content/uploads/20 | 6/08/Standpunkte_08-09_20 | 6-korr.pdf "

Miinchner Forum: Bahnverkehrsknoten Miinchen, STANDPUNKTE, Online-Magazin des Miinchner Forums, Themenheft

2/3.2018.

http://muenchner-forum.de/2018/02/07/standpunkte-2-3-20 | 8-bahnverkehrsknoten-muenchen/ £'. Darin u.a.:

- Ch. Gobel: Neue Wege in der Verkehrsplanung
- R. NiedergesaB: Agil — mobil — fragil?

- G. Dunkel: Leistungsfihiger Offentlicher Verkehr als Grundgeriist des Verkehrsangebots in Stadt und Region

- W. Hesse: Schnellbahnen fiir die Metropolregion — Miinchen braucht ein zukunftsweisendes Schienenverkehrskonzept.
- K.-D. Bodack: Ziigige Plane: Fernverkehr auf der Schiene von und nach Miinchen im Jahr 2030

- M. Hintzen: Der |0-Minuten-Takt — ein Opfer fiir den Tieftunnel

- W. Beyer: S-Bahn-Ausbau vor S-Bahn-Tieftunnel
- G. Kronawitter: Der Tunnel kommt — die Fragen bleiben

W. Hesse: Ringausbau vor Tieftunnel-Korridor — Pladoyer fiir einen zukunftsfahigen Bahnknoten Minchen. In: Lunapark

21 Extra 18/19,S.45-47 (2019)

W. Hesse: Hauptbahnhof Miinchen — Der programmierte Totalschaden, oder: Mit Volldampf ins Planungs-Chaos. In:
Standpunkte, Online-Magazin des Munchner Forums, Heft 1-2019, S. 35-39. https://muenchner-forum.de/wp-content/
uploads/2019/01/Standpunkte-12-2018_1-2019_R%C3%BCckblick-auf-das-Jubil?%C3%A4um.pdf I3

Vieregg & RoBler GmbH Innovative Verkehrsberatung, Miinchen: Konsequenzen der erforderlichen Umplanung am
Hauptbahnhof fiir das Projekt ,,Zweite S-Bahn-Stammstrecke* in Miinchen (2018).
http://www.vr-transport.de/archiv/VR-HBF-Umplanung-Konsequenzen.pdf [

Resolution zum Miinchner Schnellbahnverkehr

2. Stammstrecke und Hauptbahnhof: Erst
planen — dann bauen! Aber: Dringende
S-Bahn-Ausbauten JETZT beginnen!

n 2001 wurde von der Bayerischen Staatsregierung

der Bau der hoch umstrittenen ,,Zweiten Stamm-
strecke® in Form eines Tieftunnels fiir die S-Bahn
in Miinchen beschlossen — u.a. begriindet mit frag-
wiirdigen Nutzen-Kosten-Berechnungen. Weitaus
effektivere und kostengiinstigere Alternativen (wie
der Ausbau der bestehenden Eisenbahnringe und der
AuBlenstrecken) wurden vernachléssigt oder sollen
hintan gestellt werden. Im Sommer 2018 gab die
Deutsche Bahn (DB) als Bauherr bekannt, dass die
Tieftunnel-Stationen am Hauptbahnhof und Marien-
hof nicht wie geplant ausgefiihrt werden kénnen und
von Grund auf neu geplant werden miissen. Am Or-
leansplatz soll die Tieftunnel-Station nach informel-
len Mitteilungen ebenfalls verschoben werden — die
DB gibt dazu keine Auskunft.

Die (von der DB als ,,Optimierungen‘ und ,,gering-
fligig*) bezeichneten Umplanungen erfordern nach
Ansicht von Fachleuten unbedingt ein neues Plan-
feststellungsverfahren. Eine entsprechende Klage des
VCD beim Verwaltungsgericht wurde angenommen
und im Juni 2019 haben die Kldger Einsicht in die
Pléane nehmen diirfen. Dessen ungeachtet hat die DB
im Mai 2019 die Schalterhalle des Miinchner Haupt-
bahnhofs geschlossen — mit der Ankiindigung, im
Juli mit dem Abriss zu beginnen.

Die versammelten Miinchner Biirgerlnnen fordern
aufgrund der unsicheren Planungs-Situation einen
sofortigen Baustopp, den Erhalt des Hauptbahnhofs
und Einstellung der iibrigen Bauarbeiten, bis die
unsichere Planungs-Situation geklart und eine Ent-
scheidung iiber die Planfeststellung getroffen ist. Sie
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wolle sich nicht durch préjudizierende Abbruchar-
beiten erpressen und in ein Bau- und Planungschaos
wie bei Stuttgart 21 stiirzen lassen. In der — fiir die
umfangreichen Neuplanungen notwendigen, aber

fiir sinnvolle Projekte gewonnenen — Zwischenzeit
soll das Miinchner S-Bahn-Netz mit dringenden
Ausbaumalfnahmen ertiichtigt werden. Dazu gehoren
vorrangig die Beseitigung von Engpéssen auf den
AuBenstrecken (z.B. S7 Ost, S4 West) sowie die Ein-
richtung von (womoglich zunéchst provisorischen)
S-Bahn-Haltepunkten auf dem Siidring (Heimeran-
platz, Poccistrafle) und Nordring (KnorrstraBe/BMW
F1Z).

Schleich-Verkehr
,, Wahnsinn*

HELMUT SCHLEICH

Die Miinchner Offentlichkeit appelliert an die
Staatsregierung, Stadtrat und Stadtspitze der LH
Miinchen sowie an die Deutsche Bahn, ithre Pldne
offenzulegen, fiir eine sorgfiltige und stabile Planung
zu sorgen und in der Zwischenzeit die lange tiber-
félligen, vordringlichen Mafinahmen im Miinchner
S-Bahnnetz anzugreifen.

Miinchen, den 1. Juli 2019

Teilnehmer der Diskussionsveranstaltung ,,S-Bahn-Ausbau
JETZT! statt Chaos in der Stadt — Prioritdten fiir den Miinch-
ner Nahverkehr® im Kolpingsaal Haidhausen

Miinchen ist ,,in‘“.

Ich will heute nicht {iber den ungebremsten, ja den
stetig zunehmenden Zuzug hierher reden.

Nein, viel besser:

Die Politik hat Miinchen entdeckt.

Bei der SPD war das schon im Kommunalwahl-
kampf 2014 so.

,,Damit Miinchen Miinchen bleibt* lautete damals
der Slogan.

Jetzt legt die CSU nach.

,»Wieder Miinchen werden®. Mit diesem Motto
will man die Kommunalwahl 2020
zum Triumph machen, im Rahmen der
Moglichkeiten, versteht sich.

In verkehrlicher Hinsicht kann dieser
Slogan aus dem Munde der CSU nur
als Drohung verstanden werden, wenn
man allein bedenkt, was ist der kur-
zen Ara Kiesl an verkehrspolitischen
Fehlentscheidungen in Beton gegossen
wurde.

Der massive Riickbau des oberfla-
chigen Schienennetzes der Trambahn
zugunsten des Verkehrstrégers Auto ist
hier nur ein Beispiel.

Offiziell hat man das natiirlich anders
begriindet.

,,Vermeidung von Parallelverkehren*
zu neuen U-Bahnlinien. Das prominen-
teste Beispiel ist hier die Stilllegung
der Tramtrasse in der ArnulfstraBe nach
Inbetriebnahme der U1 im Jahr 1983.

Ja und dann ist erst mal lange gar
nichts mehr passiert.

Dafiir gedieh der Wildwuchs.

Ein Transrapid wahlweise zum Flughafen oder
nach Dachau, mit Verldngerungs-Option zur KZ-
Gedenkstitte. Kein schlechter Witz, die Idee gibt es
wirklich, schlielich muss man laut CSU-Biirger-
meister Manuel Pretz]l beim Thema Mobilitét ,,iiber
den Tellerrand hinaus denken®.

Eine Seilbahn am Frankfurter Ring, wahlweise in
15, 30 oder 60 Metern Hohe, mit Blick auf die Alpen
und Anschluss an die U-Bahn in 20 Metern Tiefe.
Genial. Fiir den Ubergang gibt es Flugtaxis, dann ist

Abb. I: Das Bergwrk unterm Hauptbahnhof
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der Hohenunterschied auch kein Problem mehr fiir
Alte oder Gehbehinderte.

Flugtaxis! Da habe ich am Anfang gedacht, es han-
delt sich um einen Aprilscherz. Das selbstfahrende
Auto in der Luft. Wer braucht denn so was?

Wer erinnert sich nicht an das Kinderspiel ,,Alles
was Fliigel hat fliegt™.

,Es fliegt, es fliegt ein Vogel, eine Biene...*

Wer bei ,,ein Pferd” félschlicherweise den Finger
hob, war raus.

Wer es in der Politik bei ,,es fliegt ein Taxi‘ tut,
wird Verkehrsminister.

Gebaut wird auch, so ist es nicht! Zwei Bergwer-
ke etwa, in knapp 50 Metern Tiefe, eines unter dem
Hauptbahnhof, den man dafiir weitgehend zerstort
hat, und eines hinterm Rathaus.

Man gonnt sich ja sonst nichts. [s. Abb. 1]

Ein dringend benétigter S-Bahn-Ring ldsst auf sich
warten, statt dessen werden sich, wenn das ,,Berg-
werk* 2. Stammstrecke irgendwann einmal fertig
sein sollte, noch viel mehr Menschen in den ohnehin
tiberfiillten Umsteigeknoten der Innenstadt auf die
FiiBBe treten.

Wer in der rush hour unterwegs ist, weill, dass das
schon heute alles andere als Vergniigungssteuer-
pflichtig ist.

WEITERE V

CHLEICH

e HEN

Abb. 2: ,,Schleich-Fernsehen* vom 8.12.2016

Manche sagen, man brauchte beides, Tunnel UND
Ring. Selbst wenn das stimmen sollte (ich glaube es
nicht), dann braucht man es ganz sicher nicht in der
momentan geplanten Reihenfolge.

AuBer Sie haben einen Baukonzern, dann brauchen
sie noch viel mehr.

U9, U26, U1001, U 08-15, U4711. Wer weil3, was
ihnen noch alles einfillt...? Hauptsache Tunnels.

Anstatt sich endlich einmal an die konsequente
Neuverteilung der vorhandenen Verkehrsflichen an

der Oberfldche ran zu wagen.

Ein Ausbau der Tram zu einem wirklich leistungs-
starken Verkehrstrager wiirde hier klare Fakten
schaffen.

Aber man kann es natiirlich auch mit E-Scootern
probieren.

Ein tolles Verkehrsmittel!

Es ist eben doch nicht alles schlecht, was aus dem
Verkehrsministerium kommt.

Das mit den Rollern war ja ein groBer Dienst an
der Menschheit.

Endlich ist das Problem mit der ,,letzten Meile*
gelost.

Das war ja die Begriindung fiir die E-Scooter. Im
Mobilitatsmix ist er fiir die letzte Meile zum Ziel
vorgesehen.

Die letzte Meile von der U-Bahn ins Biiro, von der
Bushaltestelle nach Hause.

Es hat zwar niemand gewusst, dass das ein Prob-
lem war, aber jetzt ist es gelost.

In den Stidten haben sie ldngst vergessen, wie das
noch bis vor drei Monaten war: Die Schwicheanfille
auf den letzten Metern vor der Haustiir.

Unzéhlige Arbeitnehmer, die kurz vor dem Werks-
tor ihr Leben ausgehaucht haben. Die Leichenberge
am Gehsteigrand.

Vergangenheit.

Die letzte Meile war eines
der ungelosten Probleme der
Menschheit.

Und wer hat es gelost?

Der Scheuer Audi, dhh
Andi!

Jetzt muss er nur noch das
SUV-Problem 16sen.

SUV.

Bonzenspielzeug, Mord-
werkzeug, Dreckschleuder.

Das Auto gewordene
Bose...

Also ... fiir alle, die sich
keinen leisten konnen.

Der SUV hat ein Image-
problem.

Aber zum Gliick hat
»Auto, Motor und Sport” jetzt herausgefunden, dass
die Luft sauberer wird, wenn ein Diesel mit Partikel-
filter durch die Gegend fahrt.

Der moderne Diesel saugt mehr Feinstaub an, als
er durch den Auspuff wieder abgibt. Autofahren als
luftreinigende MafBinahme.

Fiir einen wie den Scheuer Audi kann‘s doch da
nur eine Schlussfolgerung geben: Noch mehr und
noch groflere SUVs.

Dann wird die Luft so sauber, das man vielleicht
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irgendwann den Mittleren Ring in Miinchen zum
dritten bayerischen Nationalpark erkldren kann.

Und dann gibt es ja noch eine Gruppe von Ver-
kehrsteilnehmern, iiber die redet gar keiner.

Das sind die Fuligidnger.

Die haben natiirlich auch schon ewig lang keine
Lobby mehr. Genauer gesagt seit der Erfindung des
Rades und das ist verdammt lang her.

Sind ja auch irgendwie die letzten.

Gehen einfach kreuz und quer im &ffentlichen
Raum herum oder blockieren Fahrwege. Oder Geh-
wege. Noch schlimmer.

Elektroantriebe haben sie auch nicht.

Beziehen ihre Energie aus dem, was sie essen! Wo
Erndhrung heute das grofte Reizthema iiberhaupt ist.

Was hat denn bitteschon ein FuBBginger, der Le-
berkdssemmeln frisst, auf der Stral3e verloren, wenn
ein veganer eScooterfahrer aufm Weg zum Biosuper-
markt daher kommt.

So einer passt sowieso nicht mehr zu Miinchen.
Leberkissemmeln, das ist ja alter weiler Mann hoch
3! Frisst ja nicht mal der Trump so was.

Neinneinnein. Wer nicht mitmacht, der gehort weg.

Transrapid nach Dachau.

Ein Zitat aus dem Merian-Heft ,,Miinchen* von
1949: Wilhelm Hausenstein, der Miinchner Schrift-
steller, sagt da:

,,Es ist nicht etwa ausgemacht, dass das Miinchen
von Miirgen dem Wesensbilde Miinchens als Vorbil-
de folgen, dass es diesem iiberkommenen Charak-
terbilde als dem Richtbilde gemiB sein wird. Viel-
mehr ist es recht wohl mdglich, dass das Miinchen
von morgen ein anderes Miinchen sein wird — als
»Miinchen ndmlich nicht mehr kenntlich fiir dieje-
nigen, welche es gestern und ehegestern gekannt und
geliebt haben. Und allerdings: dann wiirde Miinchen
eben nicht mehr ,,Miinchen* sein. Der Inbegriff
,,Miinchen‘ wire dann verloren — ein bis zum Au-
genblick noch immer giiltiger Inbegriff.*

Ein weiteres aus dem Merian-Heft ,,Miinchen‘ von
1971. Alexander Mitscherlich: ,,Angesichts der Lage
wire es wohl falsch, von einem Wachstum Miin-
chens zu sprechen. Es wéchst nicht, es schwillt und
wuchert.*

Und schlieBlich der legendédre Miinchner OB
Thomas Wimmer 1960, als er zusammen mit seinem
designierten Nachfolger Hans-Jochen Vogel vom
Rathausfenster auf das Autochaos am Marienplatz
hinuntersah:

,Da bau’n mir gar nix! Wenn’s nicht mehr fahr’n
konnen, dann bleiben die Stinkkarren halt stehen,
und dann werden die Leut’ endlich g’scheiter.*

Ich behaupte, Miinchen war nie ,,Miinchen®. Und
wenn, dann war es schon immer das geldgierige, kor-
rumpierbare Dorf ,,Wahnmoching*, das die Schwa-
binger Bohéme-Dichterin Franziska von Reventlow
vor liber 100 Jahren beschrieben hat.

Und die Vor- und Parteigédnger jener, die heute
fordern, dass Miinchen wahlweise Miinchen bleiben
oder wieder werden soll, haben die Stadt in den letz-
ten Dekaden auf dem Weg zur gesichts- und charak-
terlosen Allerweltsstadt, die in erster Linie der Im-
mobilien- und Bauwirtschaft als Gelddruckmaschine
dient, ein gehdriges Stiick nach vorne gebracht.

Und vergessen Sie nie: Wenn 6ffentliche Baupro-
jekte wie jetzt die sogenannte ,,2. Stammstrecke® aus
dem Ruder laufen, dann ist das Geld NIE weg, es ist
nur woanders.

In privaten Hénden. Passt scho’.

Lion Feuchtwanger wusste einst: In Miinchen gilt
das Motto ,,bauen, brauen, sauen!*

Womdglich meint die CSU genau das, wenn sie
sagt: ,,Wieder Miinchen werden.*

,,Wahnsinn“ — das wire ein Miinchen-Slogan.
Nicht schon, aber ehrlich.

Helmut Schleich, 1967 in Schongau in Oberbayern geboren,
ist einer der bekanntesten Kabarettisten Deutschlands. Er
lebt in Miinchen Schwabing. Bereits 1983 als Jugendlicher
griindete er zusammen

mit Christian Springer und
Andreas Riittenauer die
Kabarettgruppe Fernrohr.
Seit 1998 tritt Helmut
Schleich als Solokiinstler auf.
Seine Programme wurden
u.a. mit dem bayerischen
Kabarettpreis, dem Salzbur-
ger Stier und dem deutschen
Kleinkunstpreis und dem
Kabarettpreis der Stadt
Miinchen ausgezeichnet.
Seit 201 | hat er eine eigene
Kabarettsendung im BR. In
,SchleichFernsehen“ setzt er sich ein mal im Monat satirisch
und parodistisch mit dem aktuellen politischen Geschehen
auseinander. Ferner ist er jeden Freitag auf Bayern 2 in der
,Radiowelt” in der Kolumne ,,Ende der Welt“ zu héren.
Helmut Schleich tourt mit seinen Kabarettbrogrammen durch
Deutschland, Osterreich und die Schweiz.
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Rede auf der 481. Montagsdemonstration des Aktionsbiindnisses
gegen Stuttgart 21 am 16. September 2019 auf dem Schlossplatz

in Stuttgart
VYon Nadelohren, Kamelen und anderen
Takt-Losigkeiten

WOLFGANG HESSE

Liebe Stuttgarter Freunde, liebe Oben-Bleiber, liebe Unverzagte und Unentwegte im Kampf gegen
Dummbheit, Ignoranz und Profitgier, | | Monate ist es jetzt her, dass unser Bundesverkehrsminister
Scheuer etwas verkiindete, was wie eine Sensation klang:,,Der Schienenverkehr soll piinktlicher,
schneller, die Anschliisse sollen direkter und verldsslicher werden.“Wie das bitte? Nun, mit der neuen
Initiative namens ,,Deutschland-Takt*, mit der ,,unser Zukunftsbiindnis Schiene volle Fahrt aufnimmt®.
Nota bene: 1987 hatten die Schweizer sich in einer Volksabstimmung fiir das Schweizer Taktsystem
,»,Bahn 2000* ausgesprochen, 31 Jahre brauchte dann unser deutsches ,,Zukunftsbiindnis®, um seine
Dampfkessel aufzuheizen und schlielich mit Scheuers beherztem Anpfiff in die Zukunft aufzubre-

chen — eine beachtliche Leistung!

N ochmals gingen ein paar Monate ins Land, ehe
es einigen Menschen ddmmerte: Wir haben da
ein Problem! Denn wenn die Ziige untereinander
Anschluss haben sollen, dann brauchen sie dafiir
ausreichend viele Gleise, aber in Stuttgart sind wir ja
seit nunmehr fast 10 Jahren dabei, die Gleise sys-
tematisch abzubauen, und 2025 sollen es nur noch
halb so viele sein wie heute! Wie hie8 es doch im
Stidwest-Rundfunk dazu am 19. Juni dieses Jahres:
,, Der Stuttgarter Bahnknoten bendtigt zusdtzliche
Gleise am neuen Tiefbahnhof, um den ... geplanten
Deutschland-Takt in Baden-Wiirttemberg realisieren
zu kénnen. ... Durchgehend kiirzere Umsteigezeiten
seien aus Kapazitditsgriinden nicht realisierbar.
Und weiter: ,, Der Zielfahrplan Baden-Wiirttemberg
(Stand Mai 2019), der dem SWR vorliegt, zeigt, dass
der neue Bahnknoten Stuttgart einen integrierten
Taktverkehr nach Schweizer Vorbild im Siidwesten
nicht zuldsst.

Der Verkehrsexperte der Griinen, Matthias Gastel,
meint dazu: ,, Es wdre doch jammerschade, wenn
tiberall in Deutschland die Menschen vom Deutsch-
land-Takt profitieren, nur in Stuttgart funktioniert es
nicht. Auch die Baden-Wiirttemberger sollten davon
profitieren. Das braucht aber einen anderen Haupt-
bahnhof als Stuttgart 21.*

Bravo fiir diese goldrichtige Erkenntnis! Nur ist
sie nicht ganz neu: Schon 2007 habe ich auf unserer
ersten Pressekonferenz auf die Unvereinbarkeit von
»Stuttgart 21 und einem integrierten Taktfahrplan
(kurz: ITF) hingewiesen. Bei der Stuttgarter Schlich-
tung 2010 wurden meine Argumente vom ,,Schlich-
ter” GeiBler abgebiigelt — der leider doch nicht so
unparteiisch war, wie er sich gab. Trotzdem: In den

vergangenen 12 Jahren haben sich die Tatsachen
um das abgrundtiefe Stuttgarter Nadelohr einfach
nicht wegdiskutieren lassen — und dazu gehort nun
mal neben den bekannten anderen k.o.-Kriterien wie
unzuldssige Schréiglage, Brandgefahr und -schutz
(Menetekel: Montabaur), Anhydrit, Uberschwem-
mungsgefahr — seine Unbrauchbarkeit fiir einen
funktionierenden Taktfahrplan.

Doch dann kam der 16. Juli 2019, als die DB
meinte, durch ihren Bevollméchtigten fiir Baden-
Wiirttemberg Thorsten Krenz im Stuttgarter Ge-
meinderat die Sache erkldren zu miissen — wohl nach
der Devise ,,Angriff ist die beste Verteidigung®. Da
héren wir nicht nur: ,, Der neue Knoten ist fiir den
Deutschland-Takt bestens vorbereitet “, sondern (mit
zunehmendem Staunen): ,, Stuttgart 21 ist wesentli-
che Voraussetzung fiir den geplanten Deutschland-
Takt“, und schlieBlich: ,, Ohne Stuttgart 21 wire der
geplante Deutschland-Takt schlicht nicht moglich.

Wow! Bei so viel Chuzpe bleiben einem erst mal
die Worte weg. Was lernen wir daraus? Etwa dies:
Das Nadelohr ist wesentliche Voraussetzung fiir die
Bewegungsfreiheit des Kamels!

Weiter heift es bei Herrn Krenz: ,, der vorliegende
Entwurf fiir den D-Takt sieht fiir den kiinftigen Stutt-
garter Hauptbahnhof mehr Ziige denn je vor: ein
Grundangebot von 36,5 Fern- und Regionalziigen
pro Stunde — das sind zwei Drittel mehr als heute;
insgesamt mehr als 70 stiindliche Ankiinfte und Ab-
fahrten sind auch mehr, als der heutige Kopfbahnhof
— selbst in Spitzenstunden — je geleistet hat. “ Dabei
hat unser Mitstreiter Christoph Engelhardt schon
2013 nachgewiesen, dass der Tiefbahnhof bei 32
Ziigen pro Stunde seine Grenzen hat (und auch von
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Beginn an so ausgelegt war), dass der ,,Stresstest™
mit seinen angeblich 49 Ziigen voll von Widersprii-
chen und Fehlannahmen war und dass der Kopf-
bahnhof schon 1970 mehr als 45 Ziige pro Stunde
verkraftet hat.

Wie auch immer man zu den zuweilen etwas spitz-
findigen Kapazitits-Argumenten stehen mag: Beim
Deutschland-Takt geht es nicht darum, wie man mit
trickreichen Fahrplédnen moglichst viele Ziige durch
zu enge Nadelohre schleusen kann, sondern um
ideale Reiseketten und Umsteigebeziehungen fiir die
Fahrgiste — wozu die Ziige etwa gleichzeitig ankom-
men bzw. abfahren miissen. Die dafiir bendtigten
Gleise kann man an den Fingern abzéhlen: fiir jede
Destination genau eines und das sind bei 6 Fernzug-
und 8 Regionalzug-Zielen 14 — plus 2 fiir Reserve
und allféllige Wartungsarbeiten — also genau die
Kapazitit des bestehenden Koptbahnhofs!

Wie sich die DB dagegen die Stuttgarter Bahnzu-
kunft vorstellt, lesen wir bei
Krenz im nichsten Abschnitt.

Da soll ,, der digitale Pilotkno-

ten eine hochleistungsfihige i
Infrastruktur mit smarter Tech- '
nik ... verbinden: Auf jedem

damit des Deutschland-Takts — werden dabei bis zur
Unkenntlichkeit ausgehebelt. Aber — so die DB durch
Herrn Krenz: ,, eine Ergdnzung mit einem Kopfbahn-
hof'ist somit auch fiir den weiteren verkehrlichen
Bedarf nicht notwendig.

Das ist wohl eine direkte Replik auf den jlingsten
VorstoB3 von Baden-Wiirttembergs Verkehrsminis-
ter Winnie Hermann. Léblich, dass dieser sich auf
die Anforderungen des Deutschland-Takts an einen
funktionierenden GrofBstadtbahnhof riickbesinnt.
Aber wie kommt er auf die — gelinde gesagt — aben-
teuerliche Idee, dafiir einen neuen Tief-Koptbahnhof
zu graben, wo doch die Gleise eines (noch) voll
funktionstiichtigen Bahnhofs vor seiner Tiire liegen?
Ist seine Angst vor den Stuttgarter Heuschrecken und
Immobilien-Haien so groB3, dass er das Naheliegende
nicht mehr zu denken wagt? Hat er niemals davon
gehort, dass man — wenn es denn unbedingt um die
Filet-Grundstiicke im Zentrum gehen muss, man

sxrE

der acht Bahnsteiggleise kann "-1'-:15':"

ohne Weiteres alle fiinf Minu- . ﬁ i Mg _ .
ten ein Zug fahren, auf jedem 8 e - s B R i e
der acht daran anschliefSenden -3 I .

Streckengleise im Schnitt alle
zwei Minuten. Im S-Bahn-dhn-
lichen Hochleistungsbetrieb
ergeben sich somit nicht nur
Kapazitdtsreserven weit tiber
den geplanten Deutschland-
Takt hinaus, sondern auch kurze Ubergangszeiten fiir
umsteigende Reisende bei gleichzeitig kurzen Halte-
zeiten fiir durchfahrende Fahrgdste auf den zahlrei-
chen durchgebundenen Linien.

Hier wird nun das Gaukelspiel auf die Spitze
getrieben: Will die DB alle ihre Ziige zu S-Bahnen
umriisten — mit entsprechend breiten Ein- und Aus-
stiegsbereichen (und dann am besten gleich auch
ohne Toiletten, das erspart viel Reinigungspersonal)?
Der TGV kann ja dann in Kornwestheim halten.

Einen Vorgeschmack auf diesen ,,Hochleistungsbe-
trieb* geben die Zielfahrpldne des Bundesverkehrs-
ministeriums (BMVI). Ich habe mir mal die Miihe
gemacht und die Ankiinfte und Abfahrten in Stuttgart
in einer Stunden-Rosette aufgemalt: Statt — wie man
es von einem ordentlichen ITF erwarten wiirde — die
Ziige zu den Knoten- und Umsteigezeiten (etwa zur
Minute 00 und 30) zu biindeln, hat man sie gleich-
miBig rund um die Uhr herum gruppiert — so wie sie
sich nun mal gerade in den zu engen Bahnhofs-Torso
hineinzwéngen lassen. Die Prinzipien des ITF —und

Abb. |: Kopfbauabriss des Miinchner Hauptbahnhofs

Bahnanlagen auch iiberbauen kann — wie es gerade
wieder an der Pennsylvania Station in New York
vorgefiihrt wurde?

Das heil3t also, ein ,,Kombi-Bahnhof* — wie er
seinerzeit von Herrn GeiBler (allerdings als es dazu
schon zu spét war) vorgeschlagen wurde — konnte
die S21-Probleme zwar nicht alle beheben, aber
wenigstens abmildern. Dazu kann man den Tiefbahn-
hof auf vier Gleise abspecken, pro gespartem Gleis
den Bahnsteig auf ein verniinftiges und den Sicher-
heitsbediirfnissen entsprechendes MaR verbreitern
und mit 10 bis 12, am besten allen 16 verbliebenen
Gleisen im Kopfbahnhof auch noch einen brauchba-
ren Deutschland-Takt fahren. Das ist aber (ich betone
dies) wegen der anderen verbliebenen Probleme die
drittschlechteste Losung.

Viel besser wire ein Umstieg auf den sanierten
Koptbahnhof — vielleicht gerade noch mit einer
Express-S-Bahn im Keller, wenn man diesen unbe-
dingt nutzen will, um das Gesicht noch einigermafen
zu wahren.
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Doch nicht nur Stuttgart ist das Ziel von Bahn-
hofs-Begehrlichkeiten: In Frankfurt soll das langst
begrabene Projekt ,, Frankfurt 21 wiederbelebt
werden, in Hamburg soll den Biirgern und Fahrgés-
ten ihr vertrauter und wohl-situierter Bahnhof Altona
weggestohlen und (nomen est omen!) an den Diebs-
teich verlegt werden, und in Miinchen wird seit einer
Woche der Hauptbahnhof abgerissen — zugunsten
eines liberdimensionierten, post-modernen Glaspa-
lasts, den keiner braucht und der das dortige Mega-
Projekt ,, Zweite S-Bahn-Stammstrecke “ unumkehr-
bar machen soll.

Abb. 2: S-Bahnaufgang an der Hackerbriicke. Im Hintergrund der ZOB.

Das ist fiir die Bahn auch dringend notwendig,
weil die urspriingliche Planung auf der ganzen Linie
gescheitert ist. Alle drei geplanten Stationen und die
Streckenfiihrung ostlich der Isar miissen von Grund
auf neu geplant werden, und jetzt soll auch noch
ein zusétzlicher Rettungsstollen gebaut werden. Die
Bahn redet von ,,unwesentlichen Plandnderungen*
und ,,Optimierungen‘, muss sich aber trotzdem ei-
nem neuen Planfeststellungsverfahren stellen.

Das wire nun der geeignete Moment fiir ein
Moratorium, um in der gewonnenen Zeit endlich die
wirklich wichtigen Projekte anzugehen und das Tun-
nelprojekt noch einmal griindlich auf den Priifstand
zu stellen.

Aber da konnte ja — wie in Stuttgart — der feh-
lende Nutzen bei stindig wachsenden immensen
Kosten offenbar werden und sich zeigen, wie nackt
der Kaiser mit seinen Grof3projekten dasteht. Und
dabei konnten einige Ursachen fiir die gegenwartige
Bahn-Misere zutage treten, als da sind: jahrzehnte-
lange Benachteiligung der Biirger- und Fldchenbahn,
Borsen-Liebedienerei, Wettbewerbs-Gerangel, Do-
minanz von GroBprojekten, Beton-Lobbyisten und
Tunnelgrabern, Auto-geile Verkehrsminister, verant-
wortungslose Entscheidungstriager und ihre panische
Angst vor Gesichtsverlusten.

Da sind wir bei des Pudels Kern: Nicht primar um
den Schienenverkehr, der (Zitat Scheuer:) ,, piinkt-
licher, schneller “ und um Anschliisse, die ,, direkter

und verldsslicher werden sollen, geht es, sondern
um GroBprojekte, Immobilien, Filetgrundstiicke

und auszulastende Tunnelbohrmaschinen! Diesen
Verdacht néhren jedenfalls auch die jlingsten ,,An-
passungen” der Zielfahrplédne vom Friihjahr dieses
Jahres, wo der Hochgeschwindigkeitswahn mit
neuen Mega-Projekten (wie von Bielefeld nach Han-
nover und Wiirzburg nach Niirnberg) auf die Spitze
getrieben wird. Dass dann fiir Taktverdichtungen auf
sogenannten Nebenstrecken, fiir wiederzubelebende
Strecken und Bahnhofe kein Geld mehr iibrig ist —
wen wundert es?

- ,, Deutschland braucht eine starke
Schiene. “ So beginnt Minister Scheuer
seine grofispurige Deutschland-Takt-
Ankiindigung. Richtig, aber nicht in den
Katakomben von Stuttgart und Miinchen,
in der Odnis des Hamburger Diebsteichs
und in wahnwitzigen Hochgeschwindig-
keits-Projekten, sondern vor Ort, wo die
Fahrgéste wohnen, entlang der Filderstddte
iiber Stuttgart, am Bodensee, im Allgéu,
in den Ballungsrdumen des Siidens und
Westens, aber auch in den immer noch
um Anschluss ringenden Regionen Ost-
deutschlands.

Und: Deutschland braucht mehr — daran
erinnern uns die wackeren jugendlichen Freitags-
Futuristen jetzt jede Woche: Angesichts von Um-
welt- und Klimakrise braucht Deutschland eine
Verkehrswende, aber nicht mit Elektroautos, Digital-
Schnick-Schnack wie ,,autonomen Fahren®, Droh-
nen-Taxis und sinnlosen GroBprojekten, sondern
mit Subventions-Stopp fiir Diesel und Dienstwégen,
massiver Besteuerung von LKW-Transporten und
Flugverkehr, gepaart mit einem umfassenden Ausbau
der Bahn, Strecken- und Bahnhofs-Reaktivierungen,
Flachenbahn, Riickkehr von InterRegio-, Nacht- und
Autoziigen und — endlich! — mit dem Eintritt in die
zivilisierte Welt, wo die grenzenlose Raserei auf Au-
tobahnen untersagt und als Straftat verfolgt wird!

Auf dass wir das alles gemeinsam erreichen,
schlieBe ich auch dieses Mal wieder mit Cato dem
Alteren: ,, Ceterum censeo Stuttgart 21 esse termi-
nandum “ und rufe Euch zu: OBEN BLEIBEN!

Prof. Dr.Wolfgang Hesse hat am Fachbereich Mathematik und
Informatik der Philipps-Universitdt Marburg gelehrt. Er ist einer
der beiden Leiter des Arbeitskreises ,,Schienenverkehr* des
Miinchner Forums.

Zum Weiterlesen:

Wolfgang Hesse: Deutschland-Takt und BMVI-Zielfahrpla-
ne: Chancen, Defizite und Losungsvorschlage. In: Eisen-
bahn-Revue International, Heft 7/2019, Minirex-Verlag,
Luzern 2019, S. 386-389
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2. Stammstrecke Miinchen vs. Stuttgart 21
Unheimliche Parallelen

CHRISTOPH ENGELHARDT

Die Landesregierungen von Baden-Wirttemberg und Bayern fihren mit ihren GroBprojekten einen
Wett-bewerb. Ein Blick auf Kosten, Nutzen und Risiken zeigt, es ist ein Wettbewerb um das unsin-

nigste GroBprojekt in Deutschland. Dabei sind die Parallelen zwischen beiden Projekten unheimlich.

Noch konnte Miinchen weitgehend unbeschadet aussteigen und die Lernfahigkeit beweisen, die

schon das unselige Transrapid-Projekt stoppte.

Statt Verdopplung weniger Leistung

Beide Projekte wurden mit einer Leistungsverdop-
pelung beworben. Stuttgart 21 (S21) war aber im
Widerspruch dazu auf 32 Ziige/h ausgelegt worden,
als im bestehenden Kopfbahnhof 38 Ziige/h fuhren.
Und der spétere Stresstest wurde inzwischen wissen-
schaftlich widerlegt. In Miinchen kommt zwar eine
2. Rohre, dennoch konnen die bisher 30 S-Bahnen
pro Stunde und Richtung nur auf gerade mal 36
zunehmen (wegen begrenzter Zuldufe). AuBerdem
fahren die Ziige im neuen Tieftunnel nur 1/3 der
Stationen im Zentrum an. So nimmt das Angebot

in Summe um 13 Prozent ab. Der 10-Minuten-Takt
bringt einen Quantensprung im Kundennutzen, der
in Miinchen auf einzelnen AuBlenisten schon gefeiert
worden war. Nun wird er auf 15 Minuten verschlech-
tert bzw. fiir die Zukunft ganz verbaut.

Beschwerlichkeiten fiir die Reisenden

S21 ist auch zu eng fiir die FuBgénger mit den nur
2,05 m engen Durchgéngen auf den Bahnsteigen, ein
Problem in der Rush-hour wie auch bei einer Eva-
kuierung. In Miinchen liegen die Stationen in bis zu
41 m Tiefe mit endlosen Ab- und Aufstiegen. Zum
Vergleich: An der schon tief wirkenden Station Mari-
enplatz liegt die U-Bahn mit 23 m nur halb so tief.

Sicherheitsrisiken

Geologische Risiken

In Stuttgart kommen die 60 km Tunnel unter der
GrofBstadt dem Mineralwasser geféhrlich nahe,
schniiren Grund- und Hochwasserabfluss ab und
verlaufen durch quellfdhiges Gestein, fiir das es bis-
her kein tragfdhiges Bauverfahren gibt. In Miinchen
durchschneidet die 2. Stammstrecke den sogenann-
ten Lastkegel der Frauenkirche und geféhrdet deren
Standfestigkeit.

Kostenexplosionen

Bei S21 stiegen die notorisch schongerechneten Kos-
ten von anfangs 2,5 Mrd. auf zuletzt 8,2 Mrd. Euro.
Der Bundesrechnungshof rechnet mit 10 Mrd. und
Insider mit 11 Mrd. Die 2. Stammstrecke verteuerte
sich noch vor Baubeginn von 0,58 Mrd. schrittweise
auf 3,84 Mrd. Euro. Dabei stieg der Nutzen magi-
scherweise genau so, dass sich immer der notige
Nutzen-Kosten-Faktor knapp tiber 1 ergab. Und das,
obwohl mit der Zeit viele Nutzen-Elemente gestri-
chen worden waren.

Es gibt billigere und bessere Alternativen

In Miinchen wird der mit knapp 600 Mio. Euro
deutlich preiswertere Ausbau des ,,Siidrings* syste-
matisch schlechtgerechnet, dabei wiirden bei dieser
Alternative tatsdchlich neue Verkehrsverkniipfungen

In Stuttgart sollen doppelt so viele Ziige 2. Stammstr. Sidring Stuttgart 21 K21

am Bahnsteig halten, wie bei Brand eva- Kosten gg.

kuiert werden konnen. Und das sechsfach e -+ Niftren e E}-)
tiberhohte Gefille schriankt den Betrieb

deutlich ein. Das Eisenbahn-Bundesamt @ @ Leistung @ @
will dennoch erst nach Inbetriebnahme

des Neubaus kléren, ob sich die geplante e @ TR e @

Leistung und die notige Sicherheit aus-
schlieBen. Auch bei der 2. Stammstrecke
ist die Verrauchung im Brandfall kritisch
und die Evakuierung aus den besonders
engen Tunneln viel zu langwierig.

@ (—P Sicherheit e

Abb.:Wettbewerb um das unterirdischste Projekt. Profile der Projekte und

@

ihrer Alternativen
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geschaffen. Gleichermaf3en wurde in Stuttgart die Al-
ternative ,,Kopfbahnhof 21 unfair bewertet und wird
die zuletzt mit 4,4 Mrd. Euro inkl. Ausstiegskosten
viel giinstigere und verkehrlich sinnvollere Variante
,Umstieg 21 libergangen.

Die Wahrnehmungsverweigerung dhnelt sich
wie auch die groBziigigen Parteispenden des Tun-
nelbohrers Martin Herrenknecht sowie die recht
sachfremde Motivation der Politik. Die seinerzeitige
baden-wiirttembergische Kultusministerin Annette
Schawan sagte dazu: ,,Es ging uns in der Landesre-
gierung natiirlich auch darum, Miinchen zu zeigen,
was dieses Stuttgart drauthat.” Ministerprasident

Verlinkungen

Seehofer duBerte sich dann dhnlich beim Spatenstich
in Miinchen: ,,Wir wollen wirklich mal zeigen, dass
ein GroBprojekt in Deutschland noch geht.*
Analysen:

Christoph Engelhardt ist Physiker, Analyst und Sozialunter-
nehmer. Er war Sachverstdndiger in der Kontroverse um das
Bahnhofsprojekt Stuttgart 21.

Zum Weiterlesen:

http://wikireal.org/wiki/Stuttgart 2| ' und
http://wikireal.org/wiki/2._Stammstrecke_Miinchen £

zur ZDF-Sendung ,,Die Anstalt” liber die sog. Bahnreform vom 29. Januar 2019, auf WikiReal und auf Youtube-Clips der

Deutschen Bahn

ZDF-Sendung Die Anstalt iiber Bahnreform und Stuttgart 21 vom 29. Januar 2019
https://www.zdf.de/comedy/die-anstalt/die-anstalt-vom-29-januar-2019-100.htm| £

Wi ikiReal: Parallelen ,,Stuttgart 21 und 2. Stammstrecke* in Miinchen
http://wikireal.org/w/images/4/42/2017-12-19_Parallelen_S21_und_2._Stammstrecke.pdf ("

2. Stammstrecke Miinchen: Kernstiick des Bahnknotens Miinchen

https://www.youtube.com/watch?v=ntTBtNMioMO0 !

2. Stammstrecke Miinchen: BaumaBnahmen Laim bis Donnersberger Briicke

https://www.youtube.com/watch?v=j0FLBGESNbA [!

2. Stammstrecke Miinchen:Warum hat der neue Stammstreckentunnel nur drei Stationen?

https://www.youtube.com/watch?v=g9fNsF7u37w [’

Wie wird die Baugrube am Marienhof hergestellt? - Teil |

https://www.youtube.com/watch?v=ja98KVCxyHc [£!

2. Stammstrecke Miinchen:Warum liegen die Bahnhofe so tief unter der Erde?

https://www.youtube.com/watch?v=6ShbYmafDU4 [£!

2. Stammstrecke Miinchen: Bestehen Gefahren fiir die Frauenkirche?
https://www.youtube.com/watch?v=H26EY cPEgFM&feature=youtu.be&t=45 [{!

Langversion: Baubeginn 2. Stammstrecke Miinchen
https://www.youtube.com/watch?v=6bFe4- | wkm8 !

Hbf. Miinchen Neubauprojekt
https://www.youtube.com/watch?v=jooMR3yjADY £
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Weitere Themen

Golfplatz Hinterbriihl

Noch nicht eingelocht:

Golfen fiur wenige oder Erholen fur viele

Kraus BAUMLER

Der Minchner Golfclub drangt aufVerlangerung seines Pachtvertrags mit der Stadt. Die Verlange-
rung widerspricht den rechtsverbindlichen Auflagen des wasserrechtlichen Bescheids von 1907
zum Betrieb des Isarwerks I. In der Ausgabe der Stadtpunkte 12.2018/1.2019 berichteten wir uber
die Bemiihungen des Miinchner Golf Clubs (MGC), sich seinen am sudlichen Stadtrand gelegenen
Neun-Loch-Platz Gber das Jahr 2024 hinaus zu sichern (https://muenchner-forum.de/wp-content/
uploads/2019/04/Standpunkte-12-2018_1-2019_R%C3%BCckblick-auf-das-Jubil%C3%A4um.
pdfffpage=41 ["). Der Pachtvertrag fiir die im Landschaftsschutzgebiet gelegenen stadtischen
Grundstiicke, der im Jahr 2024 auslauft, soll langfristig verlangert werden.

s handelt sich um die stddtischen Grundstiicke
FINr. 489/11 und FINr. 407 mit einer Flache von

insgesamt 14 Hektar. Das Grundstiick FINTt. 489/11

mit ca. 5 ha liegt 6stlich der Zentralldndstral3e

zwischen FloBkanal und Werkkanal, das Grundstiick

FINt. 407 mit ca. 9 ha westlich der Zentralldndstraf3e

und der Trasse der ehemaligen Isartalbahn.

Die vorzeitige und langfristige Verldngerung des
bestehenden Pachtvertrags ist Gegenstand mehrerer
Stadtratsantrige:

* CSU-Stadtratsantrag vom 03.01.2017: Langfristi-
ger Erbpachtvertrag fiir den Golfplatz in Thalkir-
chen; Wegfall des Kiindigungsvorbehalts beziig-
lich der Nutzung des Campingplatzes Thalkirchen.
In: Rathaus-Umschau vom 04.01.2017 Nr. 003;
Bericht in SZ v.09.01.2017

+ SPD-Stadtratsantrag vom 19.10.2017 Nr. 14-20/ A
03494: Golfplatz Thalkirchen; 25-jahriger Pacht-
oder Erbbaurechtsvertrag. In: Rathaus-Umschau
vom 19.10.2017 Nr. 199.

+ SPD-Stadtratsantrag vom 29.10.2018: Golfplatz
Thalkirchen: Erneute Verhandlungen mit dem
MGC, Priifung des Investitionsvolumens, mittel-
bis langfristige Verldngerung des Erbbaurechtsver-
trags (!); Schaffung ausreichender Planungssicher-
heit; Erorterung der Offnung der Fliche fiir die
Allgemeinheit

* Stadtratsanfrage (Die Griinen-Rosa Liste) vom
03.02.2017: Offenlegung der Baupline des MGC
des Miinchner Golfclubs e.V.; Kldrung der Frage,
ob die Allgemeinheit den Golfplatz als Erholungs-
fliche nutzen kann. In: Rathaus-Umschau vom
03.02.2017 Nr. 024

Der Arbeitskreis Offentliches Griin beschiftigt
sich seit Jahren intensiv mit der beabsichtigten
Pachtverldangerung fiir die stddtischen Grundstiicke,
die im Landschaftsschutzgebiet — dem wichtigen
Naherholungsgebiet der Miinchner/innen im Bereich
der Siidisar — unter Ausschluss der Offentlichkeit
als Golfplatz genutzt werden. In seiner Sitzung vom
03.04.2019 hat der Arbeitskreis beschlossen, nach
mehreren erfolglosen Interventionen beim Referat
fiir Gesundheit und Umwelt sich unmittelbar an OB
Dieter Reiter zu wenden.

Der Vorsto3 des Miinchner Forums bei OB Dieter
Reiter blieb ohne Resonanz.

Mit Schreiben vom 21.04.2019 haben wir OB
Dieter Reiter iiber das Ergebnis unserer Recherchen
informiert. Nach den rechtsverbindlichen Auflagen
des wasserrechtlichen Bescheids vom 10.07.1907,
durch welchen Bau und Betrieb der stidtischen
Isarwerke I und II genehmigt wurden, ist die Stadt
Miinchen verpflichtet, die stiddtischen Grundstiicke
im gesamten Bereich Hinterbriihl/ Thalkirchen fiir
die Allgemeinheit offen zu halten.

Der Bescheid vom 10.07.1907 ist alleinige und
verbindliche Rechtsgrundlage fiir die Nutzung der
Wasserkraft der Isar im Isarwerk I. Dieser Be-
scheid ist bis heute in vollem Umfang rechtsgiiltig
und nicht durch Zeitablauf obsolet geworden. Die
Nutzung der 14 ha groBen stadtischen Grundstiicke
in Hinterbriihl/ Thalkirchen als Golfplatz durch den
MGC steht im offenkundigen Widerspruch zu den
offentlich-rechtlich zwingenden Auflagen, die im Be-
scheid vom 10.07.1907 rechtsverbindlich verankert
sind. Eine Verlédngerung des Pachtvertrags tiber das
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Abb. I: Der MGC-Golfplatz (drei markierte Felder) in Thalkirchen. Er nimmt fast
vollstindig die westliche Isartalaue ein. Das mittlere und das rechte Feld liegen auf

stadtischem Grund

Jahr 2024 kommt daher aus Rechtsgriinden nicht in
Betracht.

Kommunalreferentin Kristina Frank will trotzdem
den Pachtvertrag bis 2030 verldngern.

In der Rathaus-Umschau vom 26.09.2019 teilt die
Kommunalreferentin mit, dass sie beabsichtigt, im
Rahmen des von ihr selbst gestellten Stadtratsantrags
vom 03.01.2017 den Pachtvertrag mit dem MGC
tiber den 31.12.2024 hinaus um sechs Jahre bis zum
Jahr 2030 im Biirowege zu verlidngern.

Als Mitglied der CSU-Stadtratsfraktion hatte Kris-
tina Frank zusammen mit ihren Stadtratskollegen
Hans Podiuk und Michael Kuffer am 03.01.2017 un-
ter dem Betreft ,, Langfristiger Erbpachtvertrag fiir
den Golfplatz in Thalkirchen * beantragt, den Pacht-
vertrag mit dem MGC langfristig zu verlédngern.

Eine unvoreingenommene und objektive Sach-
behandlung durch die jetzige Kommunalreferentin
kann daher bezweifelt werden.

Erneute Intervention des
Miinchner Forums bei OB Die-
ter Reiter

Das Miinchner Forum hat sich vor
diesem Hintergrund Anfang Oktober
erneut an OB Dieter Reiter mit der
dringlichen Bitte gewandt, zeitnah
zu intervenieren, um die offensicht-
lich rechtswidrige Verldngerung
des Pachtvertrags mit dem MGC zu
verhindern.

Die Kommunalreferentin rdumt
in der Rathaus-Umschau vom
26.09.2019 ausdriicklich ein, dass
durch die Verpachtung der beiden
stadtischen Grundstiicke zur Nut-
zung durch den MGC als Golfplatz,
diese Flachen fiir die Allgemeinheit
nicht nutzbar sind.

Damit verstoft die Verldgerung
des Pachtvertrags tiber den
31.12.2024 hinaus bis zum
31.12.2030 gegen die zwingende,
rechtsverbindliche Auflage Nr. 48a
des wasserrechtlichen Bescheids
von 10.07.1907. Das Miinchner Fo-
rum hat sich daher in dieser Angele-
genheit auch an die Regierung von
Oberbayern gewandt.

Angesichts der in der Rathaus-
Umschau vom 26.09.2019 von
Kommunalreferentin Kristina Frank
dargestellten Sachbehandlung ist
es offensichtlich, dass durch die
zeitnah beabsichtigte Verldngerung
des Pachtvertrags bis zum Jahr 2030
vollendete Tatsachen geschaffen werden sollen, ohne
dass sich das zustindige Kommunalreferat oder eine
andere Stelle der Stadtverwaltung mit der dargestell-
ten Rechtslage auseinandersetzt.

- X
o

Klaus Bdumler ist 2.Vorsitzender des Programmausschusses
des Miinchner Forums, dort Leiter des Arbeitskreises ,,Offent-
liches Griin* und Richter (rtd.) am Bayerischen Verwaltungsge-
richtshof.
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Handlungswissen fur Burgerinnen und Blrger

Lobbyismus statt offentlichem Planungshandeln:
Dabei-Sein bestimmt das Bewusstsein.
Wie Kapitalinteressen durchgesetzt werden.

Wer sich in den letzten Jahren noch gewundert haben sollte, dass sich in Minchen Investoreninter-
essen so geschmeidig durchsetzen lassen, wahrend die Anliegen der angestammten Burgerinnen
und Biirger immer weniger Resonanz finden, dass ,,Master-Plane* fir Planungs- und BaumaBnah-
men von Kapitalverwertern zur Blaupause fiir das Handeln von Stadtpolitik und planender Verwal-
tung mutieren, sollte sich den folgenden Offenen Brief durchlesen und sich die darin verlinkten
Selbstzeugnisse ansehen. Astrid Pfeiffer, Projektmanagerin, Autorin, Journalistin sowie Aktivistin fiir
den Erhalt von Forst Kasten, unter dem Kiesvorrate schlummern, die mitsamt dem Wald obendrauf
abgebaggert werden sollen, hat ihn an die Miinchner Stadtspitze — Oberbiirgermeister und Stadtra-
te — gerichtet und hatte gerne Antwort auf ihren Befund, warum diese von einer — pars pro toto

— besonders umtriebigen Munchner Lobby-Agentur, die gerne ,,groBe Rader* firs GroB3e Geld
dreht, sich umstandslos einspannen lassen.— Dass der Agentur-Chef diese Form der politischen
Landschafts-Pflege auch noch mit dem Begriff der ,,direkten Demokratie* belegt, ohne dass ihm
schallendes Gelachter entgegenschlagt, kann nur als wirkungsvolle Verhohnung kommunaler Demo-
kratie bezeichnet werden und als uiberdeutlicher Beleg dafiir, wie weit Orwell’scher Doppeldenk
und Neusprech inzwischen zum Standard geworden ist.

Der Brief wurde am 17.September dieses Jahres geschrieben. Die Verfasserin hat noch keine
Antwort erhalten.Wir dokumentieren. (KB/DS)

An Stadt Miinchen / Biiro des Oberbiirgermeisters
Fraktionsvorsitzende (mit der Bitte um Weiterleitung an die Mitglieder des Stadtrats)
Pressestelle
Miinchen, 17.09.2019

Offener Brief /| Fragenkatalog / Dokumentarteil
Umgang der Stadt Miinchen mit Lobbyisten / Ethik-Regeln

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich hitte eine Bitte: Schauen Sie sich die Internetseite https://heller-partner.de/ I an. Ich erlaube mir, Thnen
hiermit einige Fragen diesbeziiglich zu iibermitteln, liber deren zeitnahe Beantwortung zum Zwecke der
Veroffentlichung ich mich freuen wiirde. Bei den Fundstellen meiner Belege habe ich jeweils das Funddatum
notiert; ich hoffe, dass die Seite nicht verdndert wird, bis Sie sich einen Eindruck verschaffen konnten.

Der Betreiber der sog. ,Agentur® Heller & Partner, ein PR-Spezialist und Lobbyist namens Stephan Heller,
Dr. und Prof., arbeitet It. SZ (08.07.2019) u.v.a. fiir die Gréfelfinger Kies-Firma Gliick. Diese fiihrt offenbar
einen Rechtsstreit mit der stidtischen Heiliggeistspitalstiftung, der Eigentiimerin eines vom Kiesabbau be-
drohten Waldstiicks im Erholungswald Forst Kasten siidlich von Miinchen, ,,um das Gebiet im Forst Kasten
doch noch fiir das Unternehmen zu sichern®.

Deshalb dachte ich zunichst, ich habe mich verlesen, als ich auf o. g. Internetseite die Kundenliste studiert
habe. Wir kimen demnach auf 4 Verfahrensbeteiligte in Sachen ,Kies®, die alle Kunden des o. g. Professors
waren oder sind:

1. Fa. Gliick (Antragsteller Abholzung/Kiesabbau im Stiftungswald Forst Kasten)

2. Stadt Miinchen (Verwaltung des Stiftungswaldes Forst Kasten)

3. Landratsamt Miinchen (Genehmigungsbehérde Kiesabbau)

4. Bay. Staatskanzlei — koordiniert die Ministerien, inklusive Wirtschaftsministerium (zustdnd. fiir Landes-/
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Regionalplanung [u.a. Festsetzung Kies-Vorranggebiete]). Das laufende Raumordnungsverfahren fiir Abhol-
zung/ Kiesabbau des benachbarten Planegger Holzes (Dickwiese) durch Fa. Gliick liegt bei der Bezirksre-
gierung. Bezirksregierungen vertreten und reprisentieren die Staatsregierung i. d. Bezirken.

Ich wiisste gern, ob diese Konstellation auf Sie genauso wirkt wie auf mich — und ich war irritiert. Sehr ir-
ritiert. Ist es {iblich, dass ein Antragsteller auf Kiesabbau oder auf ein Bauprojekt o. 4. und die jeweiligen Ge-
nehmigungsbehdrden sowie Politiker, die im betreffenden Politikbereich die Marschrichtung vorgeben, beim
gleichen Lobbyisten zugange sind? Als Politologin wiirde ich sagen: Eher nicht ... ,Agenturen® sind nach
dem Wortsinn Vermittlungsdienstleister. Die o. g. Firma vermit-
telt, wenn ich das richtig verstehe, Kunden aus der Wirtschaft
den Kontakt zu Entscheidungstragern der 6ffentlichen Hand und
zu deren ,Dunstkreis‘, wie aus Texten, Videos und Fotos auf der
Firmen-Internetseite hervorgeht.

Folgende Dienstleistungen bietet der Lobby-Unternehmer
demnach u. a. an (Stand 14.8.2019):

., Nicht selten werden Unternehmensziele durch die Politik be-
hindert. Endstation? Nicht, wenn Sie die richtigen Leute kennen,
"EINFLUSS NEHMEN - Die Kraft der direkten die Ihre Interessen erfolgreich verteidigen — und ganz legitim
Demokratie" Einfluss auf die Politik nehmen. Public Affairs ist Networking. *

Ein Buch, das Antworten liefert auf die
wichtigsten Fragen der direkt
Mehr erfahren...

Gelebte Partnerschaft beim heller &
partner Armbrustschiessen 2019

200 Gaste beim heller & partne
iter Innenminister Joachi

., Wir kniipfen Kon-
takte zu wichtigen
Entscheidern ... und
bauen ganz gezielt
politische Beziehungen
auf — damit Sie Ihre Unternehmenspldine realisieren kdonnen.
Wir verschaffen Ihnen eine Lobby.

., Wir wissen, wie stddtebauliche Projekte den Erfolgskurs

fahren, was die beste Strategie fiir einen Biirgerentscheid ist.
... Besonders die steigende Bedeutung der Biirgerbeteiligung
verlangt nach neuen Ansdtzen in der Projektentwicklung. Ein_
Biirgerbegehren, ein Biirgerentscheid beenden sehr schnell

"Gender Living - Die Zukunft des Wohnens"

ertragsversprechende Vorhaben — machen zeit- und kosteninten- Die Frage nach dem Wohnen der Zukunft ist
sive Planungen zunichte. wichtiger denn je. Stephan Heller prasentierte
. . . fir die GEWOFAG die Studie ,Gender Living -
,, Wir begleiten unsere Mandanten von Anfang ihrer Planun- Die Zukunft des Wohnens® Mit dabei: Miinchens
gen und wirken als besonders wichtiger Spieler mit, wertvolles Zweiter Blirgermeister Pretzl und Stadtbauratin

Baurecht zu erméglichen. “ MericMehesriuiren.

Kunden
Kunden der o. g. Lobby-Agentur sind neben der 6ffentlichen Hand ,die halbe Miinchner Immobilienbran-
che‘, Baustoffhersteller, Sparkassen u.v.m. (https://heller-partner.de/kunden/ &' 20.07.2019).

Suchmaschinen spucken viele weitere Treffer aus, z.B. die Biischl Unternehmensgruppe mit lukrativen
GroBprojekten wie der Eisenbahnersiedlung Eggarten, wo gegen verzweifelten Widerstand ein Natur-
idyll zerstort wird, und den beiden 155 m-,Post-Tiirmen* (stolz prasentiert auf https://heller-partner.de/ &
17.08.2019, als wir‘s bald soweit — obwohl die Stadt die noch gar nicht genehmigt hat; s.a. https://www.
immobilienzeitung.de/1000063464/bueschl-gruppe-plant-zwei-wolkenkratzer-in-muenchen &V, s. a. https://
www.bueschl-gruppe.de/abgeschlossene-projekte/ .

Versténdlich, dass der Lobbyist einem wichtigen Ansprechpartner, unserem bayerischen Bauminister
(Stand 18.09.2019), schmeichelt. Zitat: ,,Wertvoller Dialog mit Staatsminister Hans Reichhart. Gerade beim
dringend notwendigen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur macht Reichhart einen extrem guten Job. Der richti-
ge Mann an der richtigen Stelle.“ (https:/heller-partner.de/ &' 17.08.2019)

Gut gelungen scheint auch die Beziehungspflege zu Innenminister Joachim Herrmann (Promoter fiir
Hellers Buch ,Einfluss nehmen* https://einflussnehmen.de/ &, das u. a. darlegt, wie man Biirgerinitiativen
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in Schach hélt) und Ilse Aigner (CSU-Vorstandsmitglied, Landtagsprisidentin und damit die zweithochste
Représentantin unseres Landes, vom Professor geduzt). Ebenfalls im Netzwerk weitere Politiker und Verwal-
tungsleute, etwa Vertreter von Bezirk und Regierung von Oberbayern sowie Biirgermeister aus der Region.

Auch Lufthansa-Chef Carsten Spohr (https://www.youtube.com/watch?v=zvnMmbGKLFw £' 23.08.2019)
war beim Professor zu Gast, bei dem zugleich die Flughafen-Gesellschaft und zwei von drei Anteilseignern
(Stadt, Freistaat) zugange sind. Bearbeiten die Geschéftsleute die Politiker noch immer wegen der 3. Start-
bahn, die von den Biirgern doch klar abgelehnt wurde?

Baupolitik

Nach diesen Vorinformationen bedarf die sog. ,Studie‘ ,Gender Living — die Zukunft des Wohnens* im Auf-
trag der stidt. Firma GEWOFAG keiner langen Erlduterung mehr. Sehen Sie selbst: https://heller-partner.de/
genderliving/ £122.08.2019.

Einen Screenshot vom Podium darf ich Thnen aus urheberrechtlichen Griinden nicht présentieren. Deshalb
muss ich‘s Thnen beschreiben: Stadtbaurétin Elisabeth Merk (stadt. Angestellte, steuert Miinchens Baupolitik,
trotzdem Verfasserin eines Gastbeitrags zu ,Einfluss nehmen‘), 2. Bgm. Pretzl (CSU), Stadtrat Reissl (SPD
[jetzt CSU-Fraktion, d. Red.]), Stadtrdtin Hanusch (Die Griinen).

Umrahmt von Christine Degenhart (Prés. Bay. Architektenkammer, Gastbeitrag ,Einfluss nehmen*), An-
dreas Eisele (Landesverband Bayern Freier Immobilien- und Wohnungsunternehmen BFW — Slogan BFW-
Homepage: ,,Brancheninteressen durchsetzen* https://www.bfwbayern.de/ &' 17.8.2019), dazu Immobilien-
magnat Biischl.

Die Liste der ,Vernetzungs‘-Beispiele liee sich fortsetzen. Etwa mit einem SZ-Journalisten, der eben-
falls einen Gastbeitrag zu ,Einfluss nehmen* geschrieben hat — und zugleich in einem SZ-Artikel voll des
Lobes ist liber Biischls Tiirme (24.07.2019: ,,Zwei Bauwerke, um Miinchen aus dem Dornréschenschlaf zu
wecken® https://www.sueddeutsche.de/muenchen/muenchen-neuhausen-hochhaeuserpaketposthalle-mei-
nung-1.4536474 ).

Das SZ-Gebdude an der Hultschiner StraBie gehort iibrigens dem Mitglied des Heller-Netzwerks Art Invest
Real Estate (Stand 23.08.2019 https://www.artinvest.de/2018/02/21/art-invest-und-kai-panitzki-gruenden-
venture-capital-gesellschaftbitstone-capital-2-2-2-2-2-2-2/ ' — Zitat: ,,Das Biirohochhaus bietet unseren
Anlegern ein ausschiittungsstarkes Investment mit einem langfristigen Wertsteigerungspotenzial). Arme SZ.

Und der Bayerische Immobilientag 2018 fand im Bayerischen Wirtschaftsministerium statt.

So geht es munter weiter.

Da diirfen wir gespannt sein, inwieweit ,,der richtige Mann an der richtigen Stelle (https://heller-partner.
de/£'17.08.2019) die Forderungen des BFW-Verbands fiir schnelleres und dichteres Bauen in Miinchen
beriicksichtigt, wenn es um geplante Anderungen bei bayerischen Bauvorschriften geht https://www.bfwbay-
ern.de/services/presse/pressemitteilungen/30173-muenchen-plandes-bfw-bayern/ .

Kein Wunder, dass der verzweifelte Kampf der téglich zahlreicher werdenden Miinchner Biirgerinitiativen
um ihre Griinflichen, Bolzplitze, Hinterhdfe, die alten Biume und die stadtnahen Wiesen und Acker bisher
meist verloren wird.

Schwarzer Peter bei den Politikern
In seinem Buch ,Einfluss nehmen‘ (Kapitel 6.3 ,Lobbyisten‘, S. 171-176) schiebt der Professor den Schwar-
zen Peter, der mit seinem Geschéftsmodell einhergeht, Thnen, liebe Politiker, zu:

S. 176: ,, Letzten Endes liegt es in der Hand des Abgeordneten selbst, objektive Informationen von Ein-
flussnahme zu unterscheiden” ... ,, Denn der Ubergang vom legalen Dialog zu einem Bestechungsversuch ist
flieBend.

Wiirden Sie es verstehen, wenn jemand sagt, solche Zustidnde zu tolerieren oder gar zu befordern sei ein
Schlag ins Gesicht der wachsenden Zahl von Miinchnern, die verzweifelt versuchen, ihre Wohnung zu be-
halten, das letzte bisschen Griin in der Stadt zu retten, die Waldabholzung am siidlichen Stadtrand zu verhin-
dern, eine Fahrt in der iiberfiillten S-Bahn zu {iberleben, zeitnahe Behorden- und Arzttermine zu ergattern,
dem Ausverkauf unserer Region an ,Geldige* irgendetwas entgegenzusetzen?

An all jene unter Thnen, die diese Art von , Vernetzung® normal finden: Das ist nicht normal, sondern unred-

lich und ungerecht. Machen Sie Schluss damit!
Liebe Politiker, ich verstehe nicht, warum Sie sich so ausnutzen lassen. Wire es so schlimm, wenn Sie

Politik einfach selber machen und sie den Wihlern auch selber erkldaren wiirden?

November 2019 - 36



Wenn Sie die Schmeicheleien der Profiteure abprallen lieBen und dafiir sorgen wiirden, dass Miinchen wie-
der eine Stadt fiir die Miinchner wird, indem Sie als unsere gewihlten Vertreter beim Freistaat Bayern, beim
Bund und der EU eine bessere, ausgleichende Strukturpolitik einfordern?

Sie sind ausschlieBlich den Miinchnerinnen und Miinchnern verantwortlich. Wenn Sie das néchste Mal von

einem Lobbyisten eingeladen werden, dann sagen Sie doch einfach Nein!
TV-Tipp in diesem Zusammenhang (ab Minute 39, aber auch davor schon sehr empfehlenswert): https://

www.zdf.de/comedy/die-anstalt/die-anstalt-vom-29-januar-2019-100.htm] &

Fragen an die Stadt Miinchen mit der Bitte um Beantwortung:

1. Welche Auftriage hat die Stadt Miinchen der o. g. Agentur bisher erteilt?

2. Welches Auftragsvolumen ungeféhr?

3. Hat die Stadt Miinchen Ethik-Regeln (gemeint ist NICHT die Antikorruptionsrichtlinie) fiir den Um-
gang ihrer Mitarbeiter, Mandatstrdger und sonstigen Vertreter mit Lobbyisten? Wenn ja, welche sind
das? Wenn nein, warum nicht?

4.  Welche Ethik-Regeln gelten fiir stadtische Unternehmen wie die GEWOFAG oder die Stadtwerke fiir
den Umgang mit Lobbyisten?

5. Entspricht es den Ethik-Regeln der Stadt Miinchen, dass Mitarbeiter, Mandatstriger und sonstige Ver-
treter an Veranstaltungen von Lobbyisten teilnehmen, die von diesen zu dem Zweck organisiert werden,
Kunden aus der Wirtschaft mit Vertretern der Stadt zusammenzubringen?

6.  Wie stellt die Stadt sicher, dass ihren Mitarbeitern, Mandatstrédgern und sonstigen Vertretern jederzeit
klar ist, wann sie es mit Kontaktaufnahmen durch Lobbyisten zu tun haben und wie sie neutrale Ver-
anstaltungen, bei denen es ausschlieBlich um fachliche Dinge geht, von Lobby-Veranstaltungen unter-
scheiden konnen?

7.  Bringen Mitarbeiter, Mandatstrager und sonstige Vertreter der Stadt zu solchen Veranstaltungen ihre
Brotzeit selber mit, sagen also Nein zum dargebotenen, sicher erstklassigen, kostspieligen Menii? Gibt
es dazu Empfehlungen oder Regelungen der Stadt?

8.  Kann es sein, dass unter den Firmenveranstaltungen, die stddtische Mitarbeiter, Mandatstrager und
sonstige Vertreter besuchen, besonders oft solche der Immobilienbranche sind, oder tduscht dieser Ein-
druck?

9.  Gibt es bei der Stadt eine Auflistung dieser Veranstaltungen sowie von Wirtschaftsvertretern nach Bran-
chen geordnet, um Kontakthdufigkeiten, Einflussversuche etc. besser identifizieren zu konnen?

10. Was genau sind die Aufgaben von Stadtbauritin Prof. Elisabeth Merk?

11. Gehort die federfithrende Mitgestaltung, also z. B. das Halten von Reden, bei Veranstaltungen von Lob-
byisten unter Mitwirkung von Immobilienfirmen, die Kunden dieser Lobbyisten sind, auch dazu?

12. Besucht Frau Merk solche Veranstaltungen wéhrend ihrer Arbeitszeit als Angestellte der Stadt Miinchen
oder privat?

13. Wie stehen Sie zu der Entscheidung von Frau Merk, einen Gastbeitrag zu dem Buch ,Einfluss nehmen*
des Lobby-Professors Heller zu schreiben, in dem dieser erklért, wie man als Investor am besten mit
Widerstinden von Biirgern gegen Bauprojekte fertig wird, und Kritiker auf beleidigende Art in Katego-
rien einteilt?

14. Hat Frau Merk diesen Beitrag wéhrend ihrer Arbeitszeit als Angestellte der Stadt Miinchen verfasst?

15. Wie lange muss ein Biirger oder eine Biirgerinitiative warten, bis er/sie einen Gesprachstermin bei
Oberbiirgermeister Reiter oder Stadtbauritin Merk bekommt?

16. Kann es vorkommen, dass Biirger oder Biirgerinitiativen, die nicht Kunden eines Lobbyisten sind, keine
Antwort bekommen bei Terminanfragen an die Stadt? Wenn ja, warum?

17. Finden Sie das gerecht gegeniiber normalen Biirgern, die Petitionen schreiben und um Termine betteln
miissen, um (vielleicht) gehdrt zu werden?

18. Wie lange muss ein Immobilieninvestor, der ein GroBprojekt realisieren will, oder ein Verbandsvertreter
auf einen Gesprichstermin bei Oberbiirgermeister Reiter oder Stadtbaurétin Merk warten?

19. Welche Moglichkeiten haben Biirger und Biirgerinitiativen, die nicht auf Veranstaltungen der Stadt oder
von Lobbyisten kommen diirfen, aber auch nicht per Los oder auf andere legale Art in Oberbiirgermeis-
ter-Sprechstunden gelangen, ihre Sorgen und Noéte ihrem Oberbiirgermeister mitzuteilen?

20. Halten Sie es fiir moglich, dass Lobbyisten die stiddtischen Mitarbeiter, Mandatstrdger und sonstigen
Vertreter aus finanziellem Eigeninteresse benutzen, um Firmenkunden Zugang zur Stadtpolitik und den
Genehmigungsbehdrden zu verschaffen?
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21. Was wiirden Sie antworten, wenn jemand auf die Idee kdme, der Stadt Miinchen vorzuwerfen, Baupo-
litik in Miinchen werde von der Immobilienbranche und ihren Lobbyisten iiber ein vertretbares Maf}
hinaus beeinflusst?

22. Was halten Sie in diesem Zusammenhang von der immer héufiger zu hérenden Einschitzung, diese
Branche verknappe erst giinstigen Wohnraum, in dem sie auf den wenigen verbleibenden Flachen
hauptsichlich teure Wohnungen errichte, die oft an gutverdienende Zuziigler gingen, wo frither giinstige
Wohnungen waren fiir Einheimische, verdiene gldnzend dabei, geriere sich dann aber als Retter in der
(Wohnungs-)Not, weil man doch wirklich viel baue, und die Stadtpolitik falle auf diese ,Masche* auch
noch herein, freue sich gar, wenn zwecks Beziehungspflege vonseiten der Branche ein paar giinstige
Wohnungen fiir zuvor aus ihren angestammten Hausern hinausgentrifizierte &rmere Miinchner heraus-
springen (= Tropfen auf dem heilen Stein)?

23. Denkt die Stadt Miinchen dariiber nach, statt einer Bau-Offensive zugunsten der Immobilien-Unterneh-
mer auf den Leim zu gehen, beim Freistaat eine bessere, Miinchen entlastende Strukturpolitik einzufor-
dern mit dem Ziel, die Macht der Lobbyisten auszuhebeln und Miinchen vom Bau-Boom zu entlasten?

24. Halten Sie die Einflihrung einer Grundregel, wonach Mitarbeiter, Mandatstriger und sonstige Vertreter
der Stadt sich generell von Lobbyisten fernzuhalten haben, fiir {ibertrieben oder fiir angemessen?

25. Was miisste getan werden, um Chancengleichheit zwischen einfachen Biirgern und Unternehmern, die
sich mit Geld gute Kontakte verschaffen konnen, herzustellen?

26. Was halten Sie von der Aussage, zu gro3e Nidhe zwischen Wirtschaftsvertretern einerseits und Politik
und Verwaltung andererseits konne das Vertrauen der Miinchner in die Unabhéngigkeit von Politik und
Verwaltung beschiadigen?

27. Was halten Sie von der Aussage, dieses beschédigte Vertrauen konne eine Gefahr fiir die Akzeptanz
staatlicher Institutionen und unserer Demokratie darstellen in Zeiten, in denen ohnehin bereits diverse
Krifte in unserem Land dieses wertvolle Gut zu untergraben versuchen?

28. Was halten Sie im 0. g. Zusammenhang von der Aussage, dass nicht alles, was gesetzlich erlaubt auch
moralisch vertretbar ist?

Mit Dank im Voraus fiir [hre Bemiihungen und freundlichen Griilen
Astrid Pfeiffer

Astrid Pfeiffer, geboren in Miinchen und aufgewachsen im Landkreis Miinchen, ist Diplom-Politologin und Zertifizierte Projektma-
nagement-Fachfrau. Sozialisiert in einer sozialdemokratischen Familie und aktiv im Umweltschutz, hat die Journalistin vor einigen
Jahren erkannt, dass die wachstumsinduzierten Probleme in unserer Region Miinchen nicht als naturgegeben hingenommen
werden diirfen. Sie setzt sich ein fiir die Identifizierung von Wachstumsprofiteuren wie den Immobilienunternehmern sowie einen
schnellen Wandel in der Strukturpolitik (,gleichwertige Lebensverhdltnisse fiir ganz Bayern®). Sie ist engagiert in der Initiative
,Rettet den Wiirmtaler Wald! Wertvolle Okosysteme erhalten statt Kiesabbau im Forst Kasten & Planegger Holz* (http://rettet-
den-wuermtaler-wald.de/) und betreibt die Webseite ,,Metropolregion — nein danke! Stoppt den Wachstumswahn in Miinchen(-
Land)*“ (http://metropolregion-nein-danke.bayern/)

Arbeitskreise im November/Dezember

Sie haben Lust, etwas fiir Miinchen zu tun? Unsere Arbeitskreis ,Kulturbauten®

Arbeitskreise stehen Thnen offen. Eine E-Mail an Leitung: Udo Biinnagel

info@muenchner-forum.de [ geniigt. néchstes Treffen: Mo. 3. Dezember 2019, 17:00 Uhr
Arbeitskreis ,Offentliches Griin® Arbeitskreis ,Kunstareal‘

Leitung: Klaus Bdumler, Martin Fochler Leitung: Martin Fiirstenberg

nédchstes Treffen: Mi. 27. November 2019, 17:00 Uhr nédchstes Treffen: Di. 4. Dezember 2019, 17:30 Uhr
Arbeitskreis ,Attraktiver Nahverkehr* Arbeitskreis ,Schienenverkehr*

Leitung: Berthold Maier, Matthias Hintzen Leitung: Dr. Wolfgang Beyer, Prof. Wolfgang Hesse
néichstes Treffen: Do. 28. November 2019, 18:30 Uhr nédchstes Treffen: Do. 12. Dezember 2019, 18:00 Uhr
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Kommt der Autobahn-Suidring durch

Bundesgesetz?

Kraus BAUMLER

Diese Frage konnte bislang angesichts der aktuellen Gesetzeslage als hypothetisch angesehen
werden. Aktuelle Gesetzesvorhaben der Bundesregierung zeigen aber Moglichkeiten auf, umstritte-
ne und wegen Biurgerwiderstands schwer durchsetzbare Infrastrukturprojekte zu realisieren.
Werden die von der GrofB3en Koalition in Berlin geplanten Gesetze vom Bundestag verabschiedet,
schafft der Bundesgesetzgeber die Moglichkeit, GroBprojekte durch Gesetz auf den Weg zu bringen.
Der bisherige Rechtsschutz vor den Verwaltungsgerichten fiir Birger und Umweltverbande wird
dann entfallen. Und es bleibt nur noch der Gang zum Bundesverfassungsgericht.

Mit dem Ziel der Beschleunigung von Planungs-
und Genehmigungsverfahren liegen dem Bundes-
kabinett zwei Referentenentwiirfe vor, die den
Rechtsschutz bei Grof3projekten durch die Verwal-
tungsgerichte aushebeln und die Durchsetzung von
Infrastrukturvorhaben ,,verschlanken®. Von den
herkdmmlichen Verwaltungsverfahren wird abgewi-
chen und die Genehmigungsentscheidung statt durch
Verwaltungsakt (Planfeststellungsbeschluf3) durch
ein Maflnahmengesetz getroffen.

Die Gesetzentwiirfe basieren auf den Vorgaben des
Koalitionsvertrags fiir die 19. Legislaturperiode und
dem Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregie-
rung.

Es handelt sich um den Entwurf des Gesetzes zur
Vorbereitung der Schaffung von Baurecht durch
MaBnahmengesetz im Verkehrsbereich (Genehmi-
gungsbeschleunigungsgesetz — GbG) sowie um den
Entwurf zur weiteren Beschleunigung von Planungs-
und Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich.

In der beschonigenden Begriindung des Referen-
tenentwurfs des GbG ist zu lesen: ,, Mit Durchfiih-
rung einer friihen Offentlichkeitsbeteiligung wird
gewdhrleistet, dass die Offentlichkeit ... iiber das

Projekt informiert wird und sich hierzu dufSern kann.
Sie fiihrt zu einer Stirkung der Offentlichkeitsbeteili-
gung und sorgt fiir mehr Transparenz und Akzeptanz
bei den Pilotprojekten. *

Umweltverbande und
Biirgerinitiativen haben
bereits mit Positionspa-
pieren Stellung bezogen.
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Zum Weiterlesen:

Referentenentwurf der Bundesregierung: Entwurf eines
Gesetzes zur Vorbereitung der Schaffung von Baurecht
durch MaBnahmengesetz im Verkehrsbereich (Genehmi-
gungsbeschleunigungsgesetz — GbG)
https://www.netzwerk-bahnen.de/assets/files/
news/2019/2019_10_ | 6-referentenentwurf-genehmi-
gungsbeschleunigungsgesetz.pdf

Stellungnahme von Deutscher Naturschutzring (DNR),
Deutsche Umwelthilfe (DUH) sowie Unabhangiges Insti-
tut fur Umweltfragen (UfU) e.V.
https://www.dnr.de/fileadmin/Positionen/Stellungnah-
me_DNR_UfU_DUH_Genehmigungsbeschleunigungsge-
setz_10-2019.pdf
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Veranstaltungshinweise

Justus von Liebig
1803-1873
Chemiker

Ehrenblrger der Stadt Minchen
seit 1870

Das Denkmal nach einem Entwurf

des Bildhauers Michael Wagmliller
wurde 1883 aufgestellt.

IMPRESSUM

Miinchen leuchtet
flr seine Ehrenblrger

Max von Pettenkofer
Justus von Liebig

Dienstag,
3. Dezember 2019,
17.00 Uhr

Maximiliansplatz /
Max-Joseph-Stralke
in der 6ffentlichen Griinanlage
.Effner-Park”

Herbert Freudenberger (1930—
2019) spendete einen namhaften
Betrag zur Beleuchtung des
Denkmals von Max von Petten-
kofer zu dessen 200. Geburtstag
am 3. Dezember 2018 und regte
auch die Beleuchtung des Denk-
mals von Justus von Liebig an.

Oberblrgermeister Dieter Reiter
unterstitzte dieses Anliegen.

fir Kunst und Kultur

STANDPUNKTE ISSN 186 1-3004
Miinchner Forum — Diskussionsforum fiir Entwicklungsfragen e.V.
Schellingstr. 65, 80799 Miinchen

fon 089/282076, fax 089/2805532

email: info@muenchner-forum.de &4

www.muenchner-forum.de "

2

www. facebook.com/muenchnerforum B!

V.i.S.d.P: Dr. Michaela Schier

Redaktionsschluss: 21.10.2019

Mit der nunmehr installierten
Beleuchtung der beiden Denk-
maéler wird die von Carl von Effner
gestaltete Griinanlage auf dem
Maximiliansplatz (,,Effner-Park”) in
einem ersten Schritt aufgewertet.

Das erstmalige Einschalten der
Beleuchtung durch das Baureferat
der Landeshauptstadt Minchen
erfolgt am Dienstag,

3. Dezember 2019 um 17.00 Uhr.

Freudenberger Stiftung

far Kunst und Kultur
Theresienstralie 13,

80333 Munchen-Maxvorstadt

Kontakt und V.i.S.d.P.: Klaus Baumler
Tel.: 0179103 64 71
Mail: baeumler@maxvorstadt.net

Max von Pettenkofer
1818-1901
Chemiker und Hygieniker

Ehrenbirger der Stadt Miinchen
seit 1872

Das Denkmal nach einem Ent-
wurf des Bildhauers Wilhelm von
Rihmann wurde 1909 aufgestellt.

Redaktion: Klaus Bdumler, Caroline Klotz, Dr. Georg Kronawitter, Dr. Michaela Schier, Dr. Detlev Strdter

Layout: Caroline Klotz

Endredaktion: Dr. Detlev Strdter

Wir verfolgen den Fortgang der von uns aufgegriffenen Themen. Der Inhalt dieses Magazins entspricht nicht zwingend dem
Diskussionsstand in unseren Arbeitskreisen. Sie konnen Aussagen gern wértlich oder sinngemdfB3 mit Quellenangabe zitieren.
Sollten Sie unsere STANDPUNKTE jemandem zukommen lassen oder nicht mehr erhalten wollen, geniigt eine Mail an:
info@muenchner-forum.de £

Ob und in welcher Form in den Beitrdgen eine gendergerechte Sprache verwendet wird, iiberlassen wir der Gestaltungsfreiheit
der Autorinnen und Autoren.
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Diskussionsveranstaltung:
Passen Hochhauser in unser Stadtbild?

Nach der Ankiindigung der Stadtbaurétin, eine neue
Hochhausstudie vorzustellen und dem Vorschlag
eines Investors im Bereich der Paketposthalle zwei
155 m hohe Hochhéuser zu planen, ist das Thema
Hochhéuser fiir Miinchen wieder aktuell. Aus diesem
Grund hat der Landtagsabgeordnete Robert Bran-
nekdmper die Initiative ergriffen, dieses Thema in
einer Veranstaltung im Landtag zu diskutieren. Nicht
nur iiber Hochhéduser sondern auch iiber das Stadt-
profil insgesamt wird zu reden sein. Wichtig ist, die
Biirgerschaft friihzeitig in die Diskussion iiber die
weitere Stadtentwicklung mit einzubeziehen.

Wann: Donnerstag, 12.12.2019, 19 Uhr
Wo: Maximilianeum, Max-Planck-Straf3e 1
Anmeldung: unter hochhaeuser@ihr-mdl.de &
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Passen Hochhauser
in unser Stadtbild?

Dieter Wieland
und
Udo Biinnagel

im Gesprich mit

Robert Brannekamper

am Donnerstag, 12. Dezember, 18 Uhr
Maximilianoum, Max-Planck-Strafie 1

Anmelduny unter: hachhasuser Bihe-mel.de

PLAKAT © ROBERT BRANNEKAMPER MDL
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Save the Date — Fachtag:
WAS GEHT?! Jugend braucht Raum!

Miinchen wéchst — zumindest wenn man auf die
Einwohner*innenzahl blickt. Die zur Verfiigung
stehenden Freifldchen im 6ffentlichen Raum wach-
sen nicht mit. Sie werden sogar immer weniger. Dies
fiihrt zu Nutzungskonflikten und Verdrangungen.
Nicht jede Bevdlkerungsgruppe kann ihre berech-
tigten Interessen im 6ffentlichen Raum gleich gut
durchsetzen. Von Jugendlichen und jungen Erwach-
senen wird besonders erwartet, dass sie Riicksicht
nehmen, ihren Anspruch auf 6ffentlichen Raum
hinten anstellen, aufgeben und ,,verschwinden®.

Der Runde Tisch ,,Jugend braucht Raum “, ein Zu-
sammenschluss von AKIM, Arbeitsgemeinschaft fiir
Friedenspidagogik, Kreisjugendring Miinchen-Stadt,
Miinchner Forum, Miinchner Trichter, REGSAM
und dem Stadtjugendamt Miinchen will den Teilha-
beanspruch Jugendlicher und junger Erwachsener im
oOffentlichen Raum unterstiitzen.

Auf einem ersten Fachtag wollen wir Fachleute
unterschiedlicher Disziplinen in einen Austausch
zur Nutzung des dffentlichen Raums bringen und
Ansatzpunkte fiir eine gleichberechtigte Teilhabe
aller Bevolkerungsgruppen im offentlichen Raum
diskutieren. Ziel ist es, verschiedene Perspektiven
kennen zu lernen und neue Haltungen und Formen
des Umgangs zu entwickeln.

Dazu erhalten wir Impulse zu informellen und
formellen Regeln, Macht und Kontrolle in 6ffentli-
chen Réumen (Dr. Martin Klamt, Planungsreferat der

LH Miinchen), zu Raumaneignung Jugendlicher und
Konsequenzen fiir die Stadtentwicklung (Prof. Dr.
Ulrich Deinet, Hochschule Diisseldorf) und zu Prak-
tiken Jugendlicher im 6ffentlichen Raum zwischen
Selbstdarstellung und Teilhabeanspriichen (Dr. Axel
Pohl, FHS St. Gallen - CH).

Wann: Montag, 27.01.2020, 09:15 — 16:30 Uhr
Wo: Feierwerk Miinchen

Anmeldung: bitte mit Angabe Ihrer Institution und
Funktion unter anmeldung@regsam.net &\,

' g

Arbeitsgemeinschalt
Friedenspadagogik ..

REGSAM
Mﬁnchner

richter

Landeshauptstadt
Minchen

Sozialreferat
Stadtjugendamt

L

l/ .—. - . A KI M N
‘\th’ﬁ itinizenes MUNCHNER
in Minchan F u H u M

Diskyssionsforum fir
Erlwicklengsiragen e\
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PLAKAT © CINETARIUM, KLAUS STANJEK DOKUMENTAR-

FILMPRODUKTION

Filmabend mit Diskussion zum Film:
,,GroBstadt: Stadt der GroBBen*

(Regie: Klaus Stanjek, 1995, 45 Minuten) im Rahmen der
Reihe ,,FilmWeltWirtschaft*

Eine GroBstadt gefilmt aus der Sicht von unten — aus
Kindersicht. ,,Geht blo weg da, spielt’s woanders!
Kindheit in der GroBstadt ist mit zahlreichen Ein-
schrankungen verbunden. Fiir Kinder sind Stédte
nicht gemacht, sie werden
nur geduldet — Wirtschatft,
Verkehr und Interessen
der Erwachsenen gehen
vor. Nur wenige Kinder

BILD © CINETARIUM, KLAUS STANJEK DOKUMENTARFILM-

PRODUKTION

S,
Abb. 2: Szenenbild

spielen heute wirklich AnschlieBend Diskussion mit Eva Bruns (MAGs —
noch drauf3en. Viele Miinchner Aktionswerkstatt Gesundheit), Dr. Isabel
ziehen sich zuriick in Glogar (Wissenschaftliche Mitarbeiterin an der Pro-
ihre Zimmer und in die fessur fiir Urban Design TU Miinchen) sowie Evelyn
Phantasiewelten. Das Knecht (Spiellandschaft Stadt e.V.).

provokative, hochaktuelle ~ Moderation: Dr. Michaela Schier (Miinchner Forum)
Dokumentarspiel in Regie

Abb. I: Filmplakat von Klaus Stanjek iiber In Kooperation des Filmmuseums im Miinchner
strukturelle Kinderfeind- Stadtmuseum mit dem Miinchner Forum e.V.

lichkeit in unseren Stidten wurde teils mit versteck-

ter Kamera gedreht. Es entstand bereits 1995 im Wann: Mittwoch, 29. Januar 2020, 18:30 Uhr

Rahmen des Gesunde-Stidte-Netzwerks in Miinchen. Wo: Filmmuseum Miinchen, St.-Jakobs-Platz 1
Eintritt: 4,-

Forum Aktuell auf LoRa 92,4 UKW

Sendung verpasst? Demnichst zum Nachhéren!
Montag, | |. November 2019, 19:00 bis 20:00 Uhr

Originalton Stadtbauritin — Wohin entwickelt sich Miinchen?

Im Gesprach zwischen Stadtbauratin Prof. Elisabeth Merk und Moderatorin Ursula Ammermann geht es um Zu-
kunftsfragen unserer Stadt: Vor welchen Herausforderungen steht die Stadtentwicklung angesichts der splirbaren
Folgen des Klimawandels in einer sich weiter verdichtenden und wachsenden Stadt? Wir werden sprechen uber
Siedlungsschwerpunkte, Nachverdichtung, den Zielkonflikt zwischen Griinflaichen- und Wohnraumbedarf, den
Umgang mit dem Stadtverkehr und die Entwicklung klimaresilienter Quartiere.

Gesprachsleitung: Ursula Ammermann

http://muenchner-forum.de/im-radio/ [Z"

Montag, 09. Dezember 2019, 19:00 bis 20:00 Uhr
Stadtentwicklung 2.0?

In der Sendung geht es um aktuelle Entwicklungen der Munchner Stadtentwicklung. Studiogast ist Arne Lorz,
Leiter der Hauptabteilung ,,Stadtentwicklung® im Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung der Landeshauptstadt
Miinchen seit Anfang 2018. Anknupfend an Fragen zur Person (beruflicher Hintergrund und berufliche Erfah-
rungen) und den Zustindigkeiten als Hauptabteilungsleiter stehen im Mittelpunkt des Gesprachs die aktuellen
stadtentwicklungspolitischen Aufgaben:Was beschiftigt die Stadtentwicklung in Miinchen? Was sind die zukunfti-
gen Schwerpunkte der Stadtentwicklung? Welche Strategien werden verfolgt? Welche Konflikte tun sich auf? Und
was will die Stadtentwicklung in Miinchen als nachstes ,,anpacken?

Gesprachsleitung: Detlev Strater
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