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1.3

Zugang SeeaustrafBe/LerchenfeldstraBe

Dieser Zugang ist wegen der Tramlinie fiir Rollstuhlfahrer und
dltexre Menschen besonders gefdhrlich. Auch wegen der unmittel-
baren Nd&he des Luitpold-Gymnasiums (Schulwegsicherung!) sind
bauliche Mafnahmen hier notwendig.

Kultur-Flanier-Achse Haus der Kunst - Pinakotheken

Die "ebenerdige” Museums-Flanier-Achse vom Haus der Kunst zur
Alten und Neuen Pinakothek ist iiber die KdniginstraRe hinweg
herzustellen.

Die "wilde", aber hdufige Benutzung der Radler-Furt an der
Einmindung der KéniginstraBe in den Altstadt-Ring (nicht nur durch
Museums-Benutzer) beweist die Notwendigkeit eines ebenerdigen
Ubergangs fiir FuRgédnger in diesem Bereich.

"FuBgdnger-, kinder-, radler-, reiter- ... und hundefreundliche"
Gestaltung der OmnibusstraBe durch den Englischen Garten

Die 1934 ausgebaute "OmnibusstraBe” zwischen Martius-/ThiemstraBe
im Westen und Oettingen-/Tivolistrafe im Osten ist zwar seit 1973
fiir den allgemeinen Verkehr gesperrt (ausgenommen die Zufahrt zum
Parkplatz Chinesischer Turm von Osten). Stadtische Omnibusse und
sonstige privilegierte Einsatzfahrzeuge diirfen auf dieser Strafe
durch das Herz des Englischen Gartens aber (unbeschrankt) 50 km/h
fahren.

Der westlich angrenzende 30 km/h-Bereich endet bis jetzt auf der
Briicke lber den Schwabinger Bach!

Die OmnibusstraBfe stellt damit eine standige Gefahrenquelle fiir
die Besucher dar: samtliche wichtige Fuf-, Rad- und Reitwege
kreuzen diese Trasse.

Um die Beeintradchtigung des Flaniergenusses zu beheben, wird vor-
geschlagen:

Als kostengiinstigste SofortmaBnahme die Ausdehnung des
30-km/h-Bereichs auf die gesamte Omnibusstrafle bis zu deren
Ostlichem Ende an der Tivoli-/Oettingenstrafe.

Auf langere Sicht sind die Querungen der FufB-, Rad- und Reitwege
durch bauliche Mafnahmen umzugestalten und ggf. SicherungsmafB-
nahmen nach der StraRenverkehrsordnung ("Zebrastreifen") anzu-
ordnen.

Kieswege oder geteerte Wege im Englischen Garten?

Geteerte Wege miissen in dieser historischen Gartenanlage die grofle
Ausnahme bleiben. Erfreulich: die Verwaltung Englischer Garten hat
im Frithjahr 1987 bereits die Wege auf den Monopteros "vom Teer
befreit”. Hoffentlich der Auftakt einer grdBReren Aktion.
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Sie alle bitte ich, mich in diesen Bestrebungen zu unterstiitzen und
die Offentlichkeit, die sich dieser Dinge erfreulicherweise mit
groflem Nachdruck angenommen hat, noch stidrker und noch eindring-
licher auf die Gefahren hinzuweisen, die fiir unser aller Leben

und die Zukunft unserer Kinder entstehen, wenn der Mechanisierung
unseres Lebens und der Zuriickdridngung der Natur nicht endlich Ein-
halt geboten wird.

Anmerkung 1989:
Friedrich Zietsch war von 1954 - 1957 bayerischer Finanzminister.
"Ghost-writer"” diirfte der nachmalige Pr&sident der Bayerischen
Verwaltung der Schldsser, Garten und Seen, Freiherr Levin von
Gumppenberg (gest. 1988) gewesen sein.

(Klaus B&umler)
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DER ENGLISCHE GARTEN
IN MUNCHEN

EIN PLANGUTACHTEN UBER DIE BEBAUBARKEIT SEINER RANDGEBIETE

Aufgestellt von der Landesgruppe Bayern

der Deutschen Akademie fiir Stidtebau und Landesplanung

BAYERLAND VERLAG MUNCHEN

(1955/56)



PLANUNGSERGEBNISSE
Erweiterung des Englischen Gartens

Die schmalste Stelle des Englischen Gartens befindet sich - oder besser
gesagt befand sich - nordlich des Kleinhesseloher Sees zwischen der Loden-
fabrik Frey und den Privatgrundstiicken an der Gysslingstrafie. Mit dem
Erwerb der ehemals Maffeischen Grundstiicke nordlich der Tivolimiihle
und dem geplanten und zum Teil schon vollzogenen Erwerb der Privat-
grundstiicke zwischen diesem Gelinde und dem Englischen Garten ist
hier eine Erweiterung der éffentlichen Griinfliche im Gange, die in ihrem
Wert nicht hoch genug veranschlagt werden kann, zumal eine Beseitigung
der den gesamten Griinzug so sehr storenden Lodenfabrik Frey in ab-
sehbarer Zukunft ausgeschlossen erscheinen muf.

Auf die Notwendigkeit der Erweiterung des Englischen Gartens nach
Norden wurde bereits hingewiesen. Diesem Ziel stellen sich drei Hinder-
nisse in den Weg:

Die Siedlung Kultursheim, das Gelinde des Bayer. Rundfunks und die
Girtnereien, die von der bayer. Bauernsiedlung gleich nach dem Krieg
errichtet wurden. Zwischen der Siedlung Kultursheim und den Girtne-

Modell des Englischen Gartens und seiner Randgebiete nach den Vorschligen dieses Gutachtens



reien verbleibt ein Griinstreifen von rund achtzig Meter Breite entlang
des Schwabinger Baches, zwischen den Giirtnereien und der Isar ein sol-
cher von rund fiinfzig Meter Breite. Beide Griinstreifen zusammen ge-
nommen haben damit die gleiche Breite wie die bisher engste Stelle bei
der Fabrik Lodenfrey. Eine Verbindung mit dem nordlich anschlieBenden
Auengelinde ist damit hergestellt, wenn sie auch nicht als ideal bezeichnet
werden kann. Durch geschickte Wegefithrung und sorgfiltige Pflege und
Erhaltung des Baumbestandes an diesen beiden Engpidssen mufl ersetzt
werden, was an Fliche fehlt. In diesem Zusammenhang sei auf eine Be-
sprechung des Bayerischen Rundfunks mit dem Stadtbauamt Miinchen
am 7. August 1952 hingewiesen, bei der festgelegt wurde, dal an der
Westseite des Grundstiicks »der Zaun so weit zuriickzusetzen ist, dall er
an der engsten Stelle eine Breite von vierzig Meter zwischen Bach und
Zaun im Geléinde freigibt«. Auf die Einhaltung dieser Vereinbarung sollte
im Hinblick auf das oben Gesagte mit Sorgfalt gesehen werden.

Eine dritte 6ffentliche Griinverbindung vom Aumeister zur freien Auen-
landschaft ergibe sich unter Opferung des grofiten Teiles der Florians-
miihle und der nérdlich daran anschlieBenden Kleingéirten in dem Ge-
lindestreifen zwischen Sondermeierstrale und Miihlbach. Von einer plan-

Modell Rauchenberger



Griinverbindung Hofgarten-Englischer Garten $Ansicht von Norden.

lichen Darstellung dieser Moglichkeit wurde abgesehen, da die Florians-
miihle ein bei den Miinchnern sehr beliebtes Freibad darstellt, dessen
Opferung nicht vertretbar ist. Viel eher wire daran zu denken, die Girt-
nereien nordlich des Sendergelindes zu verlegen, da sie auf einem Bod$n
liegen, der fiir girtnerische Kulturen wenig geeignet ist.

Verbindung Hofgarten-Englischer Garten

Die Griinverbindung Hofgarten—Englischer Garten ging um die Jahr-
hundertwende durch die Bebauung des siidlichen Abschnittes der Ko-
niginstrafle zwischen Galerie- und Prinzregentenstrafle verloren. Immer-
hin war bisher die Uberquerung dieser StraBe fiir den FuBginger noch
ohne Lebensgefahr moglich. Da jedoch der unabweisbar notwendige Aus-
bau des innerstidtischen Verkehrsringes in seinem oOstlichen Teil den An-
schluf an die Von-der-Tann-Strafle finden mufl, wird die Verkehrs-
belastung der Straflenkreuzung Prinzregentenstrafle-Koniginstrafie vor
dem Prinz-Carl-Palais noch ganz erheblich zunehmen. Es wird daher fiir
den Fuflgiinger eine bequeme und gefahrlose Verbindung vom Englischen
Garten zum Hofgarten geschaffen werden miissen. Denn es kann nicht
geniigen, daBl durch die geplante Neubebauung dieses Gebietes und durch
die Zuriicknahme der fritheren Baufluchten die Griinverbindung allein
fiir das Auge verbessert wird. Eine durchgreifende Neugestaltung dieser
stidtebaulich neuralgischen Stelle mufl gefordert wierden. Dabei konnte
der Fuflginger diesen Verkehrsknotenpunkt entweder —wie bei allen
Straflenkreuzungen — mit Hilfe von Verkehrsampeln iiberqueren oder es
konnte fiir ihn eine zweite Verkehrsebene angelegt werden, die eine vollig
ungehinderte Verbindung gestattet.
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Hierfiir wird die in den abgebildeten Modellphotos dargestellte Losung
vorgeschlagen:

1. Der Schwabinger Bach, welcher das Gebiet zwischen Galeriestrafle
und Englischem Garten unterirdisch durchflieft, wird geringfiigig nach
Osten verlegt.

2. Neben den Bach wird eine breite Fullgiingerunterfithrung gelegt, die
durch den Bach gut beliiftet und durch weitere Briickenéffnungen aus-
reichend belichtet wird.

5. Die Prinzregentenstrafie wird an dieser Stelle etwas hoher gelegt, so
daf} sie vom Prinz-Carl-Palais bis zum Haus der Kunst etwa waagerecht
verliuft.

4. Dies schafft die Mdéglichkeit, eine ebene Fufigingerverbindung vom
Englischen Garten in eine Griinanlage zwischen Prinzregentenstrafle
und Hofgarten siidlich des Prinz-Carl-Palais zu fiihren, wenn dieses
Gebiet wieder soweit abgesenkt wird, wie es urspriinglich vor der Er-
richtung der ehemaligen Stadtbefestigungen und dem Bau der Galerie-
strafle war.

.. und von Siidwesten
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Den stidtebaulichen Leitgedankén zur Schaffung verkehrsstiller
Rédume vom Stadtzentrum bis in den Englischen Garten weiter ver-
folgend wurden auch Planvorschlége fiir das Gebiet zwischen Residenz,
ehem. Marstallgebdude und MaximilianstralBe ausgearbeitet. Sie wur-
den im Modell dargestellt. Auf ihre Erlduterungen im einzelnen soll
hier jedoch verzichtet werden, da sie eine Reihe von Fragen aufwerfen,
die vom Thema abweichen. Nach diesen Vorschligen kénnten vom
Hofgarten aus nach Siiden stddtebaulich reizvolle Rdume und Platz-
folgen geschaffen und auch die Héfe in der Residenz in diese Raum-
folge mit einbezogen werden. So wiirde ein spannungsreicher und
lebendiger Ubergang von der dicht bebauten Altstadt in die freie
Landschaft erreicht.

Planungsergebnisse westlich des Englischen Gartens

In dem engeren, unter Landschaftsschutz stehenden Randgebiet zwischen
dem Schwabinger Bach und dem Isarhochufer, begleitet von der Kénigin-
stralle, MandlstraBBe, Biedersteiner Stral3e, Brabanter Stralle, Ostgrenze des
nordlichen Friedhofs (frither geplante NiebuhrstraBe), sind vor allem der
Zusammenhang der durch eingestreute Bebauung zerrissenen Griin-
flichen zu verbessern und die Anlage von FuBwegen und Radwegen zu
fordern. Die Eingiinge in den Englischen Garten sind zu vermehren und
auszugestalten. Die Kleinhesseloher Strale sollte fiir den Kraftverkehr
gesperrt werden. Die Osterwaldstrale als reine Binnenstral3e eines ruhigen,
locker bebauten Wohngebietes im eigentlichen Landschaftsschutzgebiet
sollte von weiterer Verkehrsbelastung freigehalten und in locker schwin-
gender, landschaftlich gestalteter Form am Nordende des Nérdlichen Fried-
hofs in die UngererstraBe fibergefiihrt werden.

In dem weiteren Randgebiet zwischen dem Terrassenrand (Isarhochufer)
und der LeopoldstraBe und UngererstraBe sind die Zugénge zum Eng-
lischen Garten zu verbessern und durch landschaftliche Gestaltung her-
vorzuheben.

Der HauptbinnenstraBenzug KaulbachstraBe mit dem Durchbruch zum
vergroBerten Nikolaiplatz, Werneckstralle und SiegesstralBe, Occamstrale,
MarstallstraBe und KunigundenstraBle ist zur Entlastung des das alte
Isarufer begleitenden StraBenzuges fiir den Verkehr besser auszubauen
und gegeniiber den benachbarten Wohnstrallen hervorzuheben; sei es
durch Griingestaltung oder auch durch bauliche Mittel, wie die Absteckung
dieses StraBBenzuges mit einigen héheren Hiausern, beginnend an der
ThiemestraBBe (inzwischen bereits bebaut) bis zum Eingang in die Kuni-
gundenstralle.

Die Leopoldstrafle sollte in ihrer ganzen Linge wieder auf beiden Seiten
von Baumreihen begleitet sein. Von der Martiusstra3e bis zur »Miinchner
Freiheit« sind die letzten Vorgirten zu beseitigen. Auch die Baum-
bepflanzung der Ungererstralle sollte bis ans Ende an der Aumeister-
strafle zusammenhingend erginzt werden.

\
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sehene landschaftlich gestaltete OsterwaldstraBe ist im weiteren Verlauf
nach Norden nur mehr als sechs Meter breite Anliegerstrafle gedacht.

16. Im zukiinftigen Hochschulsportgelinde weiter nordwirts bis zur
AumeisterstraB3e sind die Baulinien aufzuheben. Hier findet sich die
Méglichkeit zur Schaffung weiter, in Griin gebetteter offentlicher
Sport- und Spielanlagen.

17. Pflanzung eines parkartigen Zuganges zum Aumeister von der Un-
gererstraBe und Abschirmung des Bahndammes mit Kleingirten zwi-
schen Griinstreifen.

Planungsergebnisse ostlich des Englischen Gartens

1. An der Kreuzung Himmelreich—OttingenstraBe kann durch gering-
fugige Ausweitung des Englischen Gartens eine bessere Verkehrs-
fuhrung erlangt werden. Auch zur Verbesserung der Randbebauung
bietet sich noch Gelegenheit, da die durch den Krieg zerstorten Gebaude
dort noch nicht wieder aufgebaut sind.

2. Die Theodorparkstral3e ist ohne jeglichen Verkehr und auch zum Ab-
stellen von Kraftwagen nicht erforderlich. Durch Auflassung dieser
StraBe und Begriinung kénnte das Ufer des Eisbaches mit in die Ge-
staltung einbezogen und damit die Tennisplitze gegen die hohen Bauten
an der Emil-Riedel-StraBe abgeschirmt werden.

3. Das Geldnde der Tivolimiihle links und rechts des Eisbaches und weiter
nérdlich bis auf Hohe des Milchhiusls sollte unter allen Umstdnden von
weiterer Bebauung frei bleiben. Es bietetsich als Sportgeldnde zum Ersatz
fiir den am Isarufer gelegenen Turnplatz Jahn an und laBt sich unter
Einbeziehung des Eisbaches als reizvolles Wassersportgelinde aus-
gestalten.

4. Das linke Isarufer ist im Bereich des ehemaligen Pionieriibungsplatzes
durch eine Unzahl von Baracken, Lagerplitzen, Autoreparaturwerk-
stiatten usw. verunstaltet. Gerade dort, wo das Isarufer durch den hohen
Grundwasserstand schon ist und der Staat Besitzer des Geldndes ist,
sollte der FluB der Offentlichkeit zuginglich gemacht werden.

5. Die Bebauung des Herzogparkes zwischen der Isar und dem Steilufer
unterhalb der Fohringer Strafe ist stidtebaulich ein Fehler gewesen.
Da sie nunmehr fast vollkommen abgeschlossen ist, sollte alles versucht
werden, um sie so gut wie nur mdéglich in die Landschaft einzugliedern.
Hierzu wird vorgeschlagen :

a) Aufhebung der Féhringer Allee und ihre Ausgestaltung als griiner
Spazierweg mit Blick auf die Isar.

b) Teilweise Aufhebung der Adalbert-Stifter-StraBe von der Leonhard-
Eck-Straf3e bis zur Gellertstraf3e.

c) Ausgestaltung des Griinzuges zwischen Priel und Fohringer StraBe
einerseits und ehemaliger Adalbert-Stifter-Strae andererseits mit
FuBwegen und entsprechender Bepflanzung als durcﬁgehender
hohenbegleitender Griinzug von Bogenhausen bis Oberféhring.

d) Erhaltung des Brunnbaches und Verbesserung seinerWasserfithrung.

\
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6. Bei Oberfohring riickt das Hochufer niher an die Isar heran. In dieser
landschaftlich bevorzugten Lage, die uns eine Reihe schéner Ansichten
vom historischen Miinchen aus der Hand bekannter Landschaftsmaler
schenkte, sollte der alte Ortskern der Ortschaft weitgehend erhalten
bleiben und eine neue Bebauung nur mit Zuriickhaltung eingefiigt
werden.

Die nordlich vom Ortskern liegende Isarniederung ist nur gering be-
baut und wird vorwiegend landwirtschaftlich genutzt. Hier konnte ein
schon gelegenes Sport- und Erholungsgebiet fiir die in den ausgeziegel-
ten Fliachen Oberfohrings zu erwartende Wohnbebauung entstehen.
Das nérdlich der Burgfriedensgrenze zwischen Ortsrand Oberfohring
und Fohringer Briicke einerseits und zwischen Oberfohringer Strafle
und Mittlerem-Isar-Kanal andererseits liegende Gelidnde sollte nicht
bebaut, sondern vielmehr in seiner derzeitigen landwirtschaftlichen
Nutzung belassen werden.

7. Fur Unterfohring besteht ein giiltiger Flichennutzungsplan, der im

wesentlichen vom gleichen Gedanken geleitet ist, wie ihn die Plan-
verfasser bei der stidtebaulichen Gestaltung von Oberfshring hatten:
Weitgehende Freihaltung des Isartalraumes von der Bebauung, Aus-
niitzung der grundwassernahen Béden mit einem Sportplatz und bau-
liche Erweiterung ostlich der Ortschaft. Das Gebiet westlich der Strale
Oberfohring ~ Unterfohring sollte unter allen Umsténden vor jeder wei-
teren Bebauung bewahrt bleiben.
Landschaftlich noch ungestort ist der Hang- und Auenbewuchs zwi-
schen StraBBe und Mittlerem-Isar-Kanal. Eine weitere Aufteilung dieses
Gebietes sollte nicht stattfinden, bis es durch Anlage eines Rad- und
FuBweges offentlich zugéanglich gemacht werden kann.

8. Der Poschinger Weiher ist ein Baggersee, der sich infolge des giinstigen
Grundwasserstandes und der guten Bodenverhiltnisse sehr rasch wieder
begriint hat. Hier muB versucht werden, Verunstaltungen durch wilden
Badebetrieb dadurch zu verhindern, daB nur bestimmte Uferstellen —
insbesondere das Nordufer — zum Baden freigegeben werden. Die Ge-
meinde sollte durch den Bau einer einfachen Umkleideanlage mit einem
Erfrischungsbetrieb ohne viel Reklame die Gestaltung méglichst selbst
in die Hand nehmen.

Landschaftliche und _fluflbauliche Verbesserung des Isarlaufes

Auf die stindige Eintiefung der Isar wurde bereits hingewiesen. Sie ist
eine Folge der Begradigung des Flusses und seiner Zusammenschniirung
in ein Bett, das bei Hochwasser nur um ein weniges breiter ist als bei
Mittel- und Niederwasser.

Seit der FluBverbauung fehlt die regelméBig wiederkehrende Uberﬂutung
der umliegenden Auwilder und ihre Diingung mit Schlick aus minera-
lischen und organischen Sinkstoffen. Tritt, wie es im Bereich des Eng-
lischen Gartens der Fall ist, noch eine Grundwassersenkung dazu, werden
die Folgen fiir den Waldbestand ernst.



Auch dem Laien sind die Schiden augenfillig, die durch Absterben selbst
junger Weiden- und Erlenbestinde in den Auen isarabwirts zwischen
Mintraching und Dietersheim entstanden sind. Im Bereich des nérdlichen
Englischen Gartens ist der Schaden zunéchst noch nicht so grofl wegen der
- wenn auch spérlichen - Grundwasseranreicherung durch den Schwa-
binger Bach und wegen der etwas feinkdrnigeren Boden.
Die FluBieintiefung betrug zwischen 1850 und 1925 in der Gegend des
Mittleren-Isar-Wehres iiber sechs Meter, bei Unterfohring sogar sieben
Meter! Die Oberkante des Flinzes lag friiher drei bis vier Meter unter dem
Isarwasserspiegel und damit unter der Grundwasserspiegelhéhe. Heute
liegt die Isar im Durchschnitt zwei bis drei Meter unter der Oberkante
Flinz. Im gesamten Talraum wurde das Grundwasser frither von der Isar
gespeist, heute hat sich der Vorgang bereits umgekehrt. Das Grundwasser
rinnt in den FluB} aus.
Ungemein verschirft wurden diese Verhéltnisse durch die Ableitung der
Isar in den Mittleren-Isar-Kanal. Unterhalb des Wehres ist bei normalen
Wasserstiinden das FluB3bett der Isar nur noch durchflossen von dem aus
den Uferboschungen austretenden Grundwasser, das vermehrt und ver-
unreinigt wird durch die Wisser einiger »Regenauslisse«, die ungekliirte
Abwiisser in die Isar einleiten.
Dieser Zustand ist untragbar. Eine Anderung ist hier dringend notwendig.
Es sind folgende Maflinahmen erforderlich:
1. Hebung des Isarwasserspiegels unterhalb des Mittleren-Isar-Wehres
auf groBtmogliche Hohe.
2. Verbesserung der Uferbefestigung und Beseitigung der unnétig ge-
wordenen, weil zu hoch liegenden Versteinungen.
5. Beseitigung der Abwassereinleitungen.






- 31 -

DEUTSCHE AKADEMIE 8MUNCHEN23, den 17. Aug. 1978
FOR STADTEBAU UND LANDESPLANUNG Forarat 8030 = 306 5

LANDESGRUPPE BAYERN

1
N

An den

Vorsitzenden des Bezirks-

ausschusses Maxvorstadt-Universitiat

Herrn _

Klaus Bdumler

Kaulbachstr. 12 t

8000 Miinchen 22

Gutachten iiber den Englischen Garten

Zu Ihrem Schreiben vom 5.8.1978

Sehr geehrter Herr B#umler,

die Landesgruppe Bayern der Deutschen Akademie fiir Stiddtebau
und Landesplanung hat sich auf Ihre Anregung hin in ihrer Sit-
zung am 8, Juni 1978 mit der stéidtebaulichen Entwicklung im Be=-
reich des Englischen Gartens befaflt. Sie hat festgestellt, daB
die Grundgedanken des Gutachtens von 1955 durchaus wirksam ge-
worden sind, wenn auch teilweise unvorhersehbare und dem Gut-

achten widersprechende Entwicklungen hingenommen werden muBten.

Einen Anlafl fiir die Aktualisierung des Gutachtens aus eigener
Initiative sieht die Landesgruppe derzeit nicht. Sie widre aber,
wie bereits im Falle der beiden Altstadtringwettbewerbe, auch
weiterhin be}eit, zu besonderen stiddtebaulichen Problemen in
diesem Bereich gﬁtachtlich Stellung zu nehmen, wenn das vom

Freistaat Bayern oder von der Landeshauptstadt beantragt wiirde.

Zur Information des Bezirksausschusses iliber das Gutachten von

1955 lege ich Ihnen 2 Exemplare bei.

Mit freundlichen GriiBen

Prof. Fred Angerer

Vorsitzender der Landesgruppe
A
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Sollte die Landesgruppe Bayern der Deutschen Akademie

fur Stadtebau diese Anregung aufgreifen, ware der
Bezirksausschull Maxvorstadt - Universitat gerne bereit,
seine Vorstellungen zu den zu behandelnden Themen, soweit
sie den 5. Stadtbezirk betreffen, zu unterbreiten.

Mit freundlichen GruRen

(Walter Gillhuber)
Vorsitzender

Herr Professor Albers
erhalt einen Abdruck
dieses Briefs.
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BezirksausschuB 5 8ooo Miinchen 2, 1.2.1978
Maxvorstadt - Universitiat Theresienstr. 38
Walter Gillhuber

Vorsitzender

Herrn Professor

F., Angerer

Vorsitzender der Landesgruppe
Bayern der

Deutschen Akademie fiir Stddtebaun

ArcisstraBe 21
8ooo Minchen 2

Sehr geehrter Herr Professor Angerer,

die Deutsche Akademie fiir Stddtebau Landesgruppe Bayern hat im
Jahr 1955 ein Plangutachten ilber die Bebaubarkeit der Randgebiete
des Englischen Gartens erstellt. In der umfassenden Untersuchung
sind auch viele Vorschlidge fiir das Gebiet des 5. Stadtbezirks von
Bedeutung gewesen,

Ein GroBteil der in dem Projektgutachten erarbeiteten Ergebnisse
konnte:. in der Zwischenzeit durch Stadt und Staat verwirklicht
werden. Andere der vorgeschlagenen Losungen sind noch nicht rea-
lisiert, wobei hierfiir die verschiedensten Griinde maBgeblich sein
konnen.

Nach fast 25 Jahren wdre es nicht nur fiir die Miinchner Bilirger,
sondern vielleicht auch fiir Ihre Landesgruppe von Interesse,eine
"Neuauflage" des Projektgutachtens zu erarbeiten. Dabei konnten
folgende Aspekte von Bedeutung sein:

1. Was wurde realisiert®
2. a) Was wurde aus welchen Griinden noch nicht
realisiert?

b) Sollen diese Ziele noch angestrebt werden oder
sind sié aufgrund neuer Erkenntnisse oder Ent-
wicklungen iiberholt?

3, Welche neuen Probleme haben sich ergeben und wie
k6nnen sie geldst werden®?

Die Brisanz der Diskussion iiber die Verbreiterung des Mittleren
Rings am Kleinhesseloher See zeigt, daB die Offentlichkeit den
mit dem Englischen Garten verbundenen Fragen immer noch groBe
Bedeutung zumifBt.

Wie der BezirksausschuB von Herrn Professor Albers erfahren hat,
findet Mitte Februar eine Sitzung der Landesgruppe statt Vlellelcht
konnte die. "Neuauflage" dort diskutiert werden.
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Die Linienfithrung einer Stralenbahn
durch den

Englischen Garten in Miunchen

Ein Beitrag zur Kldrung einer

stidtebaulichen Streitfrage

von

Ingenieur Rudolf Hoffmann

Allen hohen und héchsten Behorden des Staates Bayern und

der Landeshauptstadt Miinchen, in deren Hinden die Ent-
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scheidung der Linienfithrung liegt, als Denkschrift iiberreicht.
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Vorwort

Weite Kreise der Miinchener Einwohnerschaft waren durch den Plan der StraB8enbahndirektion, eine
Bahnlinie zur Verbindung von Schwabing mit Bogenhausen auf der Linie Maria-JosefastraBe — Lengefeldplatz
quer durch schonste Teile des Englischen Gartens zu fiihren, schwer beunruhigt; sie erblicken in einem
solchen Plane einen harten Eingriff in kiinstlerische und hygienische Interessen der Stadt. Es wurde lebhaft
die Fiihrung dieser Linie jenseits des Kleinhesseloher Sees verlangt, da diese Fiihrung den Englischen Garten
viel weniger schidigt; die StraBenbahndirektion lehnte jedoch diese Linie ab, da nach ihrer Ansicht der ent-
stehende Umweg wegen der hoheren Bau- und Betriebskosten die ganze Anlage unwirtschaftlich machen
wiirde. Dieser Einwand zieht meines Erachtens zu wenig die zukiinftige Entwicklung der Stadt Miinchen in
Betracht; meine Untersuchuhgen, die ich hiermit der Offentlichkeit iibergebe, kommen vielmehr zu dem Ergebnis,
daB die Linie iiber Kleinhesselohe, selbst dann, wenn sie sofort gebaut wird, auch wirtschaftlich dem bestehenden
Bauplan der StraBenbahndirektion iiberlegen ist.

Die bayerischen Staatsministerien haben dankenswerterweise das Baugesuch der StraBenbahndirektion
aus Griinden des Naturschutzes abgelehnt; damit hat jedoch diese Frage noch keine endgiiltige LoOsung
gefunden. Sie ist bereits neuerdings wieder in den Vordergrund getreten, und mit wachsender Ausdehnung
der Stadt Miinchen wird das Bedfirfnis nach einer endgiiltigen Losung — die vollige Ablehnung jeglicher
Linie kann nicht als solche angesehen werden — immer dringender werden. Fiir viele Einwohner Miinchens,
denen gewiff auch die Erhaltung des Englischen Gartens am Herzen liegt, war das von der StraBenbahn-
direktion ins Feld gefiihrte Argument der gréfieren Wirtschaftlichkeit ihres Planes ausschlaggebend, und es
ist gewiB nicht zu bestreiten, daf zur Zeit die Finanzlage der deutschen Gemeinden Opfer und Aufwendungen
fiir ideelle Zwecke nur in HuBerst beschriinktem MaBe erlaubt. Der Plan der Strafenbahndirektion besitzt
jedoch nicht den unbedingten Vorzug der grdferen Wirtschaftlichkeit, wie meine Arbeit beweist; wenn es
mir gelingt, die beteiligten Kreise hiervon zu ilberzeugen und so die Beilegung und Klirung der Streitfrage
zu fordern, so hat meine Arbeit ihre Aufgabe erfiillt.

Ich mdchte nicht versiumen, allen deren, die so freundlich waren, meine Arbeit in verschiedener Weise
zu unterstiitzen, auch an dieser Stelle meinen Dank auszusprechen.

Miinchen, im Mirz 1927,

Der Verfasser
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Abb. 4

kreuzungen, davon ebenfalls 2 ungefihrliche. Urspriinglich sollte die Linie den Fiinfwegeplatz beriihren und
hiitte dann im giinstigsten Falle 7 Wegkreuzungen erhalten, davon eine ungefihrliche. Wihrend also die
Linie iiber Kleinhesselohe nur 2 Gefahrpunkte besitzt, erhilt jede Linie zur Verbindung von der Maria-
Josefastrale zum Lengefeldplatz mindestens C oder 7 Gefahrpunkte; im gleichen Verhiltnis stehen auch
die Beliistigungen des Verkehrs, insbesondere auch die Storung der Ruhe durch Glockenzeichen.

Wenn man den Sonnenliegeplatz nicht zerstoren will, was doch anzunehmen ist, muffi man vom Fiinf-
wegeplatz abgehen; die Linie erhilt dann ungefihr die Lage, die Abbildung 3 zeigt. Diese neue Lage hat
aber den erheblichen Nachteil, dal die dem Kleinhesseloher See siidlich angegliederte Wiesenfliche durch-
schnitten wird. Abbildung 4 zeigt den Blick iiber diese Wiesenfliche von dem auf Abbildung 3 bezeichneten
Punkt P aus. so wie er heute sich darbietet. Abbildung 5 versucht darzustellen, wie das Bild nach dem Bau
der Straflenbahnlinie sich verindern wiirde. Die mit groBlem kiinstlerischem Geschick geschaffenen reizvollen
Durchblicke von den dem Fiinfwegeplatz benachbarten Wegen iiber diese Wiesenfliichen hin nach Kleinhesse-
lohe werden auf alle Falle schwer beeintrichtigt; sie sind entwertet sowohl bei Umkleidung der Bahnstrecke,
als auch bei ihrer voélligen Offenlassung.

Der Bahnkorper soll, um nicht aufzufallen, mit Rasen begriint werden. Auf eine an verschiedene Stidte
aus allen Teilen Deutschlands gerichtete Umfrage, welche Erfahrungem mit Rasenbedeckungen eines Bahn-
korpers gemacht wurden, liegen mir folgende Antworten der betreffenden Gartendirektionen vor.

Ausziige: 1. ..Mit der Anlage von Bahngleisen in Rasenflichen wurden hier derart schlechte Erfahrungen
gemacht, dal von einer weiteren Herstellung abgesehen wurde. Die hauptsichlichsten Miingel, die sich zeigten,
sind folgende:

Durch die wasserdurchlissige Gleisunterbettung (Packlagegestein) hélt auch der Rasen innerhalb der
Gleiszone keine Feuchtigkeit, auch konnen die Wurzeln diese nicht mehr aus dem steinigen Untergrund ent-
nehmen, was die Vertrocknung und Vergilbung des Rasens zur Folge hat. Auch wird durch das von den
Wagen abtriufelnde Schmierdl der Rasen stark beschmutzt und auch hierdurch am Wachstum gehindert.
Bei Gleisunterhaltungsarbeiten mufl der Rasen teils abgestochen, teils gestort werden. Auch bei sorgfiltigster
Wiederherstellung bleiben diese Stellen lange Zeit bemerkbar, so dafl das Einheitliche verloren geht. Von
Kalidiingung der Rasenfliiche muffi mit Riicksicht auf die Schienen abgesehen werden, weil diese sonst stark
der Verrostung anheimfallen.
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Abb. 5§

Alles in allem bietet eine mit Gleisen belegte Rasenfliche nach kurzer Zeit ein sehr unansehnliches
Bild, die das Straflenbild (Anm. d. Verf.. um wieviel mehr noch das Parkbild!) stark verunstaltet. An
Stelle der Rasenfliichen innerhalb der Gleiszone halten wir eine sauber ausgefithrte Eindeckung mit Basalt-
splitt oder Grus fiir besser und ansehnlicher.

2. ,Wir haben hier keine guten Erfahrungen "mit Straflenbahnschienen im Rasen gemacht, weil hier
der Boden zu schwer ist und das Ol der Achsen nicht einziehen kann. Der Rasen wird stets nach einigen
Wochen unansehnlich und mufl neu hergerichtet werden.“

3. ,Ich teile Thnen mit, dal von den wenigen Strecken der Straflenbahnschienen, die hier in Rasen-
flichen eingebaut sind, die Erfahrung gemacht worden ist, dal sich der Rasen zwischen den Schienen nicht
lange hilt, weil durch heruntertropfendes Ol die Rasennarbe verschmiert und im Wachstum verhindert wird.
Auch bei Anwendung von Vignolschienen bleiben die Ubelstinde dieselben.“

4. ,Die Pflege des Rasens in Straflenbahnschienen ist auBlerordentlich schwierig und kostspielig, und
der Rasen ist ein zartes .Schmuckgebilde, das sich mit dem technischen Eisenbahnbetrieb #sthetisch nicht
verbinden liaft.“

Besonders bemerkenswert ist die Antwort derjenigen deutschen Grofistadt, die als einzige die Rasen-
bedeckung von Bahngleisen in gréoflerem Umfange durchgefiihrt hat; die Antwort stammt von der betreffen-
den Straflenbahndirektion. Sie lautet im Auszuge:

»Eine Berasung von Bahngleisen, die auf einer elastischen, wasserdurchlissigen Unterbettung verlegt
sind, ist technisch nicht richtig, da durch die Besprengung des Rasens der Mutterboden in die Unterbettung
gedringt wird und diese verschlammt, also wasserundurchlissig macht. Auch die technischen Ober-
beamten der deutschen Stidte (Baubeamte) haben die Berasung der Bahnkoérper als
falsch anerkannt -... Fiir die reine Rasenunterhaltung zahlen wir hier 1,20 Mk. pro qm und Jahr, was
als sehr hoch zu betrachten ist “

Eine Reihe von Stidten konnte iiber Erfahrungen auf diesem Gebiete nicht berichten, da auf Rasen-
bedeckung von Bahnkérpern bisher verzichtet wurde. Auch das Miinchener Strafienbahnnetz enthilt ver-
schiedene groflere Strecken auf eigenem Bahnkérper, jedoch simtlich in gewéhnlichem Schotterbett ohne
Rasenbedeckung.

Die Fiihrung der Straflenbahnlinie durch, den Englischen Garten ist, sowohl auf der Linie Maria-Josefa-
stralle — Lengefeldplatz wie auf der Kleinhesseloher Linie auf eigenem Bahnkdrper mit Vignolschienen zu
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